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Семнадцатого ноября но пере- 
сечении МКАД, и Рязанского про- 
спекта мою "четверку" 1998 года вы- 
пуска остановили для проверки со- 
держания СО. Я заявил, что это не- 
законно, что останавливать меня не 
имеют права, не говоря уже о про- 
верке технического состояния авто- 
мобиля, прошедшего гостехосмотр. 
Не буду вспоминать о потраченном 
времени, нервах. Один из “эколо- 
гов" сразу все поставил на место: 
"Говорю вам - превышение, и все 
тут" (унюхал он это что ли?). В конце 
концов, я заплатил штраф 40 рублей 
"за превышение СО" (на самом де- 
ле. кок показала проверка на СТО, 
куда я обратился, все было в норме 
- 1,37). да мастер содрал с меня 
полтинник, отрегулировав карбюра- 
тор так, что машина глохнет но каж- 
дом перекрестке. Зою СО - 0%! Кок 
вы на все это смотрите? Д. МИШИН. 

Я знаю, что по этому поводу ска- 
зали бы сотрудники нашего отдела 
автомобильной жизни, занимающи- 
еся правовой темой. Мол, не надо 
было останавливаться, незачем бы- 
ло отдавать удостоверение. Или, ес- 
ли уж так случилось, следовало от- 
стаивать свои права. Они говорят 
верно, ниіао с этим не спорит 

Но, если честно, я сам останав- 
ливаюсь, когда того требует чело- 
век в форме, и документы позволяю 
забирать, и деньги отдаю, сознавая 
порой, что их берут незаконно. И 
дело не в том, что у читателя Миши- 
на, или у меня, или у любого другого 
из тысяч автомобилистов, ежеднев- 
но попадающих в подобные исто- 
рии, не хватает смелости противо- 
стоять произволу. Причина в другом. 
Вы не задумывались, почему кто-то 
терпеливо выстаивает очередь пе- 
ред светофором, а кто-то хамски 
объезжает всех по встречной? По- 
чему одни водители приостанавли- 
ваются перед переходом, чт 


пропустить пешеходов, а другие, 
наоборот, ускоряются, чтобы “ни- 
кто не полез"? 

Ответ на эти вопросы на поверх- 
ности: есть граждане законопослуш- 
ные, живущие по установленным 
правилам - морали, законодательст- 
ва, веры, наконец, а есть те, кому на 
всех, кроме себя самого, наплевать. 
Но именно первые - надежная опора 
любого государства, стержень су- 
ществования всякого сообщества. 
Они соблюдают принятые нормы, 
благодаря им сохраняется порядок, 
нравственные ориентиры, сама 
жизнь. Наше государство все больше 
разрушает веру человека в закон. 
Люди в форме подчас оказываются 
настоящими бандитами, власти сами 
нарушают все, что только можно се- 
бе представить. И если страна не по- 
вержена в хаос, то во многом благо- 
даря тем, кто хранит еще в себе ус- 
тои, не позволяющие совершить пре- 
ступление, сделать подлость, наха- 
мить, нарушить, не подчиниться пред- 
ставителю власти. . . 

Вдумаемся, насколько само- 
убийственно для государства разру- 
шать устои законопослушных граж- 
дан! Один такой случай с "эколога- 
ми", другой с инспектором ГИБДД - и 
человек, вчера еще живший "по пра- 
вилам", перестанет им подчиняться. 
И что тогда? Все рухнет? Іоворя это, 
так и хочется обратиться к господам 
депутатам Думы нового созыва, к гос- 
подам кандидатам в будущие прези- 
денты России. Если вы хотите сохра- 
нить страну, ваша первая задача - 
сохранить (восстановить) веру лю- 
дей в закон, доверие к представите- 
лям власти, государства. 

Ваш прогноз: будут ли снижать- 
ся цены на новые отечественные 
автомобили с января 2000 года? 

ЧИТАТЕЛЬ. 

Как вы понимает^, эти цены на- 



прямую связаны с общим состояни- 
ем экономики в стране. Рублевые це- 
ны, скорее всего, сильно не изменят- 
ся - будут колебаться вместе с кур- 
сом доллара, немного от него отста- 
вая, при этом сумма в долларах (или 
у. е.) за конкретный автомобиль оста- 
нется постоянной. Если доллар, как 
обещают экономисты, плавно подни- 
мется в цене на 10-20% - поднимутся 
и ценники в рублях, с некоторым опо- 
зданием во времени и отставанием 
по курсу (на 10-15%). Резкого, в "ра- 
зы" скачка цен мы не ожидаем. 

Сообщите что-нибудь новое о 
ВАЗе и о моделях 2113 и 2114. Что с 
ними? СЕРГЕЙ. 

Недавно побывал на ВАЗе и рас- 
полагаю свежей информацией - за- 
вод работает! ВАЗ-2110 и 2111 все 
больше вытесняют "шестерку" с ее 
"родной" нитки конвейера. В цехах 
мы были поздно вечером - трудилась 
вторая смена. Сборщики, в основ- 
ном молодые люди, работают четко, 
в хорошем ритме. Это было особен- 
но приятно видеть после всяких раз- 
говоров о развале производства и 
т. п. У ворот, где машины уходят для 
обкатки на трек, познакомился с уже 
конвейерным ВАЗ-2115, оснащенным 
новой, тольяпинского производства 
панелью приборов. ОПП работает 
над образцами новых моделей ВАЗ- 
21 13 и ВАЗ-2114. Пока писать о них 
рано - в перспективе они должны бу- 
дут заменить ВАЗ-2108 и ВАЗ-2109 
Вернулся из Тольятти заряженным хо- 
рошей порцией оптимизма. 
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АКТУАЛЬНО 


Суд да дело 


ПОРЧА РЕПУТАЦИИ 


Компания с мировым именем решилась 
на беспрецедентный шаг - припугнуть своего 
клиента, а заодно и журнал "За рулем" судом. 

Дмитрий ЛЕОНТЬЕВ 


В один прекрасный день я был зван 
на пресс-конференцию, которую проводи- 
ла компания “Дженерал моторе”. Сначала 
приглашенных угостили чаем. Затем про- 
водили в зал и каждому раздали - что бы 
вы думали? - статью из журнала “За ру- 
лем” под названием “Репутация дешевле”, 
напечатанную в 11-м номере за 1999 год. 
(Напомню, там шла речь о судебном иске 
жителя Ростова-на-Дону Ростислава Ры- 
чанова к фирме "ЕлАЗ-Джи-Эм” по поводу 
дефектного “Блейзера”.) Дальше грянуло! 

“...Жестокая и неоправданная ин- 
формационная война. ...Опорочена про- 
дукция. честь и достоинство ...рупоры 
злонамеренной клеветы!!! ...мутные и 
противоречивые потоки неверной инфор- 
мации ...диверсия против производителя!” 

Я протер глаза: передо мной в пол- 
ном составе восседал идеологический 
отдел ЦК КПСС. Протер еще раз: оши- 
бочка! Это - представители известней- 
шей корпорации мира, капиталисты. Где 
ж они таким словам научились? Когда 
шок прошел, я стал слушать дальше. 

“Жигули” ломаются намного чаще, 
почему это не привлекает внимания жур- 
налистов? ...Мы хотели сохранить лицо 
...бессовестные действия ...некондици- 
онное топливо ...Рычанов хочет денег”. 

Постепенно я пришел в себя и по- 
нял, наконец, суть происходящего. Ми- 
ровой лидер машиностроения собрал 
журналистов, чтобы... пожаловаться на 
ЗР и Ростислава Рычанова! Оказывает- 
ся, мы портим лидеру бизнес. 

В статье “Репутация дешевле” ЗР 
призвал “Джи-Эм” разрешить, наконец, 
судебный спор, который длится уже пол- 
тора года, и сохранить свою репутацию. 
Теперь оказывается, что именно ЗР эту 
самую рюпутацию испортил! Как гово- 
оится. за что боролись, на то и напоро- 
лись. Апофеозом пресс-конференции 
стало заявление, что компания готовит 
судебные иски против Ростислава Рыча- 
нова и некоторых средств массовой ин- 
формации (надо понимать, в первую 
очередь - ЗР). Ну что ж. раз дело приня- 
ло такой оборот, придется вернуться к 


теме, дабы прояснить все вопросы, свя- 
занные с этим скандальным делом. 

Представители “Джи-Эм" укоряют: 
средства массовой информации не- 
справедливо пишут о наплевательском 
отношении этой фирмы к российским 
потребителям. 

Ничуть! Мы уверены, что “Дженерал 
моторе” любит и уважает своих клиентов 
в России. Но вот поддержит ли нас чита- 
тель Сергей (фамилию называть не бу- 
дем - его автомобиль еще на гарантии)? 
Однажды он обратился в представитель- 
ство “Джи-Эм” с просьбой заменить руле- 
вую колонку в его “Опеле-Астра”. В одной 
из газет Сергей вычитал, что фирма от- 
зывает машины по поводу скрипа этого 
узла, а у него колонка уже не только 
скрипела, но даже постукивала. По сло- 
вам Сергея, в представительстве “Джи- 
Эм” мрачно пошутили: понимаете, мол, 
Россия - страна третьего мира... в об- 
щем, зайдите через три-четыре месяца, 
может, чем поможем. По сути, клиенту 
предложили эксплуатировать “Опель” и 
дальше (до первой аварии?). И только по- 
сле грозной досудебной претензии (кото- 
рую, раскроем секрет, Сергею помогли 
написать в отделе автомобильной жизни 
ЗР) все недоразумения были сняты. 

Адвокат “Джи-Эм" считает, что 
средства массовой информации неспра- 
ведливо отзываются об экспертах, уча- 
ствующих в деле Рычанова. 

Мы искренне верим, что эти экс- 
перты - честнейшие и порядочные лю- 
ди (и прокурор занимается ими так, на 
досуге). Мы ни на минуту не сомнева- 
лись в их компетенции (ну, “плавают” в 
законах Ньютона, не могут отличить 
калильного зажигания от детонации и 
путают запальные свечи со свечами 
зажигания - с кем не бывает!). 

Но почему-то сама “Джи-Эм” и ее 
“дочка” ”ЕлАЗ-Джи-Эм” не верят в право- 
ту этих “специалистов”. Представитель- 
ство компании недавно бесплатно заме- 
нило двигатель . в Москве - с точно та- 
ким же. как и у Рычанова, дефектом. Са- 
мое интересное, что через три дня этот 


двигатель снова сломался - тот же де- 
фект! На этот раз “Дженерал моторе” со- 
гласилась выплатить хозяину стоимость 
всего “Блейзера”. Стало быть, фирма 
уверена - это ее производственный брак, 
а потребитель не виноват. Следователь- 
но, выводы экспертов, обвиняющих Ры- 
чанова, сомнительны и для “Джи-Эм”. 

“Джи-Эм" жалуется: средства мас- 
совой информации и Ростислав Рыча- 
нов подпортили ей деловую репутацию. 

Вот с этим позвольте не согласиться 
категорически. Помните, у Гоголя был та- 
кой персонаж -унтер-офицерская вдова, 
которая сама себя высекла? Полтора го- 
да судиться с собственным клиентом - 
величайшая нелепость. На такую тяжбу 
не осмелилась еще ни одна иностранная 
компания в России! За это время Рости- 
славу Рычанову для защиты своих закон- 
ных интересов пришлось обратиться в 
Прокуратуру, Верховный Суд, Министер- 
ство юстиции и Государственную думу!!! 
Причем по делу, которое можно было ре- 
шить всего за 27 тысяч долларов. То есть 
вернуть стоимость автомобиля в самом 
начале конфликта, пока не пошла неус- 
тойка. Теперь сумма иска выросла почти 
до 200 тысяч долларов, что, к слову, рав- 
няется двухсекундному доходу фирмы. 

Но этого мало - “Джи-Эм" пригрози- 
ла клиенту ответным иском! Можно ли 
придумать что-либо сильнее для поддер- 
жания собственной же репутации? Нико- 
гда еще автомобилист у нас не подвер- 
гался судебному преследованию со сто- 
роны производителя автомобилей. Впоо- 
чем, надеемся, это первый и последний 
случай. Поскольку выиграть подобное 
дело фирме вряд ли удастся. 

ЗР никогда не работал против чьей- 
либо репутации. Наша задача - компе- 
тентно рассказывать читателям обо 
всем, что связано с автомобилем (вклю- 
чая судебные иски). И когда мы видим, 
что законные права рос- 
сийских автомобилистов 
грубо нарушаются, мы пи- 
шем и будем писать в их 
защиту. Пугать нас за это 
судебными исками бес- 
смысленно и, главное, не- 
практично. Когда матери- 
ал готовился к печати, мы 
узнали - Рычанов суд вы- 
играл. Подробности в сле- 
дующем номере. 
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От души 


мы ПРИШЛИ 

ПОДЕЛИТЬСЯ 


20 тысяч журналов "За рулем" 


МИРОМ 





и 20 тысяч журналов "Мото", 
книги от издательства - новогодний подарок 
солдатам федеральной группировки российских 
войск на Северном Кавказе и детям Чечни. 


Мы далеки от политики - такой, како- 
ва она сейчас в России. Мы не обсуждаем, 
кто развязал эту войну и виноват в чечен- 
ском конфликте. Мы не делим человече- 
ство на врагов и героев. Но мы знаем, что 
на Северном Кавказе гибнут люди. И так 
быть не должно - это неправильно. 

Так считаем мы, не только журнали- 
сты “За рулем” и его младшего брата 
“Мото”, но и читатели, чьи голоса всегда 
служат нам ориентиром. 

Говорят, 2000 год - начало эры Во- 
долея, благоприятной 


для жителей нашей 
планеты. Но как начинается светлая фа- 
за процветания для тех, кто сейчас в 
Чечне? Со стрельбы пушек вместо хлоп- 
ков пробок от шампанского. С огня по- 
жарищ вместо вспышек фейерверка. С 
лишений и потерь вместо веселья в кру- 
гу друзей и родных. 

Да, прекратить войну - не в наших 
силах. Но и мы можем немало; сделать 
так, чтобы мир хотя бы ненадолго вер- 
нулся в опаленные войной души. Чтобы 
солдаты, защищающие страну и каждого 
из нас от терроризма, знали, что о них 
думают, их помнят, с ними - мы все. И 
чтобы мальчишки в Чеченской республи- 
ке не забывали; для “настоящих мужчин” 


есть и другие, более достой- 
ные, чем война, занятия - мо- 
тоциклы, автомобили, гонки и 
путешествия. 

Ради этого часть тира- 
жа двух самых мужских рос- 
сийских журналов мы по- 
везли в Чечню. Под Новый 
год, к празднику, которого 
ждут в глубине души даже самые су- 
ровые воины. 

А какой Новый год, даже в таких 
экстремальных условиях, без сюрпри- 
зов? Вот и они; 18 мотоциклов, кото- 
рые дали заводы-друзья журнала 
“Мото”, и 2 автомобиля от журнала 
“За рулем”. Сначала была мысль пода- 
рить их героям, тем, кто успел совер- 
шить поступок, кто заслужил... Заслу- 
жил? Но ведь это каждый, кто не отси- 
живается дома, не прячется за чужие 
спины, а идет защищать свою страну, 
рискует собственной жизнью ради спо- 
койствия сограждан. И никто, навер- 
ное, не вправе выбирать самых дос- 
тойных, потому что достойны - все. 
Просто кто-то уже успел это доказать, 
а чей-то час еще не пришел. 

Да и не было у нас такой цели - на- 
граждать. То есть кого-то выделять (обо- 
соблять?) среди других, равных. Поэтому 
выбор предоставили судьбе. 

Крутился извечный "зарулевский” 


лототрон. принося кому-то удачу, но ни- 
кому - разочарование. Ведь это всего 
лишь игра, в которой не может быть по- 
ражения. Мостик к мирной жизни, где 
будут уже настоящие успехи, радости, 
выигрыши. 

Мальчишки средней школы станицы 
Калиновская Наурского района Чечен- 
ской республики кроме журналов “За ру- 
лем” и “Мото” получили в подарок мокик 
“Пилот” - хорошую мирную игрушку и 
детские книжки об автомобилях от на- 
шего издательства. 

Конечно, хотелось бы одарить всех, 
увы, наши возможности не безграничны. 
Но мы верим; закончится эта война, оста- 
нутся в прошлом все войны и мечта каж- 
дого солдата сможет осуществиться. На- 
деемся, наше новогоднее поздравление 
хоть немного к этому приблизило. 

Отчет о поездке "За рулем” в Чечню 
и о розыгрыше мотоциклов и автомоби- 
лей читайте в следующем номере. 

Редакция 
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Более 80 тысяч читателей журнала назвали 
лучший российский автомобиль столетия. 

Елена ВА РШАВСКАЯ 

Мы понимали всю меру ответственности за такое реше- 
ние. Дело-то нешуточное, можно сказать, историческое; оп- 
ределить символ автомобильной России двадцатого века! 
Все последующие сто лет на него будут ориентироваться, го- 
воря о нас, далеких автомобильных предках и наших пред- 
почтениях. И спустя век потомки обязательно вспомнят об ав- 
томобиле, который в стародавнем двадцатом столетии вы- 
брали лучшим. Будут недоумевать? Смеяться? Поймут и одо- 
брят? 

Каемся, обремененные всем этим, мы пытались немного 
подтолкнуть, подкорректировать ваш выбор. Помните фор- 
мулировку нашего призыва к участию в референдуме? Маши- 
ны, которые "сыграли ведущую роль в автомобилизации 
страны и оказались наиболее приспособлены к требованиям 
своего (подчеркиваем) времени, которые опровергли рас- 
хожее мнение о несостоятельности, неоригинальности оте- 
чественных разработок, которые, наконец, получили резо- 
нанс за рубежом и даже нашли там подражание" - мы попро- 
бовали определить критерии, которыми руководствовались 
бы участники голосования. 

И вот - десятки тысяч заполненных вами анкет получе- 
ны и обработаны. 

Названы долгожданные результаты голосования. 


Первая реакция - ШОК! 

ЛУЧШИМ ОТЕЧЕСТВЕННЫМ АВТОМОБИЛЕМ СТОЛЕ- 
ТИЯ НАЗВАН ВАЗ-2101. Обрусевший ФИАТ-124, постро- 
енный на “купленном в Италии” заводе! 

Что делать? Не исторический “Руссо-Балт”, не геро- 
ический ГАЗ-М1, не передовая по своему времени ‘По- 
беда”, не завоевавшие медали всемирной выставки “Мо- 
сквич-407” и “Волга” ГАЗ-21 . что было бы понятно. А про- 
стенькая, непритязательная “копейка”... Именно она по- 
бедила по числу набранных голосов! 

Однако, немного поразмыслив, мы пришли к выво- 
ду: выбор наших читателей, наверное, самый точный. И 
не только потому, что это выбор большинства. 

ВОПЛОЩЕННАЯ МЕЧТА 

На ВАЗе рассказывают байку: будто бы Лигачев на- 
звал завод могильщиком социализма. Так или нет. не 
проверяли, но если правда - прав был Егор Кузьмич. 
Действительно, до строительства Волжского автомо- 
бильного машина была недосягаемым для простого со- 
ветского человека символом приобщенности к власти. А 
рядовому члену общества полагался общественный 
транспорт, уравнивающий всех. Две-три сотни тысяч 
легковых автомобилей в год. выпускаемые “Москвичом" 
и ГАЗом, погоды не делали. 

Когда же вырос завод, способный производить 700 
тысяч легковушек ежегодно, автомобиль стал несравни- 
мо более доступным, а значит, и желанным. Тут-то и нача- 
ли проявляться “мелкособственнические интересы", “не- 



воспоминаний 

Евгения БАШИНДЖАГЯНА, первого технического директора ВАЗа. 


Базовая модель ФИАТ-124 была признана в 1966 году евро- 
пейской моделью года. Кроме достаточно высоких эксплуатаци- 
онных характеристѵік, конструкция соответствовала требованиям 
массового производства. 

Однако уже первые испытания стандартных ФИАТов на подмос- 
ковном полигоне НАМИ выявили недостспки, потребовавшиесущест- 
венных изменений конструкции. Без этих изменений не было бы ма- 
шины с двигателем 1,45 л, не было бы возможности сделать двигатель 
1,6 л - фирменный не предполагал увеличения объема выше 1,2 л. 

Ряд требований прямо диктовался нашими дорожно-клима- 
тическими условиями. Допустим, быстрый пуск при низких темпе- 
ратурах. Итальянцам не приходилось заботиться о пуске своих 
машин при температуре минус сорок. А нам это было совершен- 
но необходимо. 

В Европе не нужен дорожный просвет в 170-175 миллимет- 
ров. Более того, такой клиренс даже удивлял; "Неужели вы не со- 
бираетесь строить дороги?" По неискоренимой наивности мы 
были убеждены, что дороги будут строиться и массовый автомо- 
биль поможет этому. Но тем не менее, исходя из реальных усло- 
вий, заложили в конструкцию заметно увеличенный по сравне- 
нию с итальянским клиренс. 


Потребовалось значительно усилить кузов. Утверждают, что 
часть этих изменений ФИАТ впоследствии распространил на 
свои модели. Хотя конструкция и потяжелела почти на 60 кг, проч- 
ностные качества резко улучшились. 

Дисковые тормоза всех колес, которые имел "124-й", вполне 
устраивали в условиях европейских дорог. А испытания на поли- 
гоне НАМИ показали, что накладки задних тормозов изнашивают- 
ся уже через 1000-1500 километров. И мне кажется, не без влия- 
ния ВАЗа многие зарубежные фирмы стали переходить на комби- 
нированную схему: передние- дисковые, задние -барабанные. 

Значительные изменения претерпели карбюратор, транс- 
миссия, синхронизаторы коробки передач. 

Главное же, появился новый, по сути, двигатель - с верхним 
распредвалом, увеличенным межцентровым расстоянием меж- 
ду цилиндрами, измененным диаметром цилиндра. 

Риск, на который пошел завод, в целом оказался оправдан. 
Он подкреплялся широкими испытаниями, в первую очередь тех 
же двигателей. Только с июля 1966-го по июль 1970 года было ис- 
пытано 9 серий и 35 образцов новых автомобилей, их общий 
пробег составил свыше двух миллионов километров. 
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Референдум 


равенство", “индивидуализм”, обнаружился 
смысл в зарабатывании денег. 

Первая вазовская машина переверну- 
ла сознание советского человека, пробу- 
дила интерес к другой, мобильной жизни, 
к движению. Потребовала новых дорог. 


создания современных предприятий, це- 
лых направлений в промышленности, дру- 
гих подходов к производству! 

Вот что такое скромная “единичка", ко- 
торая и до сих пор колесит еще по россий- 
ским дорогам, доживая свой славный век. 


ЗА ВАЗ-2101 ПРОГОЛОСОВАЛИ 24,5% 
УЧАСТНИКОВ РЕФЕРЕНДУМА. Почти ка- 
ждый четвертый - немало! 

Но есть, конечно, и другие модели, кото- 
рые российские автомобилисты посчитали 
достойными называться символом столетия. 


і 






I 


I 



воспоминаний 

Олега ОБЛОВАЦКОГО, первого начальника Управления оборудования, 
первого коммерческого директора ВАЗа. 


В конце 1968 года начал действовать мост Европа-Тольятти. 
Большая часть грузов, среди которых было много негабаритных, 
должна была прийти по воде. Как-то впоследствии подсчитали: за 
два с небольшим года приняли 350 тысяч грузомест, от небольших 
ящиков до громоздких, с добрый дом, контейнеров. Более чем на 
2 миллиарда тогдашних рублей! 

Из этих 350 тысяч мы потеряли при перевозке всего четыре места: 
один станок упал и утонул в Ильичевском порту при перегрузке, сгоре- 
ла ванна для гальваники и два агрегата для линии дверей пострадали, 
когда перевернулся трейлер, доставлявший их из Комсомольска. 
Признаюсь, мы не рассчитывали на такой благополучный исход: стра- 
ховые фирмы обычно закладывают в расчеты 1,5-2% потерь. 

В апреле 1970-го. накануне ІОО-летия со дня рождения 
В. И. Ленина, собрали шесть первых автомобилей - в основном, из 
итальянских деталей и узлов. Убедились, что все стыкуется, что ни- 
чего важного в этой спешке не пропустили. А потом встали: из че- 
го собирать? Штамповки, литье, заготовки - свое производство 
еще не запустили, а из Италии разве навозишься? Не было задних 
мостов, вообще не было еще цеха шасси. 


Но за лето все это раскрутили и с 1 августа повели уже сбор- 
ку по собственному графику: 50 автомобилей за день - выдай! 

С первого дня строго-настрого было затверждено: у нас 
есть только один Бог: система ВАЗ-ФИАТ. И никаких отступлений. 
Иначе это уже не автомобиль. 

Хотя вначале тоже до анекдотов доходило. Помню, беле- 
беевский завод “Автонормаль" сорвал поставку крепежа. Под- 
нимается начальник диспетчерской службы сборочно-кузовного 
производства и тоном спасителя выдает: “...У меня есть знакомый 
в МТС, сейчас сгоняю, из его запасов болтов и гаек на полсотни 
машин наберу". Л потом долго объяснял тому товарищу, что у нас 
используется европейская система 180, что допуски, шаг резьбы 
и многое другое у нас совсем не те, что по ГОСТу... 

Первые месяцы выручала нас регулярная подпитка с ФИАТа. 
Примерно до 21-й тысячи машины шли комбинированными, так 
сказать, советско-итальянской комплектации, но с постепенным 
вытеснением, заменой итальянских деталей нашими, собствен- 
ного производства. 


НАШИ ЛАУРЕАТЫ 

НА ВТОРОМ МЕСТЕ - “ВОЛГА" ГАЗ-21. 
ИМЕННО ЕЕ ВЫБРАЛИ БОЛЕЕ 19% ГОЛО- 
СОВАВШИХ. Это легко объяснимо. Солид- 
ный, современный по тем годам автомобиль, 
средоточие респектабельности, свидетель- 
ство высоты общественного положения вла- 
дельца: кто удостоился его приобрести, мог 



им гордиться чуть ли не до конца своих дней 
(кстати, и мащина жила десятилетия). А кто 
понимал безнадежность мечты о нем - с за- 
вистью и восхищением рассматривал изящ- 
ную и неприступную красавицу. “Волга” - ко- 
гда-то это звучало сладкой музыкой! 

ТРЕТЬЕ МЕСТО - ТОЖЕ ПОЛНАЯ НЕ- 
ОЖИДАННОСТЬ ДЛЯ ВСЕЙ РЕДАКЦИИ - 
ЗАНЯЛА ВАЗОВСКАЯ “ДЕСЯТКА”, ВАЗ- 
2110! Этого не мог предсказать никто даже 
в самых смелых фантазиях. Ведь все про- 
щлое, не исключая и автомобили, люди 



склонны идеализировать. А новые отечест- 
венные модели всегда под прицелом крити- 
ки. Причем критики небеспристрастной, за- 
интересованных владельцев машин. Неуже- 
ли “десятка” настолько хороша? Ведь и кон- 
струкция не очень современна, и внешность 


не остромодна, и, что греха таить, собирают 
ее далеко не безукоризненно. Почему же 
11,5% УЧАСТНИКОВ РЕФЕРЕНДУМА ОТ- 
ДАЛИ СВОИ ГОЛОСА ИМЕННО ЗА НЕЕ? 

Напрашивается такое объяснение: го- 
лоса, отданные “десятке”, - это голоса наде- 
жды. Веры в то, что российская автомобиль- 
ная промышленность, сумевшая в безвре- 
менье кризисов и упадка выпустить в жизнь 
новую модель, не погибнет. ВАЗ-2110 - то- 
же символ нашей современности, трудной, 
переменчивой, но все-таки небезнадежной. 
Нам вместе с вами хочется в это верить. 


СФЕРА ЗАНЯТОСТИ ЧИТАТЕЛЕЙ - УЧАСТНИКОВ РЕФЕРЕНДУМА 
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ЧЕТВЕРТОЙ МАШИНОЙ ВЕКА НАЗ- 
ВАНА ^‘ПОБЕДА”. ЕЕ ВЫБРАЛИ 10,5% ГО- 
ЛОСОВАВШИХ. В свое время она тоже 
олицетворяла надежду, возрождение стра- 
ны, возможности гражданской промышлен- 
ности. В том, что имя этой модели прозву- 
чит в числе лучших, сомнений почти не бы- 
ло.'ТІобеда” оказалась в ряду символов ве- 
ка по праву. 

САМЫЙ СПРАВЕДЛИВЫЙ СУДЬЯ - 

наш читатель. В референдуме “За рулем” 
приняли участие автомобилисты из всех ре- 
гионов России и стран ближнего зарубежья. 


те. кому нет восемнадцати, на второе место 
поставили ВАЗ-2110, на третье -“Волгу”, а на 



четвертое - ВАЗ-2108. За “Победу” проголо- 
совало лишь 6,8% юных читателей. 

Люди пожилые, старше пятидесяти, 


лем” - более чем репрезентативная выбор- 
ка), то есть мы с вами, определили лучший 
отечественный автомобиль XX столетия. 

В январе-феврале 2000 года состоят- 
ся торжества, посвященные итогам “зару- 
левского” референдума. Среди всех чита- 
телей, приславших анкеты, лототрон вы- 
берет одного счастливчика, которому дос- 
танется ВАЗ-2110. 

Самых активных участников акции мы 
пригласим на праздник “Российский авто- 
мобиль столетия”. 

еті/іе^Бб Бсвасі 



67 , 9 % 


НА ЧЕМ ЕЗДЯТ 
НАШИ ЧИТАТЕЛИ 


Отечественный легковой 
автомобиль 

Не ответили 
П Имеют несколько 
“ транспортных средств 
I Иномарка 

■ Отечественный ‘грузовой 
"автомобиль 

■ Мотоцикл ' 


"Жигули" 

Другие транспортные 
средства 

"Самара" 

"Волга" 

"Москвич-412", 2140 
"Москвич-2141" 
"Нива" 

'^^угие марки 

ЩАЗ-2110 
^ "Запорожец" 


воспоминании 

Виктора ПОЛЯКОВА, 
первого генерального 
директора ВАЗа 


Выбирали автомобиль века 
преимущественно мужчины - в 
числе голосовавших лишь 6% женщин. 

За последнее время существенно из- 
менилась возрастная структура читатель- 
ской аудитории. По сравнению с 1998 го- 
дом - в 1 ,3 раза, а по сравнению с 1997 го- 
дом почти в 2 раза увеличилась доля мо- 
лодых людей в возрасте до 29 лет. Сегод- 
ня 40,2% читателей ЗР - молодежь! 

Доля 30-39-летних - 32%; тех, кому 
от 40 до 49 - 19%. Людей старшего поко- 
ления, кому за 50 лет, - всего 7,9%. 

Сильно ли отличаются мнения наших су- 
дей в зависимости от возраста? Оказалось, 
различия есть. Например, совсем молодые - 


32 , 7 % 


22 , 0 % 


14 , 7 % 


второе место отдали как раз “Победе", 
третья по числу голосов - “Волга”, а чет- 
вертая - “десятка”. 

Однако И НАЧИНАЮЩИЕ АВТОМОБИ- 
ЛИСТЫ. И УМУДРЕННЫЕ ЖИЗНЕННЫМ 
ОПЫТОМ БОЛЬШИНСТВОМ ГОЛОСОВ 
ВЫБРАЛИ ЛУЧШИМ ВСЕ-ТАКИ ВАЗ-2101. 

Мы с уверенностью можем сказать: 
событие состоялось. Российские автомоби- 
листы (а свыше 80 тысяч читателей “За ру- 


мл воспоминании 

у\А Юрия КРАСНОГО, начальника Управления 

контроля качества ВАЗа с 1979 г. 

Первые отклики на только что появившиеся "жигули" были очень любопытными. Кок 
ни странно это звучит сейчас, нашими машинами многие из первых покупателей оказа- 
лись недовольны. Не забуду письмо, которое потом многократно приводил в пример но 
лекциях. Письмо длинное, но смысл примерно такой: “Говорил мне приятель - не поку- 
пай "Жигули", бери "Москвич". Я, дурак, не послушался. Что же вы, возовцы, выпускае- 
те? Не автомобиль, о консервная банка. Когда я на отдыхе решил сфотографировать су- 
пругу, для чего посадил ее но крышу авто, крыша не выдержала..." 

Конечно, были письма и не такие анекдотичные, но потребитель в своей массе ока- 
зался не готов к этой машине - легкой, экономичной, сделанной не но веко, а но опре- 
деленный промежуток времени. 


То, что открыло перед нами сорудничест- 
во с ФИАТОМ, было даже не просто новой сра- 
ницей. Это было новая глава во всех аспектах 
организации массового легкового овтомоби- 
лесроения. По существу, это был прорыв в об- 
ласти широкого сотрудничество между круп- 
ными советскими и западными коллективами. 

Кроме итальянцев, в Тольятти работали так- 
же представители многих иносронных 
фирм-постовщиков из ФРГ, Франции, 
Швейцарии, Англии, США, Японии и др. 

Практически все материалы и 
комплектующие для ВАЗа ребоволись 
более высокого уровня, чем, скажем, для 
"Москвича", "Запорожца" и доже "Волги". 
Благодаря "вазовскому проекту" практически 
все оросли промышленности сраны должны 
были подняться но качественно новую ступень. 

Руководству ВАЗа было предоставлена 
полная самостоятельность в подборе кадров 
и применении всех необходимых стандартов 
и норм ФИАТо, которые были мировыми стан- 
дартами. 

Это позволило преодолеть отсталость 
наших стандартов, норм кок в области авто- 
мобильного производства, ток и производст- 
ва материалов и комплектующих. 

При конвейерном производстве стави- 
лась задача обеспечивать прежде всего ка- 
чество при заданном количестве, о не пере- 
выполнение планов. В частности, но это на- 
правлено вся система повременно-преми- 
альной оплоты рудо вместо сдельной, гос- 
подствующей и сейчас в ношей промышлен- 
ности вопреки опыту зарубежных фирм. 

Очень важно, что все производство с са- 
мого начало сроилось только но жестких рас- 
четных проектных технологических нормативах. 
Они должны были неукоснительно выполняться, 
но перевыполнение их не приветствовалось, 
ток кок это создавало угрозу качеству. 


ЗР 1/2000 
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ПОХВАЛИТЕ ИНСПЕКТОРА! 

Главное управление ГИБДД РФ нача.-го распространять по низовым подразделениям 
так называемые карточки обратной связи д.дя опроса водителей. Цвета карточек говорят са- 
.ми за себя: розовая - негативная опенка ГИБДД, зеленая - позитивная. 

Приятно, что “верхи" хотят знать реа.,'іыіую ситуацию на дорогах, однако... Вду.маемся: 
карточки находятся в подразделениях ГИБДД. И вот инспектор наказывает водителя, 
оформляет протоко.л, а зате.м... вручает ему карточки. Другой вариант: карточки .лежат воз- 
ле поста ГИБДД. Любой проезжающий и.меет возможность выразить свое мнение - много 
ли наіідется желающих? Еше вопрос: все ли розовые карточки ’Чосодят наверх ‘ 

В.месте с тем начальство постоянно требует от подчиненных "полведепия итогов , 
значит - больше карточек, “хороших и разных” (кстати, отпечата.чи их почти пол.мил- 
лиона!). Что остается делать инспектору? Или самому заполнять, или останавливать 
водите.лей и после придирчивой проверки доку.ментов предлагать "разойтись с .миром . 
Желательно - “зеленым”. 

Отправлять карточки почтой (“От кого”, “Откуда” и “Куда уже есть) ^ Но тогда придет- 
ся терпеливо дожидаться свободного письменного волеизъявления. А вообще, идея хорошая. 


ВИРТУАЛЬНАЯ “КСАРА- 
ПИКАССО" 


На какие только ухищрения не идут 
производители автомобилей, лишь бы при- 
влечь вни.мание покупателей! К примеру, 
компания “Ситроен” намерена “раскру- 
тить” .МИНИ-В.ЭН “Ксара-Пикассо”, исполь- 
зуя новейшие ко\тьютерные технологии. 



Посетителям автосаіонов предлагают при- 
.мерить специальный шле.м и погрузиться с 
его помощью в вирту^альный .мир. 

Взяв в руки джойстик, .можно побро- 
дить вокруг автомобиля, окрасить кузов в 
другой цвет или установить легкосплав- 
ные диски. Вдоволь наигравшись снару- 
жи, открываем дверь и проникаем в са- 
лон. Здесь .можно отрегулировать сиде- 
нья, распо.ложиться за ру.лем. опустить 
стекла, открыть перчаточный ящик и люк 
в крыше, а также выбрать один из вариан- 
тов отделки. 

Все .эти воз.можности доступны бла- 
годаря используемому в компьютерных 
играх принципу трехмерного изображе- 
ния 30. Шлем и джойстик подключены к 
компьютеру “Пентиум 111” с микропро- 
цессоро.м тактовой частотой 550 Гн и же- 
стким ЛИСКО.М объемо.м 9,1 Гбайт. С июля 


1999 года “Ситроен” оборудовал уже бо- 
лее 60 автосалонов этими ко.мпыотерны- 
ми системами. 


Объединенные Арабские Эмираты намерены 
брать в лизинг (аренду с последующим выкупом) по 
100 автомобилей КамАЗ ежегодно в течение 10 лет. 

ПРИЕЗЖАЙТЕ К НАМ 

...В МУРМАНСК 

Открьиюсь сквозное движение по 'і’})анс- 
портному^ коридору Сьпсгывкар - Архангельск 
- Карелия - Оулу (Финляндия), что обеспсчггт 
круглогодичный ирос;щ от Арханге;и>ска через 
Каргопо..іь - Пудож - Медвежьегорск до Пег- 
розаюдска и Мур.манска. Теперь ірансиортных 
расходов бу-дет меішше, и соседние регионы по- 
лучат возможность бо.дсс тесно сотрудничать. 
До сих пор сообщение междл'^ Архангельском и 
Петрозаводском ишо “вкутуговучо” - чеітез Во- 
логду - Чсрсновен - Лодейное Иоле. Власти 
Архангельска рассчитывают, что с создание.м 
всей до[Х)жной ннфрасгрукгуры новый путь 
пришіечет в регион туристов, что соответствен- 
но увеличит прибылъ в местный бюджет. 

В Германии приготовили сюрприз фанатам ав- 
томобиля, работающим с компьютером. Отныне они 
смогут держать руку не на серой “мышке", а на ма- 
леньком ‘Фольксвагене". 


ЧИТАТЕЛЬ ОЦЕНИВАЕТ 
ЖУРНАЛ 

Редакция продолжает анализировать ва- 
ши читательские пристрастия. Выборо’шый 
телефонный опрос показал, что среди мате- 
риалов № 11 за 1999 год наиболее запомни- 
лись “Третий - лишний?” (тест ВАЗ-2105, 
ИЖ-2126 и “Святогора”) - его назвали 
15,2% опрошенных; “Дальний круг“ - о про- 
беге редакционных ВАЗ-21103 и “Волги” по 
Северу (11,4%) и “Достаточно одной таблет- 
ки...” - об изобретении, претендуюшем на 
сенсацию. Как видим, наибольший интерес 
вызывают отечественные автомобили — и в 
этом номере им посвящена львиная доля ма- 
териалов. Читайте и ждите наших звонков! 


ЗАГРАНИЦА к НАМ 
ПРИСЛУШАЛАСЬ 

Больше года назад (ЗР, 1998, 
№ 1 0) журнал провел экспертизу пре- 
паратов для промывки смазочной сис- 
темы двигателя. Тогда нам показалось 
странным, что один из лидеров рынка 
автомобильной химии - бельгийская 
фирма “Винне" (ѴѴупп‘8) оказался в чис- 
ле последних. Не понравилось это, 
очевидно, и самой фирме. Только вме- 
сто обвинений журналистов в неком- 
петентности инженеры фирмы взя- 
лись за серьезные исследования. Сна- 
і чала изучили российские методики, за- 
I тем. взяв те же препараты, что участ- 
вовали в нашем тесте, повторили экс 
перименты в своей лаборатории. И что 
же? Результат практически совпал. А 
коли так, бельгийцы всерьез озаботи- 
лись разработкой нового продукта 
На подбор рецептуры ушел без 
малого год. Окончательную проверку 
нового препарата провели на двигате 
лях “Вольво” и “Пежо”. Убедившись, что 
моющие свойства продукта теперь не 
уступают составам конкурентов, ре- 
ізультаты своего труда отправили до 
I тошным журналистам в далекую Рос- 
I сию. Упаковка и цена - те 
] же, но эффективность 
I промывочного препарата 
значительно возросла. 

Известная фирма 
показала хороший при- 
мер многим, кто. встре- 
тив негативную оценку 
“зарулевской” эксперти- 
зы, пытается искать 
крайнего. Конечно, встре- 
чаются и случаи конструк- 
тивного отношения к кри- 
тике: об этом журнал тоже 
писал, но до сих пор они не выхо- 
дили за рубежи отечества. И вот пре- 
цедент создан. Плодами интернацио- 
нального сотрудничества сможет те- 
перь воспользоваться российский по- 
требитель: с декабря новый препарат 
I поступил в продажу в нашей стране. 
Остается пожелать отечественным 
производителям не отставать от за- 
границы. Особенно приятна была бы 
подобная реакция со стороны крупных 
автозаводов - критики в их адрес на 
страницах журнала хватает. Нужно ли 
повторять, что потребитель от этого 
только выиграет и уж наверняка от- 
благодарит производителя за уважи- 
тельное отношение к себе. 

Редакция 



''"^РіАООЯ СіР^ 

Оі, ^■^^ВЯIСАСІ^. 
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визит ЧЕМПИОНА 


в поатеднее время приезд в Рос- 
сию лучших пшютов форм}ѵіы 1 - дело 
привычное. ІІобывшні у нас Деймон 
Хилл и Жак Вильнев. вслед за ними за- 
явшіся Мика Хаккинен. Финн уже гос- 
тю в Москве, но в ранге двукратного 
чемпиона .мира - впервые. Одноднев- 
ный визит Хаккітепа орган изовата с 
реклаѵшы\ш це.'ія.ми нс.мецкая табач- 
ная ко.мпания "Реемтсма”. Утро.м Мика 
шрат в хоккей на ледовой аі)ене Дворца 
спорта ЦСКА, а после обс^іа лат корот- 
кую п])есс-конферстшю. На ней успел 
сообщить, что в России е.ѵіу нравится, а 
по.т}^абыт\'Ю наш\' идею провести гон- 
ку фор.мулы 1 но улицам Москвы вок- 
руг Кремля абсурдной не считает. 


АВТОМОБИЛИ і 

ПО КАРТОЧКАМ 

Для граждан, желающих пере- 
гнать кѵішенный в Европе автомо- 
бшш через Белоруссию в РФ, теперь 
действутот новые правила Государст- 
венного таможенного кокштета (при- 
каз ХЬ 566). Отныне перегонщики 
с.моіут заранее внести в россішск\то 
таможню затог - 1000 до.атаров за но- 
влно маш^ш^^ 500 долларов за подер- 
жанну'Ю - и получить учегную кар- 
точку'. Впоследствіш су.мма затога бу- 
де-г учтена щт уплате таможенной по- 
шлины. Следовать иліг пет новым 
правилам - дело суіубо доброво.дь- 

І ное. Те, кто не .захочет полу'чить учет- 1 
ную карточку' заранее, будут, как и| 
раньше, платить затог па белорусской | 
транше. Получитъ его обратно .можно 
будет только после уплаты пошшш, 
снова всрнувшіісь в Белоруссию. 
Правда, в последнем слу'чае можно 
столкнуться и с "непони.мание.м'’ со- 
юзных таможенных чиновников... 


ПРАЗДНИК 
В АВТОГРАДЕ 

В Тольятти прошел 
5-й сатон "Отечествен- 
ные авто.мобили”. От 
нредыдуших он отли- 
чался .макси-,зксіюзици- 
ей АвтоВАЗа, больши.м 
коли чество.м вариантов 
тюнинга "десятого’' се- 
.мейства и очень скром- 
ііы.м иредставите.тьст- 



вом иномарок. Вазовскую “Катину'”, лебютировавшуто лето.м на МИМС, посетителям 
увидеть не довелось. 


Каждый вечер па салоне устраива-нись различные шоу и встречи с известными 
людьми. Нес.мотря па скоротечность - салон работат всего пять дней, зто был настоя- 
щий ііразднггк для такого автомобильного города, как Тольятти. 


•0^ На Детройтском автосалоне “Вольво" 
представляет новый комби класса “люкс". Его 
пятицилиндровый двигатель - это форсирован- 
ный до 250 л. с. наддувный мотор Т5 (крутящий 
момент - 330 Н-м в диапазоне от 2400 до 
5200 об/мин). Универсал разгоняется до 100 км/ч 
всего за 7,1 си потребляет 9,3 л /100 км в сме- 
шанном цикле. 

АООТ “Луцкий автомобильный завод” и 
концерн “Укрпроминвест” подписали соглашение 
с ОАО “Ульяновский автомобильный завод” 
об организации в Луцке конвейерной сборки рос- 
сийских вездеходов. 

ВСЕ ПОКУПАЕТСЯ? 

Участие в престижном когоурсе “Автомо- 
бшш столегия". фіша.'і которого прошел в сере- 
лгше декабря в Лас-Вегасе, оказалось дорогим 
удовольствием. Оргкомитет, расположенный 
на Кюрасао, потребовал от производителей 
внести на свой счег кру'іѵшіе сум.мы и предста- 
вить новые автомобили для теста. Например, 
“Фолі>ксвагену” было предложено уплатить 
250 000 дошіаіюв и выставить 24 автомобшія! 
Все нсмсіпоіс конііе])ны заявшт, что не наме- 
рены платить. “Мы нс покупаем свои призы”. - 
заявгы представитель “Даймлер- Крайс.тера”. 

С нового года на всем протяжении МКАД 
разрешено ехать со скоростью 100 км/ч. Только 
возле постов ГИБДД скорость не должна превы- 
шать 80 км/ч. 


В ЗФИРЕ - ”ЗА РУЛЕМ" 

Слушайте ирогр^.м.му “Лвто.мотиВ”;^ 
ежедневно, кромехубботы и воск])есеііья, 
в 8 час. 40 .миіі.чю ращго “Ретро” (Москва - 

72.92 МГц. Иваново - 66.11 МГц, Нижний 
Новгород ^ 105.9 МГц, Оренбург - 

69.92 МГц, Санкт- Петербург - 71,66'МГц, 
Тверь - 70.13 МГц, Тула - 69.02 МГц). 


ГОРДОСТЬ ТУРЦИИ 

Так местная пресса называет новый ав- 
то-моби-'п. ■‘И\ща-700”. И хотя до пачааа се- 
рийного производства .этого .микров.эна еще 
не менее трех лет, “И.мцу” вс;шчают авто.мо- 
билем тысячелетия - никак не меньше. В 
переводе с турецкого название .машины оз- 
начает “подпись”, но глава фирмы “Джетпа 
холдинг“, и.мпортирующсй .малазийские 
“протоны”, Фадиль ѵ\кгюіілюз интерпрети- 
рует его для себя как обязательство выпус- 
кать турецкий автомобиль. Цифра 700 ни- 
какого отношения к объему двигателя не 
имеет, .это... напоминание о се.мисотлетии 
Османской империи. А лоі отин ^Н не толь- 
ко означает “Джетпа Холдішг". но и напо- 
минает очертаниями печать османского 
султана. Такие вот ассоцианші. Вообще, в 
развернутой рекламной кампании много 
странного. Прототші был представлен пуб- 
лике, распространены его фото, но кроме 
длины (3,55 м) и цены (не более И 000 дол- 



Рисунск Александра Краснова 


ларов) о нем практігческн ничего нс извест- 
но. Тем нс .менее, утверждается нсігользова- 
ри^ последних достижений автомобильной 
техники в этой разработке, проведенной не- 
коей британской фирмой и консіруктором 
из Гермаггаи Эрихом Вттером. Выпускать 
новинку обещают в восточноанатолийском 
городе Спирте по 100 000 в год. а с 2005 го- 
да к неш' добавится .завод в Батмане - на 
250 000 автомобилей. 
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ФИЧАГ 'СТЫ КОНКУРСА “АВТОМОБЩЬ ГОДА-2000' 


’ ■' Пара 1 *ет| 1.1 Г - ГабаркГ НН; 

, |(длина^ирйнахвысата] 

Модель авпииобипя\..^ . * 

Объем 
и иощносіъ 
двигателя, 
л/кВт/л.с, 

Максимальная 

скорость, 

км/ч 

Расход 

топлива 

в смешанном 
цикле, л/100 км 

Минимальная 

цена 

в Германии, $ 

“Тойвта^Явис” 1 ' 8740x1625x1400 

1.0/51 /68 1 

156 

5.6 

11000 

'■ФИАГ-Мультипла” 

3995x1870x1670 

1,6/76/103 

160 

8.6 

18500 

“Опель-ЗаФиосі" 

4320x1740x1630 

1.6/74/101 

176 

9.8 

20200 

“Шкода-Фабиа” 

3960x1646x1451 

1.0/37/50 

147 

6.0* 

11 000 

“Ровео-75" 4745x1780x1430 

1.8/88/120 

195 

7.8 

26000 


' Првдвзрительныѳ оценочные данные. 




Лауреат 


“ я Р и с ’ 

ОБЫГРА 
" Е В Р О П Е И 


Алексей ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 


Жюри в составе 56 автомобильных жур- 
налистов Европы сделало выбор: автомоби- 
лем 2000 года признана ‘Тойота-Ярис”, полу- 
чившая 344 балла. Ее соперниками были 
‘ФИАТ-Мультипла” - 325 баллов, “Опель-За- 
фира” - 265, “Шкода-Фабиа” - 245 и ‘‘Ровер-75” 
- 221 балл (см. о них; ЗР, 1999, № 5, 12 , 9. 6). 


Оценивали комфорт, практичность, 
безопасность, экономичность, экологиче- 
ские характеристики, дизайн и соотноше- 
ние цена-потребительские качества. На 
завершающем этапе каждый из членов 
жюри имел в распоряжении 25 баллов, ко- 
торые мог распределить между пятью ма- 
шинами. 

Как видим, никто не обижен: все 1400 
баллов распределены между претендента- 
ми, каждый получил немалую сумму очков. 
И все же тут есть о чем поразмыслить. Во- 
первых. в европейском конкурсе победила 
японская машина - впервые за последние 
семь лет. Во-вторых, лауреатом стал са- 
мый маленький из финалистов. Конечно, 
подобные конкурсы субъективны: в разных 
изданиях оценки машин подчас прямо про- 
тивоположны. Например, совсем недавно 
расточались похвалы '‘Роверу-75”, оказав- 
шемуся здесь аутсайдером. Тем не менее, 
пропаганда здорового, “экологичного” об- 
раза жизни дает свои плоды. Далеко не 
всегда нужен широченный шестиместный 
“Мультипла" или классический пятимест- 
ный “Ровер”. Ведь большую часть времени 
они перевозят... воздух, сжигая вовсе не 
мифические литры топлива и выбрасывая 
вполне реальные граммы вредных ве- 
ществ. Стало быть, сознательному члену 
общества пристало выглядеть в быту 
скромнее и довольствоваться (по крайней 
мере для повседневных поездок) миниа- 
- тюрным автомобилем типа “Ярис” (или да- 
І же “блюрт")^ Тем боле^ что японцам уда- 


ЛОСЬ в весьма ограниченном объеме обес- 
печить достаточный комфорт, выполнить 
требования пассивной безопасности и ре- 
шить проблему перевозки всевозможного 
скарба, предоставив немалые возможно- 
сти трансформации салона. 

Что касается последнего, то модели 
ФИАТа и “Опеля” ни в чем, пожалуй, не от- 
стали от “Тойоты”, а комфорта в них по- 
больше. Но вспомним о таком важном фа- 
кторе, как цена-качество: действительно, 
“японец” “впереди планеты всей”! Малют- 
ка “Ярис” вдвое дешевле “Зафиры”, не го- 
воря о “Ровере”, притом пассажиры не си- 
дят - восседают на удобных, почти “вэнов- 
ских" креслах, а мест для всякой мелочи 
просто не сосчитать. Согласитесь, добить- 
ся такого результата в малом объеме го- 
раздо труднее, чем в просторном салоне. 
Благодаря продуманной компоновке на 
“Ярисе” неутомительно совершать относи- 
тельно далекие поездки, а не только вос- 
кресный шопинг. 

Нам в России еще предстоит смена 
взглядов на автомобиль. Сегодня в Моск- 
ве невиданная концентрация полнораз- 
мерных лимузинов престижных марок и 
гигантских джипов. Между тем в Германии 
“Мерседес-Бенц” популярен прежде всего 
как... такси. На улицах же и во дворах за 
тесное место под солнцем борются авто- 
мобили малого класса, давно лишившиеся 
некоторого налета убогости: Европа сде- 
лала выбор. 

Читателям ЗР предоставляем расста- 
вить собственные акценты, опираясь на 
фото и таблицу основных характеристик 
(представлены версии в минимальной 
комплектации). 
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На нашей обложке 


“КРУТОЙ” ПАРЕНЬ ( 
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Хэтчбек нового семейства ВАЗ-2112 порадует прежде всего 
поклонников спортивного стиля езды. 

Пр ргрй МИІ I ІИН 


Собственно, “крутые” варианты “десят- 
ки" выпускаются уже давно: ‘сто третья” 
(21103) с 16-клапанным двигателем и 14- 
дюймовыми дисками, “сто шестая” (21106) с 
двухлитровым силовым агрегатом “Опеля". 
Но все это - вариации на тему семейного 
седана, чей облик изначально не претендо- 
вал на спортивность. Другое дело хэтчбек: 
укороченная “корма” со скошенной задней 
дверью преобразила машину - она выгля- 
дит более динамичной. Внешность не обма- 
нывает - на “двенадцатую” уже в базовой 
комплектации ставят наи^^ол^в). аддйный ію- 
луторалитровый мотор 2112, разумеемся, в 
комплекте с 14-дюймовыми колесами и уве- 
личенными тормозами. Видим^ учли то, 
что у российских покупателей наиболее по- 
пулярны седаны - значит, базовая “десят- 
ка" должна быть относительно доступной, а 
хэтчбек стоит адресовать тем, кто претен- 
дует на большее удовольствие от езды. 


Высоким скоростным возможностям 
вполне соответствуют тормоза - более 
“цепкие”, чем на “десятке” (см. статью 
“Порем “горячку" в этом номере - ред.), 
они требуют умелого обращения. Под- 
веска - самая жесткая среди автомоби- 
лей семейства. Некоторое снижение 
комфорта - плата за лучшую управляе- 
мость. По этому показателю ‘двенадца- 
тая” напоминает “Самару” - не остротой 
руля, а послушностью. 

Владельцы хэтчбека оценят не 


тольксьрезвость машины, но и ее прак- 


тичность: сложив заднее сиденье (цели- 
ком или по частям - 2:1), они получат 
вместительный грузовок отсек. Ну а ко- 
му и он недостаточен, рекомендуем уни- 
версал: в новом семействе есть из чего 
выбрать. 

ВАЗ-2112 хоть и стал товарной про- 
дукцией, но собирается пока по обходной 
технологии: не все элементы оснащения 
освоены в массовом производстве. Так 
что ценителям “чистого” продукта придет- 
ся подождать. А нетерпеливые уже стоят 
в очереди - спрос на хэтчбек превышает 
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ВОЛГИ 


Похлопав для порядка дверями, на 
подъемнике осматриваем "брюхо” авто- 
мобиля. Днище покрыто ровным слоем 
мастики. Тормозные трубки аккуратно 




уложены и закрыты пластиковыми на- 
кладками. Придраться не к чему. Воору- 
жившись набором головок, пытаемся под- 
тянуть хоть что-нибудь. Но гайки “не тя- 
нутся”, значит, и здесь полный порядок. 
Обнаружили единственное отклонение от 
документации - иной формы спойлер на 
пятой двери. Но такой понравился даже 
больше. Тем более, что он не "режет" кар- 
тинку в заднем стекле. 

Не успели появиться “двенадцатые” в 
продаже, а завод уже занялся усовершен- 
ствованием модели. Так, на подходе шины 
185/60Р14 взамен теперешних Л-5 раз- 
мерностью 175/65. Выпускать новинку бу- 
дут в Бобруйске - модель Би-155, Волж- 
ском - ВлИ-48 и Нижнекамске - “Кама- 
208”. Диски для них предусмотрены легко- 
сплавные (красноярские, белокалитвин- 
ские и тольяттинские “Слик”) либо штам- 
пованные вазовские. Кстати, последние в 
этом году значительно изменятся. У них 
уменьшится вылет (с 40 до 35 мм), появят- 
ся два хампа (сейчас один), что повысит 
надежность посадки бескамерной шины и 
даст возможность установки декоративно- 
го колпака. Салон “люкс” обобьют тканью 
“под бархат”, комбинация приборов полу- 
чит электронный одометр, а часы сменит 
бортовой компьютер. 

Но - то ли будет! В 2000 году наме- 
чено освоить самую “продвинутую” мо- 
дификацию ВАЗ-21124, также с шестна- 
дцатиклапанным, но 1600-кубовым дви- 
гателем (его индекс, как и машины, - 
21124). Эта версия будет стопроцентно 
оснащаться кондиционером, гидроусили- 
телем рулевого управления и - первая 
из вазовских машин - ан- 
тиблокировочной систе- 
мой тормозов. 

А для водителей уме- 
ренного темперамента, 
которым просто понра- 
вился новый хэтчбек, вот- 
вот появится вариант по- 
скромнее и подешевле - с 
восьмиклапанным мото- 
ром и тринадцатидюймо- 
выми шинами: ВАЗ-21122. 

В этом году планиру- 
ют собрать 10-15 тысяч 
“двенадцатых” разных 
модификаций. Так что 

копите деньги! 

Отпускная цена ВАЗ-2112 в базовом 
варианте - 165 тыс. руб. (ноябрь 1999 г.) 

□ 


в профиль эта машина короче “десятки” почти 
на 10 см, но почти на 16 см длиннее “девятки". 

У “двенадцатой" объем багажника 345 л - на 
85 л меньше, чем у 2111, но на 15 л больше, чем 
у “девятки". 


Предложение. Исключительным правом 
продажи этих машин наделен лишь один 
из дилеров ВАЗа, производственный парт- 
нер ОПП - фирма “СпецАвто". 

Включаем зажигание. Оживает бор- 
товая система контроля, ее табло нена- 
долго вспыхивает всеми светодиодами, 
показывая, что готово оповестить о под- 
стерегающей неисправности. Отопитель 
отзывается на повороты рукояток систе- 
мы автоматического управления мягким 
жужжанием заслонок распределения 
воздуха и бодрым свистом вентилятора. 
Все в норме! Заметим попутно, что элект- 
рические стеклоподъемники, централь- 
ный замок и электропривод замка багаж- 
ника здесь - стандартная комплектация. 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ “ЗА РУЛЕМ’^^- — , 


Динамические качества 

(Нагрузка частичная -2 чел. + измерительная алпаратура): 


Разгон с места до 100 км/'ч, с 

12.5 

Максимальная скорость, км'ч 

186.3 

Погрешность спидометра, % 

0.8 

Выбег со скорости 50 км'ч, м 

573 

Тормоза 

Со скорости 80 к№ч. 


тормозной путь, м 

36.5 

замедление, м'с^ 

8.0 

усилие на педали тормоза, кгс 

29 

1 КРАТКАЯ ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА ВАЗ-2112 

Снаояженная масса, кг 

1 1059 

Длинах ширина х высота, мм 

*^170х1680'х1433 

База, мм 

2490 

Дссюжный просвет, мм 

167 

Колея спереди/сзади, мм 

1398'1370 

Объем багажника, л 

345 

Радикс повооота. м ’* 

5.2 

'Без учета зеркал. 

"По оси внешнего колеса 
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Н аступил последний год второго 
тысячелетия - заветный рубеж 
многих поколений фантастов. 
Еще недавно нам предсказывали на 
2000 год прогулки по Марсу и все- 
народное “житие по потребностям”. 
Но никто не додумался до строи- 
тельства подмосковных пирамид... 

Мы живем в интереснейшее 
время в самой непредсказуемой 
стране - фантастам все это явно не 
по зубам. Хотите пирамиду в Подмо- 
сковье - получите! Чуть поменьше, 
чем у Тутанхамона, так у нас и зада- 
чи другие - мавзолеи-то мы давно 
освоили. Приступаем к гармониза- 
ции пространства - с Рижской трас- 
сы двинемся на Москву, захватим 
истоки главных российских рек, очи- 
стим воду, воздух и т. п. А там и до 
лептонных полей доберемся. 

Или уже добрались? Про чудо- 
таблетку мы недавно писали (ЗР, 
1999, № 11) - батарейки в ней нет, 
под капот ничьи шаловливые ручон- 
ки не лезут, а СО в выхлопной трубе 
на глазах начинает таять, как только 
волшебный кружочек под бензобак 
запихнешь... Полезнейшая штука! 
Господа фантасты не смогли ни 
предсказать появление таблетки, ни 
хотя бы угадать, как она работает! 

Что ж, подумаем сами. Инфор- 
мация к размышлению; из двух де- 
сятков проверенных автомобилей 
чарам таблетки поддались практи- 
чески все - кроме тех, у кого уро- 
вень СО и так “на нуле". Малень- 
кий нюанс: одним таб- 
летка помогает, дру- 
гих же портит. Невз- 
любила она одну “ше- 



Древняя мудрость 


Михаил КОЛОДОЧКИН 



стерку" - и все тут. Без таблетки - 
обычный “жигуль”, а с таблеткой 
СО сразу к 6% подползает! Что-то, 
видать, подправить надо... 

Не верится? Ну и не 
надо - изобретате- 
ли у нас ко всему 
привычные и народ- 
ным признанием не 
избалованы. Кстати, 
имеются прелюбопыт- 
ные документы - па- 
тент на открытие из 
Международной акаде- 
мии информатизации, 
решение о выдаче свиде- 
тельства из Федерально- 
го института промышлен- 
ной собственности... 

М-да, неплохо. Авторы застол- 
били за собой ни много ни мало от- 
крытие глобального явления сни- 
жения токсичности выхлопных 
газов при сгорании. Неизвестное 
ранее явление приводит к резкому 
уменьшению токсичности вы- 
хлопных газов двигателей внут- 
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реннего сгорания и увеличению 
их мощности и экономичности. И 

все-таки, как же “оно” работает? 

Если чего-нибудь не знаешь, то 
надо у кого-нибудь спросить. А у кого 
спрашивать, как не у официальной 
науки? Потихоньку от изобретателей 
удалили таблетку с автомобиля и - 
вперед! Сотрудники НИИ неорганиче- 
ских материалов имени А. А. Бочвара 
улыбнулись, но пообещали помочь. 
Через пару недель в наших руках ока- 
зался отчет о проделанной работе - 
его фрагменты приводятся ниже. 

...Измерение (Х-, ^-активности 
дало отрицательный результат. Изме- 
рения электросопротивления показа- 
ли полное отсутствие электрической 
проводимости... Образец был разре- 
зан алмазным диском так, чтобы не 
повредить внутреннюю часть... Про- 
странственная композиция представ- 
ляет собой узор, выполненный из спи- 
ралей и катушек, в котором просмат- 
риваются пирамидальные мотивы. 
Аналогом представленной компози- 
ции является хорошо известный коле- 
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багельный контур, который позволя- 
ет настраиваться на излучение вы- 
бранной частоты. По всей видимости, 
речь идет о некоем длинноволновом 
излучении, природа которого в насто- 
ящее время изучена слабо. 

А что скажет наука неофициаль- 
ная? Вызвать на диалог известного 
экстрасенса, академика АМН СССР, 
оказалось еще тяжелее - старик от- 
кровенно недолюбливает как журна- 
листов, так и бывших собственных 
коллег. Покрутив над таблеткой про- 
волочными рамками, он спокойно объ- 
яснил, что ничего нового в этом нет — 
примерно так он лечит людей сейчас и 
именно к этому придет все человече- 
ство лет через 50-100. В заключение 
Михаил Юрьевич воспользовался сто- 
ящим на столе “Пентиумом” и любезно 
“сбросил” на принтер информацию 
следующего содержания. 

"Основы теории торсионных по- 
лей заложили работы Э. Картана и А. 
Эйнштейна в 1922 году. Энергоем- 
кость торсионных полей мала, а ин- 
формационная емкость - громадна. 
Переданная информация зачастую 
бывает велика настолько, что ее пере- 
дача последовательным кодом с ра- 
зумными физическими параметрами 
потребовала бы столетий. Особый 
класс торсионных генераторов соста- 
вляют устройства, использующие гео- 
метрические и тогюлогические фор- 
3 мы, но в рамках существующих торси- 
ц онных теорий пока не удается объяс- 
нить их работу. Вероятно, первыми 
3 торсионными генераторами, использу- 

) ющими эффект форм, были пирамиды, 

і шпили и купола храмов. . . ”. 

Ну и как, прояснилось? Как гово- 
рится. здорово, но непонятно. А если 
еще подлить бензинчику в огонь и со- 
, общить, что по заверениям авторов 

упомянутого патента одна подопыт- 
ная “Нива” снизила расход топлива 
на 67% (!) - каково? Впрочем, чего не 
видели, того не видели - подождем. 

Толкнулись в испытательную ла- 
бораторию отдела сертификацион- 
ных испытаний двигателей ГНЦ РФ 
“НАМИ”. Там, как известно, предпочи- 
тают мыслить материальными кате- 
, гориями. Таблетки это чувствуют и 

начинают капризничать: “Волга” сни- 
зила уровень СО всего на 5-6%, ВАЗ- 
21 061 “подпрыгнул” с 1 ,5 до 5,7%, “де- 
вятка” также проявила солидар- 
ность... Однако моральная поддерж- 
ка пришла... от начальника лабора- 
тории НАМИ Н. Макарова, внима- 


тельно следившего за ходом экспери- 
ментов. Ему и слово. 

Ожидаемым итогом подобных 
испытаний было отсутствие какого- 
либо эффекта - как положительного, 
так и отрицательного. В нашем слу- 
чае наблюдается другая картина - 
объект действительно оказывает 
влияние на работу двигателя, не ук- 
ладываясь в общепризнанные физи- 
ческие теории. Если упоминаемые ав- 
торами явления типа информацион- 
ных структур или энергетических вих- 
рей реально существуют, то. возмож- 
но, сказывается неучтенное влияние 
как оборудования данной лаборато- 
рии, так и изменившихся погодных ус- 
ловий. Поэтому зафиксированные ре- 
зультаты можно считать успешными, 
а исследования следует продолжить. 

Так кто же нам объяснит, как 
все это получается? Фантасты мол- 
чат, ученые высказались. Ликбез 
проводят изобретатели... 

Каждый объект искусственного 
происхождения изначально содержит 
правильную информацию о своем 
предназначении - шарик для подшип- 
ника должен бытъ абсолютно круг- 
лым, бензин должен идеально сго- 
рать и т. п. Однако под воздействием 
самых разнообразных факторов - от 
физических полей до чьих-то злобных 
замыслов - информационная структу- 
ра искажается. В результате подшип- 
ник перегревается, а газоанализатор 
показывает недопустимые цифры. 

Идем дальше. Нас окружают 
энергетические вихри, блуждающие в 
поисках оптимального направления. 
Иногда такое направление возникает 


помимо нашей воли — появляются 
геопатогенные зоны, бермудские тре- 
угольники и полтергейсты. Если су- 
меть направить этот вихрь в нужном 
направлении, затраты на бензоколон- 
ку можно резко сократить. 

Энергией управляет информа- 
ция. Устойчивая система - это мини- 
мум энергии при максимуме неопре- 
деленности. Небоскреб является 
крайне неустойчивой системой, пока 
стоит на месте, однако при этом в 
здании поддерживается полный по- 
рядок. Стоит такому небоскребу рух- 
нуть на землю, как он мгновенно 
превращается в устойчивую систему 

- никакого запаса энергии плюс пол- 
ный бардак в развалинах. В своем 
трехмерном мире мы можем наблю- 
дать лишь различные проекции ин- 
формации, подобно тому, как один и 
тот же куб может по-разному пере- 
секать плоскость - ребром, гранью 
или вершиной. Именно получением 
желаемой проекции и занимается 
рассматриваемая таблетка, управ- 
ляя подводимой к топливу энергией. 

Вам все ясно? Вот и нам нет. Но 
не стоит отчаиваться. Для начала 
выучим если не принцип работы таб- 
летки, то хотя бы ее правильное на- 
звание — ЭТНЭ (энергоинформаци- 
онный топливный накопитель энер- 
гии). А если почувствуете себя плохо 

- смело садитесь за руль и приез- 
жайте на 44-й километр Рижской 
трассы под Москвой, как это сдела- 
ли мы. Пирамида приютит и успоко- 
ит. Кстати, говорят, участки вокруг 
нее вскоре сильно подорожают... 
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"Шкода" пришла в Россию с "Фелицией". Скромная, 
неброская машина блеснула на рыночном небосклоне 
яркой звездой и быстро погасла - были на то причины 
и экономические и технические. Да и вообще старушке 
пора на покой. На смену "Фелиции" идет новый 
автомобиль с новым именем. 


ЕВРО-СТАНДАРТ 

В новой “Шкоде" от “Фелиции" оста- 
лись, как говорится, рожки да ножки. По- 
другому и быть не может. “Фабиа" рождена 
от брака по расчету “Фольксвагена” и “Шко- 
ды” - первая машина на новой унифициро- 
ванной платформе, которая позднее ста- 
нет основой следующего ‘Фольксвагена- 
Поло”. Корпоративное родство видно и в 
двигателях. Все они закрыты пластиковы- 
ми крышками с зеленой стрелой “Шкоды”, 
но никто не скрывает, что. за исключением 
одного, это “фольксвагеновские” моторы. 

Кстати, широкий выбор двигателей 
должен стать одним из козырей “Фабиа” в 
борьбе с конкурентами. Пока на нее уста- 
навливают три мотора; модернизирован- 
ный “шкодовский” объемом 1 ,4 л, ‘фолькс- 
вагеновский” шестнадцатиклапанник того 
же объема и атмосферный 1,9-литровый 
дизель. Позднее добавятся бензиновые 
моторы рабочим объемом 1 ; 1 ,4 (третий!); 
2 л и турбодизель. 

Достаточно скромная по размерам 
“Фабиа" укомплектована, не в пример 
предшественнице, богато. Перечень до- 
полнительного оборудования на трех стра- 
ницах содержит более семидесяти пунк- 
тов. Причем в исполнении “элеганс” (есть 
еще более скромные ‘комфорт" и “клас- 
сик”) почти все оборудование устанавли- 
вается серийно. Вообще, “Фабиа” всячески 
дистанцируется от простоватого “социали- 
стического” предка и самым видом своим 
намекает: я солидный европейский авто- 
мобиль, не самый бедный родственник в 
зажиточном семействе. Но мало заявить о 
достоинствах, важнее их подтвердить. 

В ТРЕХ ЛИЦАХ 

Начнем с салона. Интерьер, как и 
внешний вид, грешит, на мой взгляд, излиш- 
ней массивностью, что присуще в послед- 
нее время многим автомобилям концерна. 
Однако нельзя не отметить высокого каче- 
ства его изготовления: чувствуешь себя в 
машине классом повыше, чем есть на са- 
мом деле. Размеры салона это впечатление 
если не усиливают, то явно не опроверга- 
ют. Эргономика места водителя почти без- 
упречна, пределы регулировок кресла ши- 
роки, а двухпозиционная регулировка руле- 
вой колонки позволяет устроиться за рулем 
вполне по-домашнему. Правда, покидая 
уютный салон, рискуете приложиться ма- 
кушкой о скошенный верх дверного проема 
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(издержки аэродинамики?). Объем багаж- 
ника не порадует ударника грузоперевозок, 
но для повседневной поклажи вполне дос- 
таточно. Любителей возить фирма обещает 
порадовать седаном и универсалом. 

Ну а теперь - вперед! Скромный атмо- 
сферный дизель довольно громко заявляет 


о себе на холостых оборотах, но не особо 
назойливо давит на уши в движении. Пе- 
даль сцепления мелко вибрирует - вот и 
все, на первый взгляд, последствия дизе- 
лизации. Система управления двигателем 
позволяет ехать почти не трогая педаль га- 
за, причем не только по ровной дороге, но 


и по пересеченной местности. Искусствен- 
ный разум сам где надо прибавит обороты, 
где надо - сбросит. Большое подспорье во- 
дителю, особенно неопытному. Но подоб- 
ная самостоятельность двигателя приво- 
дит к тому, что при активной езде отклик 
мотора на действия вашей правой ноги ка- 
жется замедленным. Впрочем, дизель, к то- 
му же самый слабый в своем семействе, не 
предназначен для приверженцев активно- 
го вождения. Его достоинство - уверенная 
тяга на любом режиме работы. 

Вряд ли “активисты” остановят свой 
выбор и на самом слабом бензиновом мо- 
торе. Под эффектной пластиковой крыш- 
кой - старый знакомый, “шкодовский” мо- 
тор. Естественно, распределенный 
впрыск, современная система управле- 
ния, выполнение жестких экологических 
норм и... огромные проблемы при трога- 
нье с места, особенно в гору. Перекиды- 
ваю ногу с тормоза на газ, отпускаю сцеп- 
ление и - мотор глохнет. Вторая попытка 
- результат тот же. Вспомнил автошколу: 
затянул ручник и, играя сцеплением и га- 
зом, все-таки тронулся. Проводим малень- 
кий эксперимент: мотор урчит на холостых 
оборотах, педаль акселератора в пол, “а в 
ответ... тишина”, лишь через несколько 
мгновений обороты начинают достаточно 
плавно возрастать. Почему так? Полагаю, 
это результат попытки адаптировать ста- 
рый двигатель к современным нормам 
экономичности и, прежде всего, токсично- 
сти, а никак не конструкторская ошибка. 

В остальном - привычный “шкодов- 




Внешние скороаные характериаики двигателей 




1. Дизель 1.9 801: 

47 кВт/4000 об/мин, 

125 Н-м/1600-2800 об'мин. 



I 


2. Бензиновый 1.4 МРІ: 
50 кВт/5000 об/мин, 

120 Н-м/2500 об/мин. 



3. Бензиновый 1.4 МРІ 16Ѵ: 
74 кВт/6000 об/мин, 

126 Н-м/4400 об/мин. 


к 


ский” двигатель; не особо шустрый, но с 
хорошими "низами". И даже звучит, как в 
старой доброй “Фелиции". Это тоже скорее 
для семьянина, чем для гонщика. 

А вот на этой порезвимся - шестнад- 
цать клапанов, пятнадцатидюймовые ши- 
ны, дисковые тормоза “по кругу". Такая 


“Фабиа” заметно живее своих сестер. Мо- 
тор легко раскручивается - и озвучивает 
свою деятельность на любимых высоких 
оборотах весьма отчетливо - даже слиш- 
ком для семейного автомобиля. 

Возвращаемся домой - и напоследок 
еще несколько строк “вокруг “Фабиа”. 



I ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 1 

— 

Параметр 

ІА МРІ 1АМРІ16Ѵ 1,9801 

’ Длина, мм ' 

Ші 

1 Ширина, мм 

1646 

Высота, ѵ-м 

1451 

1 База, мм 

2462 

; Колея спереди'сзади. мм 

14-' 9/1 408 

'•Дорожный просвет, мм 

139 

1 Снаряженная масса, к- 

1074 

1081 

1133 1 

Полная масса, кг 

15б9~ 

1586 

1628 

1 Диаметр цилиндрах 

ход порі/ня, мм 

75,5x78 

76,5x75,6 

79,5x95.5 

1 Рабочий объем, см® 

1397 

1390 

1896 

1 Степень сжатия 

10 I 


19,5 

Мощность, кВт/д. с. 
при об/мин 

1^/68 1 

5000 

74Л01 

6000 

47/64 

, 4000 

Максим,альный крутящий 

момент. Нм 
при об/мин 

'20 

2500 

'26 

4400 

' 125 

1 1600-2800 

Разгон 0-100 км'Ч, с 

15.4 

' 11,І 

1 18.7 

Максимальная, скоросто, км/ч 

152 

1 '85 

I ^52 

Расход топлива город' 

щоссе'средний, л/100 км 

9.45.5/6.7 

9,а5.5'7.0 

I 6Ж0'4.8 
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ЕВРО.. .ФОБИЯ 

Почему россияне достаточно охотно 
брали “Фелицию”? Она была своего рода 
“самарозаменителем”; простая по конст- 
рукции, ремонтопригодная, обеспеченная 
относительно недорогими запчастями и 
недорогая сама по себе. Почему интерес к 
ней резко упал? Первая причина - эконо- 
мическая. Разница в цене с той же “Сама- 
рой" после кризиса скакнула с 20 до 120 
процентов. Вторая, наверное, не столь 
значимая причина - техническая. Слиш- 
ком запоздала адаптированная для пло- 
хих дорог версия. 

Сможет ли “Фабиа” выступить в Рос- 
сии столь же успешно? Скорее всего - 
нет, если только экономическая ситуация 
в стране быстро не улучшится или рефор- 
маторы-западники не снизят вдруг тамо- 
женные пошлины. Продаваться по цене 
вазовской “десятки” “Фабиа” не суждено. 
Адаптировать подвеску обещают быстро, 
но простым и доступным в ремонте этот 
автомобиль уже не назовешь. Наверняка 
придется позабыть об умеренных ценах 
на запчасти. Конечно, у “Фабиа" свои ко- 
зыри; новизна, техническое совершенст- 
во, масса опций, обилие модификаций. Да 
и марка “Шкода” у нас теперь на слуху. Но 
играть “Фабиа” придется за другим сто- 
лом, с другими партнерами. Ее конкурен- 
ты - японские и европейские однокласс- 
ники, которые большинству соотечествен- 
ников пока не по карману, а потому прода- 
жи их невелики. Что чешско-германская 
новинка сможет им противопоставить - 
покажет время. 

Все меньше остается простых и по- 
нятных гаражному умельцу машин. Им на 
смену идет напичканная непонятными си- 
стемами и сложной электроникой, а отто- 
го пугающая многих (не только ценой) тех- 
ника. В общем - до свиданья, скромница 
“Фелиция”, здравствуй, евро-”Фабиа”. 
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Две мощные присоски надежно удержи- 
вают датчик бесконтактного спидометра 
“Корревит-и-СЕ”. Обычно датчик крепят 
на боку автомобиля в пределах колесной 
базы, однако для замеров максимальной 
скорости крепления переносятся на зад- 
нюю часть машины. 
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Испытатели ЗР получили в свое распоряжение 
новейший измерительный комплекс "Корсис". 
Для первого теста подобрали объект, чьи 
незаурядные возможности под стать 
достоинствам современнейшей аппаратуры. 


Пйргей ВОСКРЕСЕНСКИЙ. 


Ф ирма “Обухов инжиниринг" уже не- 
сколько лет шокирует публику осо- 
бенным, чисто российским подхо- 
дом к тюнингу автомобилей “Вольво”: во 
главу ставится максимальная приспособ- 
ленность автомобиля к отечественным 
“нюансам” эксплуатации. Так родился про- 
ект Оѵѵоб (латинское написание русского 
слова предпочли создатели машины). 


ИДЕЯ 

За основу взяли стильное купе “Воль- 
ВО-С70”. Выяснилось, что на кузов “семи- 
десятой" достаточно просто монтируются 
полноприводная трансмиссия и подвески 
от “Вольво-Кросс кантри” - семейного уни- 
версала с задатками вседорожника. Пона- 
добились большие и вместе с тем доста- 
точно высокопрофильные шины. Ведь низ- 
копрофильная резина, увы, не любит кол- 
добин. Подобрали "Бриджстоун-Туранца” 
размерностью 225/60 2Р16. Все это позво- 
лило увеличить дорожный просвет до 250 
мм. Могучие колеса не пожелали влезать 
в стандартные арки изящного купе; появи- 
лась новая пластиковая обвеска кузова, 
разработанная выпускником “Строганов- 
ки” Александром Романовым и изготов- 
ленная фирмой “Карди". 

В новом облике автомобиля почти 
растворился прародитель и появилось 
собственное, индивидуальное ‘я". А штуч- 
ный товар приобрел совершенно иную 
ценность. 

В кожаном салоне С70 - спортивный 
руль, обшитый по индивидуальному заказу 
на фирме “Брабус” в ФРГ, навигационная 
система отечественной разработки, ви- 
деокамера для улучшения задней обзор- 
ности и одна из лучших на сегодня аудио- 
система класса бі-епб. Венчает все это 
ключ - символ владения, выполненный из 
желтого и белого золота. 

За внешностью в “новорусском” стиле 
скрываются доработанные “мозги” фирмы 
8АМ, выпускная система от компании 


ТМЕ, оригинальная “обуховская” доработ- 
ка турбокомпрессора и воздушный фильтр 
увеличенной пропускной способности. 

Наверное, можно найти аппаратуру 
для определения мягкости кожи и блеска 
золота. Только нас, да и читателей тоже, 
больше интересуют ходовые качества ма- 
шины: каковы плюсы и минусы больших 
колес, что дает новая программа управле- 
ния двигателем, в чем преимущества бо- 
лее свободного впуска и выпуска? Отве- 
тить без помощи приборов невозможно. 

Мы смонтировали на автомобиль 
следующий комплект: бесконтактный 
спидометр “Корревит-І-СЕ", систему сбо- 
ра данных - коммутатор 0А8-1А и управ- 
ляющий блок 0А8-1 с возможностью за- 
писи параметров движения. Последний 
использует весьма удобный и современ- 
ный носитель информации - флэш-карту 
емкостью 4 мегабайта. Располагая такой 
аппаратурой, можно очень точно изме- 
рить динамические параметры. Насколь- 
ко точно? В диапазоне от 0,5 до 400 км/ч 


погрешность измерения составляет 
0,1%, а разрешающая способность опти- 
ческого датчика - 2,2 мм. Внешние фак- 
торы влияют несоизмеримо больше - не- 
значительное изменение температуры. 
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влажности или давления воздуха, не го- 
воря уже о таком прозаическом явлении, 
как ветер, способно изменить показания 
куда сильнее. А ведь есть еще сотни при- 
чин в самом автомобиле и, наконец, пре- 
словутый человеческий фактор - квали- 
фикация водителя. Даже опытнейшие 
специалисты каждый раз ездят чуть-чуть 
по-разному. 

Отчасти погрешность устраняется со- 
блюдением методики испытаний, но про- 
цент приборной ошибки должен быть ми- 
нимальным. 

В ПУТЬ 

Начало впечатляет. Поворот ключа - 
и салон наполняется басовитым рокотом 
настроенной выпускной системы. Куда-то 
на дальний план уходит недовольство гру- 
боватой внешностью автомобиля, чьи пре- 
увеличенные формы весьма далеки от 
утонченной элегантности “Вольво-С70”. 
Сейчас это не главное. Руки и ноги уже за- 
няли привычные положения, и мы устрем- 
ляемся вперед. Оѵѵоб полон антуражных 
звуков. К реву выпускной системы приме- 
шивается посвистывание турбонаддува, 
обрываемое вкусным сопением перепуск- 


ного клапана, сбрасывающего давление. 

Звуки звуками, но сам по себе мотор 
не назовешь “злобным". Конечно, его буй- 
ный нрав умеряется полным приводом, но 
даже сделав на это скидку, вы не ощутите 
чего-то сверхъестественного. Оѵѵоб мощ- 
но, но мягко разгоняется с характерным 
для турбонаддува "всплеском эмоций” от 
3000 до 4000 об/мин. Поначалу это импо- 
нирует, но потом вы вкатываетесь, и тем- 
перамент 300-сильного двигателя стано- 
вится обыденным настолько, что времена- 
ми даже хочется сблизить передаточные 
числа в трансмиссии. Впрочем, не будем 
придираться к мотору. 

Ощущение динамики явно портит 
электронная педаль акселератора, живу- 
щая сама по себе - настолько, что порой 
вовсе не прислушивается к вашей правой 
ноге. Подобная самостоятельность, увы, 
порождает недопонимание и разобщен- 
ность. 

Зато вне конкуренции - энергоем- 
кость подвесок. Могучие колеса прекрасно 
справляются с мелкими неровностями, а 
пружины и амортизаторы - с остальными. 

При езде по асфальту рождается ощу- 


щение вседозволенности - так легко авто- 
мобиль минует ямы и колдобины, совер- 
шенно не утомляя пассажиров ни убаюки- 
вающей раскачкой, ни, наоборот, резкими 
вертикальными толчками. Возможности 
подвесок настолько расслабляют, что, пе- 
ремахнув ходом через огромную ямищу, 
вдруг с удивлением обнаруживаешь, что 
задняя часть машины - в воздухе! Следу- 
ет мягкое приземление с легкими повили- 
ваниями - и автомобиль вновь уверенно 
движется вперед. 

В управлении Оѵѵоб поначалу очень 
напоминает прародителей; упругий на 
прямой, руль вдруг теряет четкость обрат- 
ной связи даже в пологих поворотах. Спо- 
койные, стабильные реакции. Однако с ро- 
стом скорости начинает проявляться из- 
лишняя индивидуальность. Задняя ось ак- 
тивно подруливает - автомобиль стано- 
вится каким-то игривым, неточным в упра- 
влении, что заставляет очень аккуратно, а 
главное, очень точно работать рулевым 
колесом. 

Виной тому - большие колеса, чьи ха- 
рактеристики увода не очень согласовы- 
ваются с настройкой шасси. Бороться с 
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тремальных условиях. Надо сказать, “Кор- 
сис" не подкачал! Бесконтактный спидо- 
метр уверенно считывал показания на лю- 
бом дорожном покрытии - был ли то чис- 
тый асфальт, снег или лед. Измеритель- 
ный комплекс Юно Сокки”, которым мы 
пользовались раньше, требовал специаль- 
ной настройки в зависимости от состояния 
поверхности. Крепкий мороз (-15°С) и рых- 
лый снег тоже не помешали: закреплен- 
ный снаружи датчик І-СЕ способен рабо- 
тать при -25°С, а забившийся в щель двер- 
ного проема снег не сумел залепить сам 
датчик. 

ДОЛОЙ АСФАЛЬТ! 

Подключаемый задний мост, да еще с 
блокируемым межколесным дифференци- 
алом, дает широкие возможности любите- 
лям поупражняться за рулем. На свежем 
снегу Оѵѵоб в родной стихии; стремитель- 
но пишет поворот за поворотом, позволяя 
играючи пустить себя в занос, подняв кра- 
сивый веер из снежной пыли... Хотя тра- 
диционная для "Вольво” “идеология безо- 
пасности" все-таки заметно затрудняет 
контроль над машиной в скольжении. 

Так что же получилось в итоге? Про- 
глядев результаты измерений, не увидите 


павший снег не только дал воз- 
можность исследовать преимуще- 
ства полного привода, но и убе- 
диться в работоспособности из- 
мерительной аппаратуры в экс- 


Как обычно, реальная скорость отли- 
чается от показаний спидометра. В 
стандартных режимах на люминес- 
центный индикатор выводятся показа- 
ния скорости, ускорения, пройденного 
пути или времени. 

ОА8-1 предназначен для испытаний с 
одним человеком в машине. При не- 
большой подготовке водитель-испыта- 
тель может пользоваться им самостоя- 
тельно. У блока всего 12 кнопок, но 
возможностей куда больше! 

подобными выкрутасами удается 
только одним - постоянным ис- 
пользованием возможностей мощ- 
ного двигателя. Как только к коле- 
сам подается крутящий момент, 
ОѵѵосІ усмиряет опасный нрав, ста- 
новясь простым и понятным. 

Погода оставила нам совсем 
немного времени - его едва хвати- 
ло, чтобы замерить основные ди- 
намические характеристики. Вы- 
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Салон - кожаное царство и вставки, ок- 
рашенные в цвет (или цвета?) кузова. 


ничего необычного - для спортивного ку- 
пе они в границах разумного. 

Ну а как оценить саму идею? Пожа- 
луй, с ней можно согласиться. Штучный 
товар, тем более с пожизненной гаранти- 
ей - чем не символ благополучия? Приспо- 
собленность к нашим дорожным условиям 
- чем не воплощение “русской мечты”? А 
$147 000 - чем не цена за мечту и символ? 

Как оценить идею - вопрос отнюдь не 
риторический. Хорошая измерительная ап- 
паратура позволяет подтвердить ощуще- 
ния реальными показаниями приборов. 
Есть предостаточно вещей, о которых мно- 
го спорят, но слишком мало известно. Углы 
увода шин при реальных маневрах, степень 




РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ “ЗА РУЛЕМ 


Погодные условия: температура -ВЮ, 
давление 762 мм рт. от., влажность воздуха 38%, 
пок(я>ггиѳ - сухой асфальтобетон. 


ПіПШі III ІГІ ІИІ ІИГІНІ 

Частичная нагрузка (2 чел. + 25 кг) 
Разгон, с; 


0-20 КМ/Ч 

1.2 

0-40 км/ч 

2.1 

0-60 КМ/Ч 

3.6 

0-80 км. ч 

6.1 

0-100 км/ч 

8,6 

0-400 м (км/Ч) 

16,1 (149,8) 

0-1000 м (КМ/Ч) 

28.6 (193,9) 

Максимальная скорость, км/ч 

235,3 

Эластичность, с; 


60-100 КМ/Ч (IV) 

8,3 

80-120 кмЧ (V) 

13,7 

Выбег, м 


120-50 км/ч 

1472 

50-0 КМ/Ч 

594 

Торможение 

Со скоростаІОО км'ч: 


тоомозной путь, м 

41.3 

замедление, м/(? 

9.3 


пробуксовки при разгоне, потери в гидро- 
трансформаторе автоматической коробки 
передач и детальный анализ работы сис- 
тем стабилизации, если таковые 
установлены. Даже тонкости управляемо- 
сти машины можно “проверить алгеброй”, 
анализируя действия водителя и реакции 
автомобиля. Для этого у нас теперь есть 
более совершенный прибор “Корсис-ОАЗ- 
РС104”. Объединенный с персональным 
компьютером, он одновременно собирает 
данные с нескольких аналоговых и цифро- 
вых датчиков, записывает и обрабатывает 
информацию. А значит, в будущих тестах 
мы сможем оперировать еще более деталь- 
ным анализом и серьезными выводами. 

□ 
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Фото Владимира Князева и Владимира Трусова 
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“Сузуки-Джимни”, созданный первоначально для 
японского рынка, был представлен в Европе осенью 
1998 года. Выпускается с трехдверным четырехме- 
стным кузовом, с задним или полным приводом. Дви- 
гатель - бензиновый, объемом 1,3 л, коробки пере- 
дач - пятиступенчатая механическая или четы- 
рехступенчатая автоматическая. 


“Дайхатсу-Териос” дебютировал в 1997 году. Кузов - 
пятидверный пятиместный, привод - полный, двигате- 
ли - бензиновые трех- и четырехцилиндровые, рабо- 
чим объемом 0,7 и 1,3 л соответственно, короб- 
ки передач - пятиступенчатая механическая или 
четырехступенчатая автоматическая. 


-- Юрий НЕЧЕТОВ 







В представлении рядового автомоби- 
листа вседорожник - это почти 
танк: большой, мощный, дорогой и... 
наглый. (Последнее скорее относится к 
жаждущим самоутверждения “механикам- 
водителям”.) Но есть и другие вездеходы: 


крохотные, совсем ручные и по цене не 
столь “кусачие”. С такой парочкой мы све- 
ли знакомство в последние осенние дни - 
“Сузуки-Джимни” (комплектация 01_Х, 
$13 300) и “Дайхатсу-Териос” (комплекта- 
ция 8Х. $15 600). 


ТАКОЙ МАЛЕНЬКИЙ, А УЖЕ ДЖИП 

Точнее, джипеныш. К “Сузуки” это оп- 
ределение отнесем без натяжек, у него 
все, как у “взрослого": массивная стальная 
рама, к которой на резиновых подушках 
крепится кузов, неразрезные балки мос- 
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тов на мощных продольных рычагах, под- 
ключаемый (жестко, без межосевого диф- 
ференциала) передний привод, понижаю- 
щая передача в раздаточной коробке, чер- 
вячное рулевое управление. 

“Дайхатсу” по конструкции ближе к 
легковому автомобилю: кузов - несущий, 
хотя его лонжероны сечением не уступают 
отдельной раме, реечный руль, понижаю- 
щей передачи нет, привод - постоянный 
полный с принудительной электронной 
блокировкой межосевого дифференциала, 
подвеска спереди - “Мак-Ферсон”, сзади - 
зависимая на пяти реактивных тягах (как 
у ‘Жигулей”). А вот под капотами у обоих - 
очень похожие по характеристикам и, на 
первый взгляд, совсем не подходящие для 
вездеходов “жужжалки”: шестнадцатикла- 
панные, объемом всего 1 ,3 л, с максималь- 
ным моментом на 4500-5000 об/мин. Впро- 
чем, “оцени мотор по делам его”. 

Вынырнем из-под машин - в конце 
концов, покупают не подвеску и не при- 
вод. Это. пользуясь поварской терминоло- 
гией, лишь ингредиенты: потребителю 
важнее вкус, нежели рецепт. 


МАЛ МАЛА МЕНЬШЕ 

Трехдверный “Сузуки-Джимни” выгля- 
дит пропорционально сложенным крепы- 
шом. Правда, очень маленьким, оттого и 
салончик у него с табакерку. Спереди два 
дядьки 54-го размера, да еще в зимней 
одежде, выбирают все зазоры - ширина 
на уровне плеч 1 220 мм, как у “Оки”. А что- 
бы ногами особенно не сучили, как раз на 
уровне коленей угловатые нашлепки на 
дверях - пульты управления электростек- 
лоподъемниками. По длине-высоте ника- 
ких претензий, хватает вполне. 

Для двух задних пассажиров критич- 
ным оказывается уже размер не пиджака, 
а брюк - сиденье втиснуто между колес- 
ными арками и его ширина всего 960 мм. 
Да и ноги желательно иметь 
покороче, чтобы не “обни- 
мать” коленями спинку. По 
длине же позвоночного стол- 
ба никаких ограничений - при 
росте 180 см над головой ос- 
тается еще сантиметров во- 
семь, к тому же половинки 
разрезной (50/50) спинки ре- 
гулируются по углу наклона. 

Заглянем в багажник: в 
такую “хлебницу” не всякий че- 
модан войдет - всего 113 л, у 
“Оки” чуть не вдвое больше, 

210 л. Можно, правда, сложить 
заднее сиденье (по частям или 
целиком), но оно все равно 
возвышается над полом и ров- 


ной грузовой площадки не получается. От- 
крывающаяся вбок задняя дверь снабжена 
газовым упором, который так и норовит 
распахнуть ее настежь, не взирая на стоя- 
щий позади автомобиль. 

“Дайхатсу-Териос” издали, где-нибудь 
в чистом поле, можно принять за большой 
пятидверный вседорожник на чуть ли не 
“бигфутовских” колесах. И лишь подойдя 
поближе или поставив рядом обычную ма- 
шину, уясняешь его истинные размеры. Он 
чуть длиннее, выше, но еще меньше по ши- 
рине и колее, чем “Джимни”. и поэтому на- 
поминает поставленный набок спичечный 
коробок. Для передних пассажиров он так 
же разумно щедр на длину-высоту и скуп 
на ширину. Внутренние дверные ручки 
рассчитаны, похоже, на лилипутов - 
взрослый мужчина может зацепить их 
лишь одним пальцем. Кстати, о пальцах: 
электростеклоподъемники на обеих маши- 
нах невероятно могучи и легко сокрушат 
сопротивление не только примерзшего зи- 


мой стекла, но и... В общем, повниматель- 
ней. особенно если с вами дети. 

Задним пассажирам - почет и уваже- 
ние. для них собственные двери, отдель- 
ный вход. А чтобы не зазнавались, пусть 
разучивают посадку в три приема: снача- 
ла сесть на отбортовку колесной ниши, за- 
тем “погрузить” ноги, потом пересесть на 
сиденье. Сели - расслабились. Рудимен- 
тарные колесные арки сползли в багажник 
и не теснят седалища, передние спинки 
отодвинулись вперед и не упираются в ко- 
лени - в общем, попросторней будет. 
Та-ак, а что там давит на копчик? Да это 
замок среднего ремня безопасности! Ав- 
томобиль-то пятиместный. Поделите 
1205 мм ширины на трех пассажиров - в 
теории легко, на практике маловато. 

А каков багажник? Вот это уже на 
что-то похоже - “целых” 210 литров. Не ва- 
гон, конечно, но еще можно сложить раз- 
резное (50/50) заднее сиденье. Да и пло- 
щадка здесь получается ровная. 


НА СТАРТИК! 

Обомнемся пока за рулем, 
попытавшись хоть чуть-чуть 
отодвинуться от двери. 

“Сузуки-Джимни”: замок за- 
жигания расположен в невиди- 
мой зоне; хорош рычаг коробки 
- прямо под рукой; рамочные 
подголовники почти не сокра- 
щают и без того невеликий сек- 
тор обзора через внутреннее 
зеркало, а вот здоровенные на- 
ружные "лопухи” - хороши. Все 
остальное - в норме. 

“Дайхатсу-Териос”: здесь 
руль и педали заметно сдвину- 
ты влево (хотя стоит ли об этом 
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говорить, если люди привыкают даже к 
правому рулю); нет площадки под левую 
ногу, а правая трется о тоннель пола; ходы 
рычага коробки минимальны, но великова- 
ты усилия включения; заднее стекло мало 
из-за широких стоек да вдобавок перекры- 
то парой подголовников. Зато широк диа- 
пазон продольной регулировки сиденья. 

Однако стартовый пистолет уже на- 
целен в небо. Ба-бах!!! 

Со старта “полкорпуса” отыгрывает 
“Териос”. Оно и понятно; во-первых, сум- 
марные передаточные числа на I и II пере- 
дачах у него заметно больше, а, во-вто- 
рых, полный привод лучше реализует вы- 
сокий крутящий момент на мокром ас- 
фальте. Дальше - борьба на равных с пе- 
ременным успехом, но первым финишную 
ленточку рвет “Джимни”, честно выложив 
паспортные 140 км/ч. Соперник чуть от- 
стал - тяжеловато таким моторчиком кру- 
тить полноприводную трансмиссию (у 
“Джимни” в варианте 2Н ее передняя по- 
ловина “отдыхает" благодаря автоматиче- 
ским колесным муфтам). 

Более тонкие различия в характерах 
иллюстрируют показатели эластичности 
(см. таблицу). 

Субъективные впечатления полностью 
подтверждают сухую цифирь, что бывает 
не всегда. “Джимни" уравновешен, любит 
степенную езду, спокойно реагирует на 
провокационные рывки не очень информа- 
тивного руля, на высокой скорости слегка 
шумит и недовольно рычит, ощутимо рыска- 
ет и трясет на кочках, изрядно “козлит” и 
раскачивается на неровностях. Что подела- 
ешь, это все-таки вездеход: прочная жест- 




ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 



“Сузуки-ДжимниГ 

■Дайхатсу-Териос’ 

ЦОЩИв ДвННЫб 

Число меа 

4 5 

Снаряженная масса, кг 

1025 

1040 

Полная масса, кг 

1420 

1550 

Длина X ширина х высота, мм 

3625x1600x1670 

3845x1555x1695 

База - колея спередлсзади, мм 

2250-1355/1365 

2420-1315/1310 

Дорожный просвет, мм 

190 

185 

Объем багажника, л 

113/286 

210/540 

Максимальная скорость, км^ч 

140 

145 

Время разгона 0-100 кміч. с 

16.8 

15^ 

Радиус поворота, м 

4,9 

4,7 

Расход топлива шоссе/город л'ІОО км 7,1/10.2 

7,3'11.1 

Двигатель 



І^сположение 

спереди продольно 


Число цилиндров/клапанов 

4/16 

4/16 

Рабочий объем, см^ 

1298 

1296 

Диаметр цилиндра х ход поршня, мм 

74.0x75.5 

76.0x71,4 

Степень сжатия 

9,5 

9.5 

Мощность, кВт/л. с. 

59/80 

61/83 

при об.шн 

6000 

6100 

Крутящий момент, Н-м 

104 

105 

при об, 'мин 

4500 

5100 

Трансмиссия 

Привод 

полный с 

постоянный полный 


откл.передним моаом 


Коробка передач 

М5 

М5 

Передачи 

3,65; 1,95: 1.42; 1,00; 

4,06:2,05:1,38:1,00: 


0,86: 3.47 (3.x.) 

0,84: 4,13 (3. X.) 

Раздаточная коробка 

1,32: 2,15 

1,00 

Главная передача 

3,91 

5,57 

Подвеска 


зависимая пружинная 

пружинная 

спереди 

два фодольных рычага, 



тяга Панара 

“Мак-Ферсон", 


стабилизатор 

стабилизатор 

сзади 

два продольных рычага. 

зависимая, четыре 


тяга Панара 

продольные тяги. 



тяга Панара 

Рулевое управление 




с гидроусилителем 


чувячное 

реечное 

Іііриоза 

• 



гидравлические с вакуумным усилителем 


- 

АБС 

спереди 

дисковые 

дисковые 

сзади 

барабанные 

барабанные 

Шшіы 


205/70Н15 
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“Сузуки-Джимни” 



кая подвеска настроена на бескомпромисс- 
ную борьбу с ямами и валунами, а не трещи- 
нами в асфальте, и скорее уж сломает во- 
дителя, чем сломается сама. Тут-то, при та- 
ком маленьком объеме двигателя, и приго- 
дится пониженная передача в “раздатке”. 

"Териос” вылеплен из другого теста. 
Он вяловат на низких оборотах, но просы- 
пается тысячам к трем-четырем и потом 
громко, с азартом “крутится" аж до семи, 
провоцируя на динамичный стиль езды. 
Реакции его точны и в меру остры, а трае- 
кторию он держит не хуже иной легковой 
машины, не досаждая рысканьем и рас- 


“Дайхотсу-Тѳриос” 


Четкие реакции на дороге, эффективные тормоза, минимальные рыс- 
канье и раскачка, защита моторного отсека. 


Невысокие внедорожные качества, отсутствие понижающей переда- 
чи, незащищенный нейтрализатор, крены в повороте, узкий салон, зад- 
тесновото для троих. 


Хорошая проходимость, прочная ходовая часть, наличие пониженной 
передачи в раздаточной коробке, большие наружные зеркала, дли- 
тельная гарантия. 

Жесткая подвеска, рысканье и раскачка на неровностях, неинформа- 
тивный руль, повышенный шум на высокой скорости, большой радиус 
разворота, узкий салон, тесное заднее сиденье, маленький багажник. 



100 тыс. км, а на “Дайхатсу-Териос” 
- один год или 20 тыс. км при пери- 
одичности обслуживания, соответ- 
ственно, 15 и 10 тыс. км. Потребля- 
ют же оба малыша обычный “92-й” 
бензин, правда, исключительно не- 
этилированный. 


качкой, хотя заметно кренится в 
поворотах. Хороши мощные тор- 
моза с АБС. Подвеска поначалу 
кажется жестковатой, но потом 
замечаешь, что почти не прихо- 
дится тормозить перед колдоби- 
нами. Бездорожье для этой маши- 
ны не норма, а скорее эпизод. Да, 
можно съехать на что-нибудь “пе- 
ресеченное” и даже помять кусты 
или пробороздить неглубокий снег - бла- 
го, моторный отсек хорошо защищен. Но 
не стоит забывать, что самая нижняя точ- 
ка под кузовом - недешевый каталитиче- 
ский нейтрализатор, а стронуть застряв- 


Редакция благодарит фирмы 
“Ниппон-Карз”, “Вентус” 
и “Детский Мир-Центр” 
за предоставленные автомобили. 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ “ЗА РУЛЕМ" 


Погодные условия: давление 742 мм рт. от.; темперапура 
+2°С: влажность 95% 

8ісат-іеісаржтвр«іст>м* “Сузук»Джимніі''“Дайі(атсуТериос'' 
Снаряженная масса, кг 1060 1080 


Нагрузка на переднюю ось, 
кг (%) 

Нагрузка на заднюю ось, 
кг(%) 

580(55) 

480(45) 

585(54) 

495(46) 

Динамические качества 

(Нагрузка частичная - 2 чел. 

+ 25 кг) 

Разгон, с: 

0-40 км/ч 

3,3 

3,2 

0-60 км/ч 

6,3 

6,0 

0-80км.'ч 

10,0 

10,1 

0-100 км'ч 

15,6 

15,8 

0-1 20 км/ч 

26.7 

26^ 

0-400 м 

19.8 

19,9 

0-1 000 м 

37,6 

37,7 

Максимальная скорость, км/ч 

139,8 

137,2 

Эластичность, с: 

60-100 км/ч (IV) 

17,0 

16,8 

80-120км('ч(Ѵ) 

33,4 

36,7 

Выбег, м: 

120-50 км'ч 

857 

930 

50-0 км/ч 

424 

463 

Тормоза 



Со 100 км/ч: 

тормозной путь, м 

54,1 

55,0 

замедление, м/с? 

7,1 

7,0 

С 80% заявленной 

макс, скорости (км/ч): 


(109) 

тормозной путь, м 

70,0 

60,1 

замедление, м/с? 

6,9 

7.6 


шие в грязи четыре колеса размерностью 
205/70Р15 1,3-литровым мотором без по- 
ниженной передачи просто невозможно, 
даже спалив сцепление. 

ЗАВЕРНИТЕ, ПОКУПАЮ 

И на здоровье. Учтите лишь, что га- 
рантия на “Сузуки-Джимни" - три года или 



Похожи? Похожи. Но... разные. ^ _ у 

“Сузуки-Джимни”: настоящий внедорожник^ хоть и%а- 
ленький, почти со всеми достоинствами и недостатками, . 
присущими классу. ~ л» 

“Дайхатсу-Териос”: с виду - джип, по сути - полнопри- 
водный легковой автомобиль с внедорожным акцентом. 
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Фото Владимира Князева 







ИСПЫТАНИЯ 


Провести границу между глубокой 
модернизацией и новой моделью 
порой бывает нелегко. 

Анатолий ФОМИН 


1 



! 1 

і ' 
/ 

\ 



КАЧЕСТВО РАДИ... КАЧЕСТВА 

Насколько хорошо должен быть сделан 
автомобиль, чтобы долго радовать владель- 
ца безотказной службой? Где кончается “не- 
обходимое” качество и начинается “излиш- 
нее”, работающее уже не на надежность, а 
на престиж? На эти вопросы натолкнули ав- 
тора некоторые нововведения в машине. 

У “Поло" теперь уменьшены зазоры по 
контурам капота и дверей. Традиционно на 
немецких машинах они больше, чем, напри- 
мер, на японских. И причина отнюдь не в 
технологии. Просто европейские разработ- 
чики привыкли оставлять больше “жизнен- 
ного пространства” на тяжелые условия 
эксплуатации, долгий срок службы и не- 
предвиденные обстоятельства. Но если по- 
купатель хочет маленькие зазоры, он полу- 
чит их на привычном “Фольксвагене-Поло”. 

Кузов полностью изготовлен из дву- 
сторонне оцинкованного листа! Кто видел 
прогнившую крышу даже у 40-летнего 
“Жука”? Многие ли готовы ездить на од- 
ном и том же автомобиле больше 10 лет? 
Но слова “полностью оцинкованный” маги- 
чески действуют на покупателей, а 1 2-лет- 
няя гарантия от сквозной коррозии при- 


влекает немцев не меньше, чем россиян. 
Значит, будет сделано так. 

А еще конкуренция подталкивает до- 
бавить побольше стандартного оборудо- 
вания в базовую комплектацию. Пара по- 
душек безопасности, АБС тормозов, гид- 
роусилитель руля, регулировка рулевой 
колонки по высоте, атермальные стекла, 
фильтр в системе отопления и вентиля- 
ции, окрашенные в цвет кузова бамперы и 
корпуса зеркал. Те, кому этого мало, могут 
выбрать один из вариантов расширенной 
комплектации: “Трендлайн”, “Комфорт- 
лайн”, “Хайлайн”, "Колор концепт”. Теперь 
добавим восемь типов двигателей мощно- 
стью от 50 до 1 25 л. с., варианты с автома- 
тической коробкой передач и несколько 
“прибамбасов” вроде люка с электропри- 
водом, климатической установки, навига- 
ционной системы или кожаной обивки. До- 
статочно? Ах да, самый мощный “Фольк- 
сваген-Поло ОТІ” оснащается еще ксено- 
новыми дуговыми фарами и электронной 
системой стабилизации. Забегая вперед, 
скажу; последнюю проектировали люди 
явно не без чувства юмора. Машина дей- 
ствительно стабилизируется и очень эф- 


фективно, хотя неподготовленный води- 
тель успеет изрядно сдрейфить, прежде 
чем это произойдет. 

ВЕНСКАЯ ПЕТЛЯ 

Короткий тестовый маршрут для зна- 
комства с новинкой - петля всего в 60 км 
вокруг аэропорта Вены - тем не менее, пре- 
доставил журналистам достаточно возмож- 
ностей. Тут и кусок автобана с традицион- 
ным для страны ограничением 130 км/ч, и 
узенькие городские улицы, и чуть более ши- 
рокие “ландштрассе”, где вряд ли найдется 
прямая в полкилометра. Словом, микромо- 
дель Европы. Не хватало разве московских 
люков и питерских трамвайных путей. 

Часть коллег, которую больше привле- 
кает антураж, сделав кружок, вполне могла 
насладиться зрелищем игры в поло и бар- 
бекью на свежем воздухе, другие пожелали 
опробовать каждую модификацию “Поло”. 

Первый заезд по традиции - на самом 
слабом автомобиле. Достаточно ли “Поло” 
литрового 50-сильного мотора? Если вам 
требуется нечто большее, чем просто доб- 
раться из пункта А в пункт Б, то, безуслов- 
но, нет. Однако, располагая столь скром- 
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ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА АВТОМОБИЛЕЙ “ФОЛЬКСВАГЕН-ПОЛО" 
(в скобках - данные для автоматической трансмиссии) 


Габарит: 3743x1632x1418 мм: база -2407 мм: колея спереди/сзади - 1392/1400 мм. Объем багажника - 245/975 л: 
снаряженная масса - 923-1 034 кг: объем топливного бака -45 л. 


Модель 

1,0 

1,4 

1,4 

1.4 

СТІ 

0 

801 

ТОІ 1 

Параметр ~~~ 



16ѵ 

16ѴІ00 





Тип двигателя 


бензишвый, с распределенным 


дизельный 


впрыском топлива и нейтрализатором 


предка- 

с неразделенной 







мерный 

камерой с'орания 








без наддува 

турбонаддуа 

Расположеже и число 
цилинфовжлапаноз 

РФ6 

Р4'8 

Р4'16 

Р4/'16 

Р4'16 

Р4,8 

Р4,/8 

Р36 

Рабочий объем, см® 

999 

1390 

1390 

1390 

1598 

1896 

1716 

1422 

Мощность, кВт/л. с 

37,50 

44,'60 

55/75 

74;Ю0 

92125 

47(64 

44.60 

5575 

при 0б.'М№ 

5С00 

4700 

5000 

6000 

6500 

4400 

4250 

4000 

Крутящий момент, Н-м 


116 

126 

126 

152 

124 

115 

195 

при об.'мин 

3000 

3000 

3800 

4400 

3000 

2000 

2200 

2200 

Коробка передач* 

5М 

5М(4А) 

5М (4А) 

5М 

5М 

5М 

5М 

5М 

Максимальная скорость, км/ч 

151 

^60(156) 

172(168) 

188 

205 

160 

157 

170 

Время разгона до 1С0 км'‘ч. с 

18,4 

145(16,8) 

12,3(14.5) 

10,4 

8.7 

15.6 

17.3 

12.9 

Расход топлива по нормативу 

7Д'4.7/5.7 

8.3'4,9/61 

8.6'4,а'6.2 

9.4)5.267 

9.а5.57.1 

7.9.'4.4/5.7 

5.штА 

5,7/3.6/4,4 

Ей 93/116 .'■ород''шоссе/средний 


(10,0/6,1,7.5) 

(105'5.875) 






* М - механическая: А - автоматическая. 






ным силовым агрегатом, “Поло” легко дос- 
тигает 150 км/ч и уверенно разгоняется на 
V передаче с 60. Нужно ли желать больше- 
го, памятуя о среднем расходе топлива 5,7 
л/100 км? Только эта модель оснащается 
шинами 155/70Я13 с пониженным сопроти- 
влением качению. В поворотах самый сла- 
бый “Поло” начинает “плыть" раньше со- 
племенников. Но делает это очень плавно 
и легко контролируется. 

Следующий - “Поло ОТІ”. Даже в циф- 
рах его возможности выглядят убедитель- 
но: 100 км/ч за 8,7 с, максимум - 205 км/ч. 
Мотор (1 ,6 л, 1 25 л. С.) в компактном авто- 
мобиле с жестким кузовом, “плотной”, но 
достаточно комфортабельной подвеской и 
очень цепкими шинами 195/45В15 “живь- 
ем" еще лучше, чем в технической харак- 
теристике. Несмотря на высокий уровень 
форсировки и слегка растянутые для 
"спортивной” версии передачи, он вполне 
допускает и “ленивую” езду, когда неохота 
лишний раз браться за рычаг. Секрет 
прост - регулируемые фазы впуска. В от- 
личие от всех других “поло”, ОТІ очень 
строг в управлении и не прощает вольно- 
стей, хотя умелый водитель сможет полу- 
чить от этой машины настоящее удоволь- 
ствие. О том, что вы за рулем самого мощ- 
ного “Поло", напоминают не только хроми- 
рованные ободки приборов, но и напори- 
стый басок двигателя. 

Все остальные бензиновые моторы 
имеют одинаковый объем 1 ,4 л, но разную 
мощность. Младший, 60-сильный - с двумя 
клапанами на цилиндр, 75- и 100-сильные 
двигатели - с четырьмя. Да и параметры 
трансмиссии машин практически одинаковы 
(у 100-сильного “Поло” - сближенные пере- 
даточные числа), так что представилась 
уникальная возможность “вчистую” срав- 
нить три мотора. Надо сказать, что самый 
слабый оставил наиболее приятное впечат- 
ление своей гибкостью и тяговитостью. Хо- 
тя, конечно, “верх” у него слабоват. Средний 
показался бесхарактерным - типичный сов- 
ременный многоклапанник: нет той уверен- 
ной тяги на низких оборотах, нет “подхвата” 
на средних, “верх” вроде неплох, но и тут 
что-то не так. Самый мощный, 1 00-сильный 
агрегат с ярчайшим темпераментом: “внизу” 
почти ничего, зато что творится, когда 
стрелка тахометра заваливается за 4000! 
Душа поет, а разум подсказывает, что на- 
балдашник рычага переключения передач 
придется менять одновременно с масляным 
фильтром: сотрется! Нет, такая машин- 
ка не на каждый день. К тому 
же более мощный ОТІ и 


“Поло СТІ” отличают 
15-дюймовые колеса 
фирмы ВВ8. 


быстроходнее, и в “прогулочном” режиме 
приятней. 

Теперь о дизелях. Под капотом “По- 
ло” может быть один из трех: 1.9-литро- 
вый безнаддувный предкамерный “стари- 
чок”, выдающий 64 “кобылы”, 1,7-литро- 
вый атмосферный мотор с непосредст- 
венным впрыском (60 л. с.) и ультрасов- 
ременный трехцилиндровый турбодизель 
с насос-форсунками (75 л. с.). 

Достоинств у “старичка” немного: низ- 
кая цена и относительная дешевизна запас- 
ных частей - по части расхода топлива тя- 
гаться с новым поколением ему слабо. А 
вот новая парочка чертовски экономична - 
средний расход 4,4 л/100 км. Атмосферный 
дизель оказался шумноват и нетороплив, 
хотя уверенность, с которой он разгонял 
“Поло” даже на пятой передаче, вызыва- 
ла непод- 



дельное уважение. “Дутый” мотор намного 
резвее и потише. Двигателистам концерна 
‘Фольксваген” удалось так хорошо спрятать 
“турбояму”, что автомобиль уверенно разго- 
няется практически с 1200-1300 об/мин, а 
крутящий момент нарастает довольно плавно. 

КАКОЙ “ПОЛО” ЛУЧШЕ? 

Короткое знакомство не ставило це- 
лью ответить на этот вопрос. Из обширной 
гаммы моделей каждый может выбрать, 
что ему нравится. Но вот действительно 
ли очередной “Поло” - новая модель? Го- 
ворят, обновлен на 60%. Этого более чем 
достаточно, чтобы победить на выборах, 
однако даже такого количества изменен- 
ных деталей вряд ли хватит, чтобы при- 
знать модель новой. Несмотря на полно- 
стью переделанный интерьер и обнов- 
ленный ряд моторов, новый “ста- 
рый” “Поло” еще поживет в следу- 
ющем веке. На принципиально 
новой платформе первыми, 
'-1 похоже, поедут “младшие” 
братья “Фольксвагена”. “Шко- 
да” например. . . 
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Фото Анатолия Фомина 


ИСПЫТАНИЯ 


Внедорожные споры 


БОДАЛСЯ 


Сергей КАНѴННИКОВ. Антон ЧУЙКИН 


КОЗЕЛ” ( 




Победила дружба 


На полигоне под Заволжьем встретились две местные новинки - УАЗ-3153 с 
двигателем ЗМЗ-409 (ЗР, 1999, № 10) и “Бобр” ГАЗ-3409 (ЗР, 1998, № 11). Обе ма- 
шины проходят заводские испытания - в первом случае оценивают мощный мотор, 
во втором - принципиально новую конструкцию гусеничного транспортера. 

Всю дорогу до полигона, на асфальте, лидировал “уазик”. Показав на спидо- 
метре сумасшедшие 150 км/ч (вот что значит мощный мотор!!!), он далеко ото- 
рвался от гусеничного соперника. Хотя и “бобриные” 70 км/ч - очень неплохой ре- 
зультат (и неслабые ощущения). На ровной грунтовке колесный транспорт тоже 
лидировал. А вот и первые приключения... 






в ямах УАЗ резко 
сбросил скорость. “Бобр” убежал вперед, мягко 
покачиваясь на ухабах. Экипаж джипа приготовил- 
ся к десантированию - вьгголкивать машину. Одна- 
ко “по-дизельному” тяговитый ЗМЗ-409 вьпаскивал 
“козлика” из, казалось бы, гибельной грязи. А затем 
послушно раскручивался до 5000 об/мин - и “уазик” 
лихо форсировал небольшие промоины вроде изо- 
браженной на фото. 


“Бобр”, как и положено, водоплавающий. Зацепив- 
шись гусеницами за дно, он резко ускорился и выпрыг- 
нул на берег... где боязливо стоял сухопутный УАЗ. 



Коротко: прыгучий 
“козел”. Его сопер- 
ник может подско- 
чить так же... если 
только разгонится. 








с "БОБРОМ 


А вот отгадайте сами: если слон и вдруг на 
кита влезет, кто кого сборет? 

Лев Кассиль, “Кондуит и 
Швамбрания”. 






ГАЗ-3409 в 
своей стихии: 
косогоры 
берет игра- 
ючи. Кста- 
ти, трава 
за его ши- 
рокими 
резино- 
выми гу- 
сеница- 
ми выпрямляется. 

“Уазик” на горках тоже не 
тушевался... но природу не берег. 




/ѵ » - * “Козел” - “Бобру”: подурачимся? 


- А то! У “пушного зверя” круги вы- 
ходят покрасивее. Маневренность 
ГАЗ-3409 - на зависть длинному 
УАЗу. Развернуться бы на транс- 
портере в родном Селиверстовом 
переулке! 


Напоследок остается сказать, что 
появления в продаже УАЗ-3160 (и, 
возможно, нынешнего носителя ново- 
го мотора УАЗ-3153), оснащенных 2,7- 
литровым ЗМЗ-409, можно ожидать в 
этом году. Следом, во второй полови- 
не 2000 года, очевидно, пойдет в се- 
рию “Бобр”. 

Так чем же закончилось сорев- 
нование двух систем - колесной и 
гусеничной? Очевидно, общей побе- 
дой - эти очень разные машины хо- 
роши каждая по-своему... 
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Фото Александра Полунина 





ИСПЫТАНИЯ 


Тюнинг 


сто ВТОРОЙ” 

АРГУМЕНТ 



Чтобы убедить любителя тюнинга 
выложить круглую сумму, нужны 
весьма веские аргументы. 






- 



С пециалисты уже известной чи- 
тателям тольяттинской фирмы 
“Торгмаш” (ЗР, 1998, № 4, 9) та- 
кой ход нашли. Желающим здесь пред- 
ложат эксклюзивный ВАЗ-21102 с фор- 
сированным двигателем, оригинальной 
трансмиссией и доработанной ходовой 
частью по цене стандартного ВАЗ- 
21 103. Пусть скептики не спешат улы- 
баться - доведенный восьмиклапанный 
мотор этой “сто второй" выдает 110 л. с., 
больше, чем стандартный 16-клапан- 
ник. Да и ряд других узлов выгодно от^ 
личается от серийных (см. сравнитель- 
ные характеристики). Конечно, по объ- 
емам выпуска тюнинговая фирма с за- 
водом поспорить не может. Зато владе- 
лец станет обладателем действительно 
непохожего на другие экземпляра. 

Ценитель тюнинга ждет техниче- 
ских подробностей. Рабочий объем 
восьмиклапанного двигателя ВАЗ-2111 


с распределенным впрыском топлива 
(таким комплектуют “сто вторую” мо- 
дель) увеличен до 1600 см^. Это дос- 
тигнуто установкой коленчатого вала с 
измененными радиусами кривошипов и 
увеличенным до 74,8 мм ходом порш- 
ней. Сами поршни и головка блока ци- 
линдров подверглись дополнительной 
механической обработке. Степень сжа- 
тия ‘торгмашевского” мотора - 1 1 про- 
тив 9,8 у стандартного. Газораспреде- 
лением форсированного двигателя за- 
ведует распределительный вал с рас- 
ширенными фазами. Клапаны остались 
серийными, а вот их подъем благодаря 
новому профилю кулачков возрос до 
10,5 мм. Для точной настройки фаз 
вместо обычной применена разрезная 
шестерня зубчатого ремня. Модерни- 
зирована впускная система: заменены 
ресивер и впускная труба, а также ус- 
тановлен доработанный дроссельный 


патрубок с оригинальной заслонкой. 
Изменения коснулись и системы выпус- 
ка, точнее, каналов головки блока ци- 
линдров и коллектора. Прибавивший в 
мощности мотор обслуживают долж- 
ным образом настроенные электрон- 
ные “мозги” - программа управления 
распределенным впрыском топлива и 
зажиганием откорректирована. При- 
чем чип-тюнингу специалисты “Торгма- 
ша” могут подвергнуть любой серий- 
ный компьютер: “Джи-Эм”, “Бош” или 
“Январь”. 

Изюминка трансмиссии - механи- 
ческая шестиступенчатая коробка пе- 
редач с винтовым дифференциалом 
повышенного трения (межколесной 
блокировкой). В новой коробке I, V, VI 
передачи такие же. как I, IV, V у обыч- 
ной. А вот вместо стандартных II и III - 
целых три сближенных по передаточ- 
ным числам. Это позволяет устранить 
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столь характерные для переднепри- 
водных автомобилей ВАЗа “разрывы” 
между ступенями и улучшить разгон- 
ную динамику. Главная пара - на вы- 
бор, но оптимальной считается 3,9, ее 
и рекомендуют в первую очередь. На 
заказ можно установить механизм пе- 
реключения с укороченными ходами и 
удлиненным рычагом переключения. 

Для увеличения жесткости кузова 
и улучшения управляемости между 
опорными чашками передних аморти- 
заторов установлена регулируемая 
растяжка. Все амортизаторы собст- 
венного “торгмашевского” производст- 
ва - гидравлические двухтрубные с 
газовым подпором. От себя добавим: 
созданы они на базе обычных саазов- 
ских. но превосходят их по ряду потре- 
бительских качеств. Разница особен- 
но заметна при активной манере езды 
(ЗР. 1999, № 11). 


И наконец, о колесах. Заказчику, 
желающему сэкономить, могут оста- 
вить 13-дюймовые со штатными тор- 
мозами. Остальным предложат тормо- 
за ВАЗ-2112 (такими комплектуют “сто 
третью”) с итальянскими вентилируе- 
мыми дисками “Граф” и. соответствен- 
но, 14-дюймовые колеса. Гурманам - 
низкопрофильные покрышки размер- 
ностью 195/55В15! Не будем подробно 
расписывать, как удалось, не подре- 
зая крыльев, уместить в тесные ниши 
“десятки” здоровые пятнадцатидюймо- 
вые “катки”. Отметим, что для этого 
пришлось поколдовать с углами уста- 
новки передних колес, доработать 
брызговики и отбортовки задних арок, 
подобрать вылет легкосплавных ко- 
лесных дисков. Как видите, тольяттин- 
цам удалось ‘зарядить’ ВАЗ-21102 по 
максимуму, почти не используя доро- 
гие зарубежные комплектующие. 

А теперь - на дорогу. Здесь авто- 
мобиль ни в чем не уступит серийному 
ВАЗ-21 103. Мотор можно смело крута- 
нуть за 6000 об/мин - только успевай 
переключать передачи. Однако впе- 
чатляет и другое. Обычно форсиро- 
ванный двигатель по темпераменту 
напоминает спортивный - от него не 
дождешься ровной работы во всем ди- 
апазоне оборотов. Где-нибудь на “ни- 
зах" затаятся провальчики или “заты- 
ки”. “Торгмашевский” мотор подобны- 
ми недугами не страдает. Он радует 
завидной эластичностью, уверенно 
везет от 2000 об/мин и до тех пор, по- 
ка не сработает электронный ограни- 
читель оборотов. Немалая заслуга в 



этом и грамотно подобранной транс- 
миссии. 

Понятно, что будущий владелец 
подобного аппарата платит деньги за 
возможность прохватить с ветерком, 
попищать шинами на виражах - ото- 
рваться. как говорят, на все деньги. 
Этого - сколько угодно. Но при жела- 
нии водитель может и расслабиться, 
передвигаясь чинно и степенно. 

Помимо представленной, в “Торг- 
маше” производят и другие модифика- 
ции “сто второй” с двигателями мощно- 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Модель 

Параметр^'” 

ВАЗ-21102ТМ 

ВАЗ-21102 

ВАЗ-21103 



.Двигател^ 


Рабочий объем, см® 

1600 

1500 

1500 

Степень сжатия 

11 

9.8 

10.5 

Количество клапанов 
на цилиндр 

2 

2 

4 

Мощность. кВт/л. с. 

81/110 

5а'79 

68/92,5 

при об'мин 

6000 

4800 

5600 


I Трансмиссия I 

Коробка передач 

Шеслсіупенчатіія 

Лятѵсгуівнетгя | Пягкст/пежзгая 

Передаточные числа 

свѵ.тгсбымдаш- 

зсіишогзісеіѵя 

стгщазіда 

сгэцзріягя 

1 

3.636 

3.636 

3.636 

II 

2.222 

1.950 

1.950 

III 

1.538 

1.357 

1,357 

IV 

1,167 

0.941 1 

1 0,941 

V 

0.941 

0.784 1 

1 0,784 

1 VI 

0.784 



Главная передача 

3.9 

3.7 і 

1 3.7 


1. ХрДОЙЗЯ частк ” 

Размер шин 

175.70Р13 
175/65Р14 
185.'60Р14 
195, '55215 

17570Р13 

175'65Р14 

Цена. дрлл. США 

6000-6100 

4600-5200 

5600-6200 



Новый ресивер и доработанный патрубок с 
дроссельной заслонкой. 


Большие колеса 
с низкопрофиль- 
ными шинами 
улучшают внеш- 
ность и управля- 
емость “сто вто- 
рой”. 


^Регулируемая 
растяжка между 
опорными чашка- 
ми стоек. 



стью 90 и 100 л. с. Они попроще и поде- 
шевле. Впрочем, стоимость любой ма- 
шины недолго поднять установкой им- 
портных покрышек, аудиоаппаратуры, 
сигнализации или кондиционера. Похо- 
же. тольяттинский тюнинг нынче опе- 
режает столичный. За ту же сумму в 
провинции предложат более глубокие 
доработки. Широкое применение оте- 
чественных комплектующих позволяет 
снизить цену. 

□ 
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полной остановки с замедлением в преде- 
лах 6,5-7 м/с2. Измерительное оборудова- 
ние фиксировало тормозной путь, темпе- 
ратуру колодок, усилие на педали тормоза 
и реальное замедление. 

В целом спрогнозировать результат бы- 
ло нетрудно. Но, признаться, столь разитель- 
ных отличий на финише мы не ожидали. Пос- 
ле обкатки прогретые до нормальной рабо- 
чей температуры (90-1 00°С) тормоза проде- 
монстрировали завидное единство. Все три 
модификации при замедлении 6,8-6,9 м/с^ с 
запасом выполнили нормативы: тормозной 
путь короче 38 м, усилие на педали не превы- 
шает 50 кгс. Правда, те, что от “восьмерки”, 
оказались более “тугими”: 40 кгс против 32 
кгс у остальных. Это подтверждают и субъе- 
ктивные ощущения. Первое впечатление при 
переходе на вентилируемые комплекты - пе- 
даль тормоза стала мягче. 

Но вот поддали жару... Бедные вла- 
дельцы “самар” и “десяток” с одинаковыми 
тормозами! Всего через 16 циклов темпера- 
тура колодок перевалила за 290°С. Приеха- 


рожного движения - помните слова об изме- 
нениях, не согласованных с заводом-изгото- 
вителем? Завод же разнообразием вариан- 
тов не баловал - многие годы тиражировал 
для “самар" один механизм. Но вот появился 
ВАЗ-2110, а вместе с ним - три типа перед- 
них дисковых тормозов. Следовательно, хо- 
тя бы в рамках “десятого" семейства можно 
менять направляющие, суппорты и прочее 
“железо” на законных основаниях. Однако 
прежде чем крутить гайки, давайте оценим 
способности тормозных систем. 

В нашем тесте участвовали три комп- 
лекта передних тормозов от различных мо- 
дификаций “десятки” (см. таблицу). Первый 
- тот самый, вызывающий массу нареканий 
механизм ВАЗ-21 08, доставшийся новой мо- 
дели по наследству (фото 1 ). Второй - “род- 
ной" тормоз “десяток" с 13-дюймовыми коле- 
сами (фото 2). Его преимущество - вентили- 
руемые диски. Третий - набор ВАЗ-2112 с 
вентилируемыми дисками увеличенного 
размера (фото 3). Им оснащают машины с 
1 6-клапанными двигателями и 14-дюймовы- 


Перегрев тормозов - явление опасное. 

К счастью, теперь с ним можно бороться. 


Валим КРЮЧКОВ 


Есть нарекания на работу тормозов - 
купи колодки другого производителя. До по- 
следнего времени подбор фрикционного ма- 
териала накладок был единственным разре- 
шенным способом хоть как-то улучшить эту 
важнейшую систему автомобиля. Но, ясное 
дело, полностью от проблем он не избавлял. 
Особенно часто с перегревом и снижением 
эффективности торможения сталкивались 
владельцы переднеприводных машин ВАЗа. 
Не всегда спасали даже дорогие фирмен- 
ные колодки, а благие намерения усовер- 
шенствовать ненадежную конструкцию раз- 
бивались о запрещающий пункт Правил до- 


ми колесами. С выбором колодок особо не 
мудрили - взяли хорошо зарекомендовав- 
шие себя в ходе сравнительных испытаний 
(ЗР, 1998, № 7) украинско-австралийские 
ДАФМИ. От стандартных они отличались 
лишь вживленными термопарами, позволя- 
ющими контролировать нагрев с помощью 
электронного термометра. 

Заезды проводили на автомобиле 
ВАЗ-2110 массой 1275 кг, включая водите- 
ля, пассажира и аппаратуру. Соревнующи- 
еся механизмы после непродолжительной 
обкатки поочередно отрабатывали серию 
тормозных циклов со скорости 80 км/ч до 
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“ГОРЯЧКУ 


ли! От колес застывшей на обочине машины 
валил густой дым, диски от перегрева поси- 
нели -хорошо хоть до открытого пламени де- 
ло не дошло. Дополнительный штрих - не- 
смотря на прохладную погоду, остужать рас- 
каленные детали пришлось минут сорок. А 
что с эффективностью? Уже на седьмом (!) 
торможении нужное замедление создать не 
удалось, тормозной путь превьюил 41 м, уси- 
лие составляло 55 кгс. Термометр зафикси- 
ровал 189°С - давайте запомним эту цифру, 
мы к ней еще вернемся. С дальнейшим про- 
гревом дела шли все хуже, вплоть до роково- 
го 16-го цикла. 

Вентилируемые тормоза ВАЗ-2110 го- 
рячиться не стали. Их способность к охла- 
ждению оказалась в два раза лучше, чем у 



мерли как вкопанные. Заезды прекратили 
досрочно, не достигнув предела, - суппор- 
ты по мере нагрева расширились и стали 
задевать за легкосплавные колесные дис- 
ки. Но все равно, показанный результат - 
21 7°С за 20 циклов - куда лучше, чем у ме- 
ханизмов “Самары”. Однако на будущее 
отметим: увеличенные суппорты и направ- 
ляющие колодок ВАЗ-2110 уживаются без 
проблем не с каждым колесным диском на 
13 дюймов. Лучше взять тот, у которого 
углубление под рабочий механизм тормо- 
зов побольше. 

Теперь гвоздь программы - большие 
вентилируемые тормоза ВАЗ-2112. Нюан- 
сы в их поведении начались при темпера- 
туре колодок... Правильно, около 190°С. 

Цифра эта отражает 
в большей степени 


талонах на “десятку" - между планами и 
автомобилем, сошедшим с конвейера, ог- 
ромная пропасть. В таблице вы найдете те 
варианты комплектации, что сегодня 
встречаются чаще всего. При этом у авто- 
мобилей с 1 3-дюймовыми колесами “пере- 
сортица" тормозов - в порядке вещей. 
Уверенным можно быть лишь в одном - 
машина с 16-клапанным двигателем будет 
оснащена 14-дюймовыми колесами и тор- 
мозами ВАЗ-2112. Кстати говоря, их-то ме- 
нять на другие категорически не рекомен- 
дуем - нецелесообразно и незаконно. 

Относительно других вариантов тех- 
нического творчества дело обстоит так. 
Для перехода с “восьмых” тормозов на вен- 
тилируемые ВАЗ-2110 потребуются защит- 
ные кожухи, диски, направляющие колодок 
и суппорты (каталожные номера деталей 
найдете в таблице). Рыночная цена такого 
комплекта 1400-1500 рублей. Умелый ме- 
ханик выполнит работу за час. С учетом 
замечания по выбору колес это оптималь- 
ный и самый дешевый способ модерниза- 
ции. Спору нет, большие тормоза ВАЗ-2112 
еще лучше. Для владельца машины с “вось- 



ДЕТАЛИ ПЕРЕДНИХ ТОРМОЗНЫХ МЕХАНИЗМОВ 
АВТОМОБИЛЕЙ “ДЕСЯТОГО" СЕМЕЙСТВА 

\ Автомобиль 

! \ 

Детали \ 
тормозов \ 

ВАЗ-21100, 

ВАЗ-21111 

(седан, 

универсал 

скарбюретороы] 

ВАЗ-21102, 

ВАЗ-21110 

(седан, 

универсал 

СВфЬКЖОМ, 

8 клапанов) 

ВАЗ-21103, 

ВАЗ-21113, 

ВАЗ-2112 

(седан, 

универсал 

свпрысюи, 

16 клапанов, 
хэтчбек) 

Дисісормозчой 

2108-3501070 

2110-3501070 

вентилируемь'й 

2112-3501070 

вентилируемый 

Суппорт 

2108-3501017 

2110-3501017 

21Ш501017 

Направляющая 

колодок 

2108-3501155 

2110-3501155 

2112-3501155 

Кожух защитный 

2108-3501146, 
2108-3501147 
фавый и левый 

212-3501146, 
212-3501147 
гравый и левый 

2112-3501146, 

2112-3501147 

фавыйипевый 


“восьмых". Первый тревожный звонок про- 
звучал лишь на 14-м цикле - усилие на пе- 
дали превысило норматив. Но, что нема- 
ловажно, тормозной путь и замедление 
остались в пределах допуска. Кстати, в 
этот момент температура колодок достиг- 
ла 188°С - опять зафиксируем внимание 
на данной цифре. В дальнейшем темпера- 
тура и, соответственно, усилие на педали 
плавно росли. Остальные параметры за- 


свойства фрикционных накладок ДАФМИ, 
а способности тормозов характеризуют 
другие величины. Так вот, пороговое зна- 
чение температуры достигнуто только на 
26-м цикле. Чувствуете разницу? Мало то- 
го, замедление осталось в норме, по тор- 
мозному пути запас еще есть, лишь чуть- 
чуть повышено усилие на педали. Даль- 
нейшие попытки доконать тормоза нагре- 
вом успеха не принесли. Очень медленный 
и предсказуемый рост температуры со- 
провождался завидной стабильностью ос- 
тальных показателей. Даже вызвавшее 
было тревогу усилие на педали перестало 
увеличиваться. Шел небольшой дрейф во- 
круг граничного значения - от 48 до 56 
кгс. Мучения прекратили, как говорится, 
за явным преимуществом, после 69 тормо- 
жений! Вот данные последнего цикла: путь 
- 38 м, замедление - 6,47 м/с^, усилие - 55 
кгс, температура - 244°С. 

Пожалуй, пора углубиться в дебри 
взаимозаменяемости, где, к сожалению, 
царит полный хаос. Не ищите правды в ка- 


мыми” механизмами новое “железо" будет 
стоить почти столько же, сколько в преды- 
дущем случае, а владельцам “десятых” 
обойдется даже дешевле - понадобятся 
только увеличенные вентилируемые диски 
и направляющие колодок. Но не забывай- 
те: большим тормозам - большие колеса. 
Неизбежный переход на 14 дюймов обой- 
дется недешево, хотя мы уверены - у этого 
варианта тоже найдутся поклонники. 

И наконец, больной вопрос - можно 
ли поставить тормоза “десятого" семейст- 
ва на “Самару"? Здравый смысл подсказы- 
вает — можно без каких-либо ограничений. 
Но, увы, официального одобрения пока не 
последовало. Придется действовать на 
свой страх и риск либо терпеливо ждать 
одобренного заводом каталога запасных 
частей с соответствующими поправками. 
А как бы хотелось, чтобы ВАЗ не отклады- 
вал в долгий ящик унификацию тормозов 
переднеприводных автомобилей! Речь-то 
идет о безопасности. 

□ 
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Попробуем совершить виртуальный тест-драйв на автомобиле 
наступающего века. Далеко вперед заглядывать не будем - 
это дело рискованное, а вот лет на десять... 

Апнксей ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 


С оздавая машину XXI века, мы по- 
старались ничего не выдумывать - 
просто собрали воедино техниче- 
ские новинки, представленные ведущими 
фирмами уже сегодня в качестве прототи- 
пов. О некоторых вы читали на страницах 
ЗР, о других расскажем впервые. 

Итак, направляемся к машине. Ее 
формы подчеркнуто функциональны и го- 
ворят о тщательной аэродинамической 
проработке - иначе не достичь минималь- 
ного расхода топлива. Но что это? Пока мы 
подходили ближе, цвет автомобиля ради- 
кально изменился: был зеленым, а стал 
красным! Это интерференционные крася- 
щие пигменты заставляют машину перели- 
ваться всеми цветами радуги. Беремся за 
ручку - дверь послушно открывается. Но 
позвольте, разве в 2010 году уже не будет 
угонщиков? Увы, они наверняка останут- 
ся, просто у водителя в кармане лежит 
чип-карта и система безопасности ‘ почуя- 
ла” хозяина на расстоянии около метра. 

Кстати, об угонщиках. Их облик и ос- 
нащение за эти годы претерпели рази- 
тельные изменения. Из “джентльменско- 
го" набора исчезли всевозможные линей- 
ки и кусочки провода для наложения пе- 
ремычек. Линейку просто некуда совать, 
а проводами нечего закорачивать: все 
сигналы отдатчиков идут по общей шине в 
цифровом виде и блокировка осуществля- 
ется заданием специальных паролей. Так 
что в наплечной сумке теперь не отмычки, 
а мощный сканер да ноутбук, а “за плеча- 
ми" - специальное образование или хотя 
бы криминально-технический талант! 

Садимся в удобное сиденье, нажимаем 
красную кнопку с надписью Зіаіі Епдіпе и... 
ничего не происходит. Ах да, сначала надо 
приложить указательный палец к светяще- 
муся желтому прямоугольнику. Это - емко- 
стный дактилоскопический датчик, в память 
которого заложены отпечатки всех, кому 
владелец доверил управление своей маши- 
ной. Сиденье и руль вдруг пришли в движе- 
ние - они принимают заранее запрограмми- 
рованное для данного пользователя положе- 


ние. На гладкой матовой поверхности комби- 
нации приборов появилось изображение 
привычных спидометра и тахометра, указа- 
теля уровня топлива и температуры двига- 
теля. Только эти шкалы и стрелки не сущест- 
вуют в реальности, они - всего лишь компь- 
ютерная иллюзия. Психология человека 
инертна, круглые аналоговые шкалы как-то 
привычнее бегущих цифр. В качестве ком- 
пенсации за отсутствие настоящих стрелок и 
шкал можно по вкусу выбирать цвет цифр, 
стрелок и даже систему счисления - в кило- 
метрах и литрах или в милях и галлонах. 

Вот теперь можно и на кнопку давить. 
Легкий щелчок - сработал стартер-гене- 
ратор - и... тишина. Правда, контрольные 



Так может выглядеть дисплей в “комбинации 
приборов”. 


ОГНИ на дисплее погасли и “стрелка" тахо- 
метра пришла в движение. Ну да, так и 
должно быть, мурлыканье двигателя на 
холостых оборотах практически не слыш- 
но, вибрации в корне подавлены активной 
электронной системой с обратной связью. 

Самое время сделать небольшое от- 
ступление о двигателе. Признаемся, вы- 
брать конкретную концепцию силового аг- 
регата труднее всего: будет ли это электро- 
мотор, работающий от топливных элемен- 
тов, или две, сжигающий жидкий водород 
из бака... А может, водород получают на 
борту разложением метанола? Сегодня ак- 
тивно и успешно прорабатываются сразу 
несколько направлений - какое победит че- 


рез десять лет, предсказать трудно. Скорее 
всего, они будут соперничать. А здесь для 
определенности предположим гибридный 
вариант: аккумуляторы, электромотор и 
компактный две. Кстати, о последнем: на 
диаграмме показано, как представляют се- 
бе его будущее серьезные исследователи. 

Теперь передвинем джойстик управле- 
ния трансмиссией (скорее всего, это будет 
вариатор) в положение О и можно приба- 
вить газ. Несмотря на маленький рабочий 
объем мотора, наш автомобиль прямо-таки 
рвется вперед. Это на помощь пришел 
электромотор. Потом, позже, он отключит- 
ся, но мы этого не узнаем. Да и незачем за- 
бивать голову всякой ерундой! Итак, мы 
влились в поток городского транспорта и по 
привычке приближаемся поближе к впере- 
ди идущему автомобилю, чтобы не пустить 
какого-нибудь нахала. В салоне раздается 
приятный женский голос: “Увеличьте дис- 
танцию. При данной скорости она мала. Это 
опасно”. Локатор в переднем бампере вни- 
мательно отслеживает ситуацию и через 
компьютер общается с нами. А если все же 
попробовать еще прибавить скорость? Ни- 
чего не выходит - педаль газа вновь стано- 
вится послушной, лишь когда мы перестро- 
ились в более свободный ряд! 

Немного освоившись, начинаем инте- 
ресоваться мелочами: не включить ли, к 
примеру, кондиционер? Где его кнопки? А, 
вот они, справа - вытянулись в линию 
вдоль плавно стекающей вниз консоли. Но 
это же неудобно! Чтобы найти нужный вы- 
ключатель, надо отвлечься от дороги... Ни- 
чего подобного - лишь только рука зависа- 
ет над какой-либо кнопкой, на центральном 
дисплее, прямо перед глазами водителя, по- 
является “окно” с указанием ее функции. 
Ага, вот и климат-контроль. Нажимаем кноп- 
ку, появляется меню команд: можно устано- 
вить нужный режим. Впрочем, может быть, 
и не придется что-либо нажимать. Просто 
скажем отчетливо: “Включить кондиционер. 
Температура в салоне 20 градусов!”. И все. 

Пока ехали, набежали тучи, пошел 
дождь. Автоматически включились “двор- 
ники”, а когда встречный грузовик обдал 
стекло грязью из лужи (увы, лужи и грязь, 
похоже, вечные спутники московских до- 
рог), заработал и омыватель. Обращаем 
внимание, что с набором скорости руль 
стал “жестче” - усилитель перешел в ско- 
ростной режим. Ухабы машина проглаты- 
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Ночью поможет сис- 
тема “Найт ВИЖН". 


В ГОД 2010-й 



Кнопки управления вытяну- 
лись вдоль консоли и “чувст- 
вуют” приближение руки хозя- 
ина. 


Сюда надо прижать указа- 
тельный палец... 


Отдохнем за компь- 
ютером или пошлем 
домой письмо... 


ЗР 1/20С0 43 


Рисунок Александра Краснсва 




ТЕХНИКА 


Обозрение 


1 


! 

і 


I 



вает незаметно, а в поворотах почти не 
кренится -заслуга активной гидроподвес- 
ки. Если комфорт можно ощутить не- 
посредственно, собственным телом, ( 
то работу всевозможных стабилизи- 
рующих систем заметит лишь профессио- 
нал; там, где сегодняшняя машина давно 
бы ушла в занос, наш автомобиль выписы- 
вает заданную траекторию, “не замечая" 
скользких участков. Пока водитель не за- 
ставляет машину нарушить законы физи- 
ки, она послушно выполняет все маневры. 

На улице стемнело - включились габа- 
ритные фонари, еще через час - ближний 
свет, а на ветровом стекле возникла кар- 
тинка системы ночного видения. Так что 
фары нужны, скорее, для того, чтобы пеше- 
ходы видели нас, а мы их увидим за сотни 
метров даже в густом тумане... На всякий 
случай ксеноновый луч фар помогает осве- 
тить правую обочину и даже поворачивает- 
ся, если дорога уходит в сторону. 

Ну что, немного устали? Тогда оста- 
новимся передохнуть. Откинем руль 
вверх: из-под него выскочит экран и пульт 
“ноутбука”. Можно развлечься игрой, а из 
долгой поездки послать весточку домой по 
электронной почте. Чтобы детям на зад- 
нем сиденье не было скучно, в подголов- 
никах перед ними тоже вмонтированы дис- 
плеи компьютеров. Как не посмотреть лю- 
бимый мультик, не сразиться с вечным 
Годзиллой! А может ли расслабиться в до- 
роге водитель? Запросто, но только на 
платных магистралях, где под асфальтом 
вмонтированы специальные антенны - 
они позволяют просто ввести в бортовой 
навигатор конечный пункт маршрута, 
среднюю скорость движения и... автомо- 
биль поедет, по сути, без вашего участия, 
не забывая подавать сигналы о перестро- 


ении, строго соблюдая дистанцию и допус- 
тимую скорость. Перед съездом с магист- 
рали компьютер звуковым сигналом пре- 
дупредит о конце автоматического режи- 
ма движения и передаст “бразды” в ваши 
надежные руки. 

Небольшое отступление о платных 
магистралях. Они существуют уже давно и 
столь же давно поток транспорта тормо- 
зится у частокола шлаг- 
баумов, где взимается 
плата за проезд. Сегодня 
такая картина уже досто- 
яние истории. Автомоби- 
ли просто проезжают че- 
рез ряд “электронных во- 
рот”, считывающих ин- 
формацию со специаль- 
ной кредитной карточки, 
установленной за ветро- 
вым стеклом. Нужная 
сумма будет снята авто- 
матически, причем на 
центральном дисплее вы- 
светится информация 
для контроля. Если же де- 
нег на счете не окажется, 
через несколько десятков 
метров перед вами заго- 
рится красный сигнал 


светофора и сборщик “податей” предложит 
отъехать в сторону для объяснений. 

Вы скажете - журнал скатился до не- 
научной фантастики? Да нет, такой автомо- 
биль можно построить хоть завтра, ведь 
описанные новшества уже созданы в лабо- 
раториях ведущих фирм и многократно оп- 
робованы. Более того, в этом обзоре мы 
упомянули далеко не все. За бортом оста- 
лись шины, не боящиеся проколов, аппара- 
тура, которая обеспечивает практически 
“нулевой” выхлоп и защищает салон от про- 
никновения с улицы любых вредных газов, 
и многое, многое другое. (Помните машину 
Фантомаса с выдвигающимися крыльями? 
Так и это уже вчерашний день; есть верти- 
кально взлетающий автомобиль, которому 
не страшны пробки и не нужны дороги. Же- 
лающие могут приобрести на фирме “Мёл- 
лер” за пару миллионов “зеленых”...) Просто 
при современном технологическом уровне 
такой автомобиль будущего обойдется в не- 
подъемную для подавляющего большинст- 
ва покупателей сумму. Опыт показывает, 
однако: то, что вчера еще было эксклюзи- 
вом, завтра становится общедоступным. 
Так что впереди нас ждет масса интересно- 
го - приглашаем читателей внимательно 
следить за новинками вместе с журналом! 
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НА ПОЛОНИНУ - 
БЕЗ ПРОБЛЕМ 

в Карпатах успешно прошел ис- 
ныташія траі^іспортный вездеход, соз- 
данный дѣвовским СКВ “Спортмаш”: 
.ѵшнувшей зимой, несмшря на разіул 
снежной стихии, он регулярно достав- 
■лял на высоту 1200 метров вахтовиков, 
обслуживающих ретранслятор в рай- 
оне Воловца. Вездеход создан на базе 
•ЛЬВОВСКОГО снегохода, хорошо зареко- 
мендовавшего себя при подготовке 
лыжных трасс от Карпат и Кавказа до 
Камчатки. Он может переюзитъ во- 
семь человек (из них шесть - с-зади, в 
комфортабетьно.ѵі салоне) и до 500 кг 
грі'за. Оснащен 1 10-сильным дизелем 
Д-245 Минского моторного завода. 
Может бытъ установлен и ІбО-силь- 
ный Д-260. Гидростатическая транс- 
миссия - кировоградского завода 
“Гидросила”. 

Конструкторы ііостаратись ма- 
ксимально облегчить узлы вездехо- 
да - от рамы до гусениц (последние 
сделаны из резинотканевой ленты с 
грунтозацепахш из твердых спла- 
вов). Благодаря этому он не разру- 
шает грунт. Может работать и с на- 



На карпатском плато - полонине. 

весным оборудованием - например, 
как бульдозер, расчищая осыпи или 
снежные заносы на горных дорогах. 

Львовское СКБ намерено выпу- 
скать на своей производственной ба- 
зе до 180 таких машин в год. 


Американское предприятие по транс- 
портной электронике - ДАТ (ОіѵегбіііесІ Аиіо 
ТесЬпоІоду) обнародовало планы выпуска на 
сынок “верного ящика’’ для грузовых автомоби- 
лей. Цифровой модуль, работающий совер- 
шенно независимо от других электронных сис- 
тем автомобиля, накапливает всеобъемлю- 
щую информацию о параметрах движения с 
использованием собственных датчиков и ком- 
пьютера. А модуль для обмена данными со 
спутниковыми навигационными системами не 
позволит грузовику “затеряться”. 



«ФОКУС” - что 

Обладатель почетного титула 
“Автомобшіь 1999 года” “Форд- 
Фокус”, естествешго, не остался 
без внимания тюнішговых ате;гье. 

Машиной заинтересовались спе- 
циалисты из не.мецкой фирмы 
“Ву.'шф-Канцепт”, где доводят ав- 
томобили “Форд” уже 20 лет. 

Прежде всего “Фокус” “при- 
одели”, установив передний 
спойлер для улучшения воздухо- 
нритока и шіастиковые накладки 

на фары, преобразившие их форму. Сзади машіту можно отличить от серийной по иному 
ба.ѵшеру, сти-льному спошлеру па крыше и спортивной выпускной системе. Неизменный ат- 
рибут любого автомобиля, прошедшего “доводку”, - нестандартные колеса: для “Фокуса” 
предусмотрено несколько вариантов. Наиболее эффектны, пожалуй, колеса 205/40К17. 
Пластиковые “юбки”, опоясывающие .мапшну, зрительно уменьшают ее высоту, хотя по же- 
ланию подвеску “Фокуса” оснастят новы.ми пружинами и іазовыми амортизаторами и тог- 
да клиренс действительно станет .меньше на 40 мм. 


СТАРТУЕМ! 


Фир.ма “ЭЛТРЛ” из Ржева приступила 
к серийному производству новых редук- 
торных стартеров номина.,чьной мощно- 
стью 3 и 3,5 кВт, питанием 12 и 23 В соот- 
ветственно. Рассчитаны они на совместную 
работу с дизельны.ми двигателями рабочи.м 


Немецкий филиал нефтяной компании 
“Шелл” приступил к разработке проектов водород- 
ных АЗС. По прогнозам концерна, к середине сле- 
дующего века около половины энергии будут полу- 
чать из возобновляемых источников (к ним относят 
солнце, ветер и воду). 



объемом от двух до пяти литров. Передо- 
вые технологии изготов.ления, обработки и 
сборки, при.менение игольчатых подшип- 
ников позволили создать агрегаты, превос- 
ходящие отечественные аналоги но многим 
параметрам. Ресурсно-эксплуатационные 
испытания изделий [іоказачи их высокую 
надежность - 40 000 включений, что соот- 
ветствует 250 000 км пробега. 

•0^ Фирма “Бош” сообщила о выпуске аккумуля- 
торов “Бош Сильвер” - его решетки, удерживаю- 
щие активную массу, легированы серебром. 
Обычно для придания решеткам необходимой ме- 
ханической прочности свинец легировали сурь- 
мой. Однако выделявшаяся сурьма "отравляла” 
отрицательную пластину и приводила к ускорен- 
ному разложению воды и преждевременной раз- 
рядке аккумулятора. С применением легирующе- 
го сплава свинца с кальцием и серебром аккуму- 
лятор стал полностью необслуживаемым. 


ЭЛЕКТРОСТАНЦИЯ 
В АВТОМОБИЛЕ 

Кро.\іе своего основного назначения - 
перевозки пассажиров и грузов, каждый ав- 
томобиль, по сути, можно использовать и 
как... электростанцию на колесах. Правда, 
штатный генератор для этого слабоват, по- 
требуется дополнительный. Наііри.мер, аме- 
риісанской фирмы “Лура Отомотив”. Недав- 
но она освоила выпуск нескольких разно- 
видностей генератора “Ауфаген”, который 
предназначен для установки как на вседо- 
рожники, так и на легковые автомобили. 

Независимо от оборотов коленчатого 
ва^■ 1 а “Аураген” выдает ток частотой 50 или 
60 Гц и .мощностью от 3,5 до 5 кВт. Это поз- 
воляет питать различные бытовые приборы, 
компьютеры и телевизоры, а в экстренных 
случаях обеспечивать электроэнергией да- 
же целый загородный до.м! 

Монтаж достаточно компактного уст- 
ройства не составит особого тру- 
да, а если под капотом .места ма 
ло, подойдет портативная 
версия “Аурагена”, сблоки- Лл 
рованная со штатным ге- 
нераторо.м авто.мобиля. 

Впрочем, устройства та- 
кого рода, что называет- 
ся. на любителя, так как 
даже за океаном, на родине 
новинки ее цена... 82800. 
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СЯДЕМ 

НА 

ОЖКУ 


Донимают боли в спине? 

Пока не поздно, задумайтесь, 
как и на чем вы сидите. 


Валим КРЮЧКОВ 


и ПРИМЕШЬ... 

БОЛЕЗНЬ от коня СВОЕГО 

Начнем с главного - сидеть вредно, а в 
автомобиле особенно. Наш опорно-двига- 
тельный аппарат изначально предназначен 
для хождения. Мы же вовсю наслаждаемся 
благами цивилизации, но почему-то чем 
больше сидим, тем больше устаем. Знако- 
мо? Так вот, с того момента, как человек 
плюхнулся в кресло своей машины, он начи- 
нает вредить собственному здоровью. И 
чем дольше ездит, часами пребывая в од- 
ном и том же положении, тем печальнее мо- 
гут быть последствия. При сидении одни 
мышцы расслабляются, другие немеют, 
спина сгибается, сдавливаются внутренние 
органы. Кроме того, увеличивается нагруз- 
ка на межпозвоночные диски, а с ними, как 
известно, шутки плохи. Боли в спине - пред- 
вестие целого букета болезней. Не верите? 
Расспросите опытного врача. Он подтвер- 
дит - у автомобилистов проблемы с позво- 
ночником обретают масштабы стихийного 
бедствия. У вас железное здоровье и пока 
ничего не беспокоит? Счастливчик! Но если 
будете подолгу не вылезать из машины - 
наверняка “вступит”. Тогда-то и поймете - 
лечение сложнее профилактики. 


»*»*■ 


УЧИМСЯ СИДЕТЬ 

Что же делать, если все так плохо? По- 
ставить “железного коня” в стойло и ездить 
в общественном транспорте? Конечно же, 
нет. Правильная поза и ортопедически со- 
вершенное сиденье сведут вред к миниму- 




г 





Сиденья от “Рекаро”. Сле- 
ва направо: N-^оу, 81у1е, 
к ОіІИораесІ. 




му, а тех, кто уже страдает легкими 
формами болезней, могут даже исце- 
лить. О том. какое автомобильное 
кресло лучше, мы еще поговорим. А 
пока займемся не требующим матери- 
альных затрат и доступным всем за- 
нятием - усядемся по науке. 

Итак, начали. На фото справа 
два варианта осанки: а- неправиль- 
ная, б - правильная. Последнюю от- 
личает то, что позвоночник имеет ес- 
тественный 8-образный изгиб, поз- 
воляющий компенсировать сдавли- 
вающие и растягивающие силы. 
Вкратце сформулируем остальные 
требования. Посадка должна быть 
вертикальной (прямой), ягодицы 
плотно прижаты к стыку нижней по- 
душки и спинки, руки слегка согнуты, 
плечи не теряют контакта со спинкой при 
повороте руля или переключении передач. 
Боковые поддержки кресла обязаны хоро- 
шо прилегать к туловищу, но при этом не 
сдавливать его. Верхний край подголовни- 
ка нужно располагать не ниже мочек ушей. 
Оптимальный зазор между затылком и 
подголовником около 2 см. Желательно, 
чтобы нижняя подушка сиденья была длин- 
ной и не доходила до подколенных впадин 
на два-три пальца. Отметим, правильная 
осанка может показаться водителю не са- 
мой удобной. Первое время она вызывает 
дискомфорт - сказывается многолетняя 
привычка сидеть как попало. Удовольст- 
вие от правильной позы люди получат спу- 
стя одну-две недели, когда пропадет дис- 
комфорт или перестанут 
тревожить застарелые 
боли. 


МЫ ВСЕ ТАКИЕ РАЗНЫЕ 

К сожалению, сложным подве- 
скам, сверхмощным моторам, на- 
рядным колесам из легкого спла- 
ва и потребители, и производи- 
тели уделяют внимание в пер- 
вую очередь. Сиденья же не- 
редко создают по остаточно- 
му принципу. Итог закономе- 
рен - не всякое кресло удает- 
ся подогнать под себя долж- 
ным образом. Ведь любое 
серийное сиденье по сути | 
своей компромисс, цель ко- 
торого - найти базовую 
форму для всех. А мы та- 
кие разные - высокие и 
низкие, толстые и худые, 
тяжелые и легкие. 

Не говоря о том. 






Л II АН ГГ АТЙІ '4 ГА 


ЧТО люди одной комплекции отлича- 
ются пропорциями: длиной рук, ног 
и т. д. Очевидно, идеальное крес- 
ло должно подходить своему вла- 
дельцу. По аналогии с хорошо 
сшитым костюмом - сидеть как 
влитое. А такие есть? Конеч- 
но! Вам когда-нибудь доводи- 
лось слышать о фирмах "Река- 
ро", "Кёниг", "Спарко” и дру- 
гих, предлагающих в качест- 
ве дополнительного обору- 
дования широкую гамму си- 
дений на любой вкус. 

‘‘Рекаро’’, например, 
предлагает три линейки ав- 
томобильных кресел. Пер- 
вая - относительно дешевые 
сиденья серии "Спорт”: 
Зреесі, 8В. N-^оу. 8рог1. 
Вторая классом повыше: 
Тгепб, 8{у1е, МоЬіІіІу. 
Причем последняя мо- 
' дель - своеобразный 
конструктор из различных 
спинок и подушек. Нужная 
комбинация собирается в соответствии с 
пожеланиями заказчика. Третья, самая до- 
рогая и комфортабельная серия “Престиж” 
- насыщенные сервоприводами кресла 
Егдотеб, ОПЬораесІ. Люди любознатель- 
:отят узнать, что внутри, 
лея чем-нибудь острым и, 
подобно героям “Двенадцати стульев", реза- 
нем ткань наотмашь - посмотрим, что там в 
недрах особенного, невиданного доселе в 
стандартных заводских сиденьях. 

ОД ОБИВКОЙ СТУЛА 

Содержимое современного (далеко не 
самого дорогого) фирменного кресла вызы- 
вает уважение. Чего здесь только нет! Вот 
механизм регулировки боковой поддержки 
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(фото 1). Резиновая подушечка, встроенная 
в спинку, - поясничный упор (фото 2). Его 
подгоняют по фигуре, подкачивая воздух 
встроенной в боковину сиденья грушей. Пру- 
жины, на которые опирается нижняя подуш- 
ка, берегут позвоночник - демпфируют удары 
в случае пробоя подвески (фото 3). Сдвижной 
валик в нижней части кресла (фото 4) пораду- 
ет высоких людей - он позволяет удлинить 
подушку, если она покажется владельцу 
слишком короткой. Обивка и набивка, можно 
сказать, шедевр инженерного искусства. Те, 
кому приходилось в жаркую погоду потеть на 
дешевом кожзаменителе, оценят эти гигиени- 
ческие ухищрения по достоинству. Наружный 
слой ткани легко пропускает влагу внутрь си- 
денья. Под ним прослойка из хитрого матери- 
ала односторонней проводимости - еще глуб- 
же вода просочится, а вот обратно к телу че- 
ловека уже не проникнет (фото 4). Дальше - 
набивка со сквозными влагоотводящими ко- 
лодцами. А в самой нижней части кресла - 
вытяжной вентилятор. Электроподогрев? 
Пожалуйста! В одних моделях он входит в 
штатную комплектацию, в других - монтиру- 
ется за дополнительную плату. 

Сиденье не только предоставляет 
комфорт, но и отвечает за безопасность 
человека. Можете быть уверены - мощная 
рама спинки не сломается при ударе в кор- 
му автомобиля (фото 2). Не вызывает сом- 
нений и прочность механизма для регули- 
ровки наклона спинки (фото 5). Специали- 
сты считают, что будущее за жестко встро- 
енными, неподвижными подголовниками. 
Однако регулируемые выдвижные пока 
еще выпускают массово. Хороший подго- 
ловник закреплен в массивном коробе (фо- 
то 6). Его непросто сместить даже в край- 
нем верхнем положении. На той же иллю- 
страции виден пластиковый кожух, закреп- 
ленный на тыльной стороне кресла. 
Вспомните, как донимают елозящие сзади 
пассажиры. Угловатость их коленей спина 
чувствует через спинку обычного сиденья. 
С кожухом этого не будет, а при аварии он 
спасет от травм, которые может нанести 
груз, лежащий в задней части автомобиля. 

Сколько стоит хорошее фирменное 
кресло — удобное, безопасное, совершен- 
ное с точки зрения ортопеда? От 350 услов- 
ных единиц. Дорого. Но почти столько же 
люди отдают за комплект колесных дисков, 
аудиоаппаратуру, противоугонную систему 
и т. д. Может быть, инвестировать средства 
и в собственное здоровье и безопасность? 

Мы, в свою очередь, обещаем не ог- 
раничиваться этим материалом на “сидя- 
чую” тему. В одном из ближайших номеров 
вы найдете отчет об испытаниях разных 
автомобильных кресел. 
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ДЛЯ ЛЬДОВ ВСЕХ 

КОНТИНЕНТОВ 


Протектор новых шин 
срисован с... 
лягушачьих лапок. 

Антон УТКИН 

Настоящую сенсацию преподнес авто- 
мобилистам германский концерн “Конти- 
ненталь” - при разработке новой зимней 
шины Т8780 инженеры воспользовались 
достижениями бионики. Напомним; эта на- 
ука исследует методы внедрения в технику 
решений, найденных самой природой. 
Один из ярких примеров - застежка-”ли- 
пучка", идею которой подсказали соцветия 
репейника. В автомобилестроении (в отли- 
чие, скажем, от авиации) до этого бионика 
практически не применялась, разве что 
шаровые шарниры подвески и рулевых тяг 
явно напоминают плечевой и тазобедрен- 
ный суставы... 

И вот - открытие, развернувшее но- 
вые горизонты перед разработчиками ав- 
томобильных шин. Изучая способность не- 
которых земноводных цепко удерживаться 
на скользких поверхностях, ученые обна- 
ружили, что в этом заслуга не только при- 
сосок на пальцах. Например, древесные 
лягушки ловко лазают и по листве, где ва- 
куум уже не помощник - попробуй присо- 
саться, когда под ногами нечто зыбкое, по- 
датливое, да еще с прожилками... Как вы- 
яснилось, кожа на пальцах древолазов по- 
крыта густой сеткой разрезов с ячейками 
шестиугольной формы. Воспроизведя не- 
что похожее из резины, исследователи бы- 
ли поражены великолепными фрикционны- 
ми свойствами полученного материала - 
разрезы цеплялись острыми кромками за 
мельчайшие шероховатости, не срываясь в 
скольжение даже при передаче немалых 
моментов трения. Секрет оказался в том, 
что шестигранные (торец - не в счет) стол- 
бики резины этого своеобразного протек- 
тора не могут перемещаться относительно 
друг друга: со всех сторон столбик тесно 
зажат соседями. Отсюда уникальная воз- 
можность сделать столбики мягкими и эла- 
стичными (а значит, очень цепкими), но од- 
новременно избежать их вредной податли- 
вости к изгибу и срыва кромок с микровы- 
ступов сопряженной поверхности. 



Зимняя шина “Континенталь Т8780''. 


Лабораторные испытания опытных об- 
разцов шин с шестиугольной сеткой разре- 
зов протектора подтвердили их главное до- 
стоинство: сцепные свойства на скользком 
покрытии практически одинаковы при лю- 
бом направлении силы в плоскости контак- 
та. Еще более наглядными стали сравни- 
тельные испытания. Шины предыдущих по- 
колений с прямыми или даже зигзагообраз- 
ными разрезами рождались в муках ком- 
промиссов - улучшение динамики разгона и 
торможения неизбежно вызывало ухудше- 
ние сцепления в поперечном направлении, 
то есть в поворотах, и наоборот. В технике 
вообще принято считать; специальное все- 
гда лучше универсального. У шин - победи- 
тельниц сравнительных тестов, обставив- 
ших соперниц в пяти-семи упражнениях, 
обязательно были свои “пунктики”, которые 
они проваливали конкурентам. Например, 
такой: зубастое колесо отлично гребет по 
снегу и глине, но неизбежно шумит на ас- 
фальте. Иная шина лучше разгоняется на 
льду, но слабее держит в повороте. 

“Конти” делает заявку на универсаль- 
ность уже на ином витке технического раз- 
вития. Неужели и впрямь зеленая попры- 
гунья помогла инженерам из Ганновера со- 
здать зимнюю шину, безопасную не только 
для пилотов авторалли, но и для простых 
“чайников"? Проверить это мы смогли в 


Исландии - там фирма “Континенталь" уст- 
роила демонстрацию новинки. 

Ледник Лангйокуль - заснеженная 
равнина под сотню километров в попереч- 
нике - где еще в Европе найдешь такой по- 
лигон ранней осенью? Пару часов езды от 
Рейкьявика - и мы на месте. Несколько но- 
веньких “фольксвагенов-гольф” и одна 
“Альфа-Ромео-145" ждали журналистов на 
расчищенной площадке. С любопытством 
сажусь за руль ярко-желтой “Альфы" и 
сквозь пелену внезапно поднявшейся пур- 
ги устремляюсь на обозначенную флажка- 
ми трассу. Извилистая дорога местами 
протерта до льда - его блестящие, отшли- 
фованные горбы шириной до двух метров 
выглядывают из-под утрамбованного сне- 
га. Проездив полгода по чистому асфаль- 
ту. ощутить под колесами настоящий каток 
- весьма изысканное удовольствие, осо- 
бенно если уверен, что кругом никого, а 
слева и справа - мягкая перина свежена- 
метенных сугробов... 

На этот раз не станем делать упор на 
оценке поведения шин в “спортивных” ре- 
жимах. Ведь зимние шины покупают, как 
правило, не для того, чтобы сломя голову 
гонять по ледникам. А вот ежедневно доез- 
жать без приключений на работу и домой 
по обледенелому шоссе с интенсивным 
движением - вполне законное желание то- 
го, кто потратил три-четыре сотни долла- 
ров на зимний комплект “обуви”. Потому оп- 
робуем модель Т8780 с позиции не очень 
опытного, зато осторожного водителя. 

Итак, упражнение первое - разгон. 
Имитируя водителя, не чувствующего про- 
буксовку, давлю на газ по принципу “чем 
сильнее - тем быстрее", тем более что 
форсированный 1 ,4-литровый моторчик 
“Альфы” на низких оборотах совсем не тя- 
нет. Передние ведущие колеса работают в 
белой каше, как роторы миксера в сливках, 
заглушая своим визгом вой из-под капота. 
Но машина уверенно ползет вперед, по- 
степенно набирая скорость и оставляя по- 
зади завесу снежной пыли. 

Экзамен второй - имитация испуга. 
Разогнавшись до 80 км/ч (крейсерский 
режим для пустынной зимней трассы), 
представляю впереди неожиданное пре- 
пятствие - трактор, лося, пешехода или 
что-то еще. “Оцепенев от страха", бью по 


50 


1/2000 ЗР 





тормозам - машина издает звук лопаты 
предрассветного дворника и, собирая пе- 
ред заблокированными колесами валы 
снега, быстро останавливается. Причем 
почти прямолинейно, несмотря на то, что 
правые колеса часть тормозного пути 
прошли по голому льду. Повторяю прием, 
предварительно развернув машину под 
углом к обочине. Результат тот же - с за- 
блокированными колесами “Альфа” 
скользит по льду, как деревянный щит, 
обитый снизу наждачной бумагой. 

И наконец, коронный номер - имита- 
ция объезда препятствия, то есть провер- 
ка пресловутой боковой цепкости резины. 
Вылетев с ходу на ледяной участок, выво- 
рачиваю руль до упора вправо, ожидая, 
что машина заскользит левым боком впе- 
ред, чтобы потом ее “поймать”... Но “Аль- 
фа", слегка поскользнувшись, вдруг., как 
торпеда, врезается в сугроб на правой 
; обочине и еще через мгновение застывает 
! в чистом поле по пояс в снегу... Да, шины 
и впрямь зимние, попробую рулить не так 
быстро. Как оказалось, “спортивной” тех- 
ники езды с заносом вовсе не требуется - 
; Т5780 создана для обычных водителей и 
I на разумных скоростях объезжает препят- 



Шестиугольную сетку разрезов протектора еще 
называют “сотовой” - ИопеусотЬ. 


ствие на льду так же просто, как и на ас- 
фальте, особенно если машина передне- 
приводная и вы во время маневра слегка 
давите на газ... 

В заключение - перечень размеров 
“лягушачьих” шин СопШіпіегСопіасі Т8780, 
освоенных фирмой в 1999 году: 

145/80Н13,- 155/80В13; 175/80Н14; 

145/70В13: 155/70В13; 165/70Р13: 

175/70Р13: 175/70Р14; 185/70Р14; 

175/65Р14; 185/65Р14; 185/60Р14. 


□ 




і 



Что такое крэш-тест и для чего он ну- 
жен, читателям хорошо известно. А знае- 
те ли вы, что после даже незначительного 
переоборудования салона, например уста- 
новки нового зеркала заднего вида, следу- 
ет... заново разбить машину, чтобы уз- 
нать, не травмирует ли новинка голову во- 
дителя! Строго говоря, любые изменения 
требуют сертификации. Но не накладно ли 
каждый раз разбивать по новенькому ав- 
томобилю, вся “вина” которого лишь в оче- 
редной попытке дизайнеров внести изме- 
нения в элемент интерьера? 

Чтобы решить эту задачу, конструкто- 
ры немецкой фирмы ѴОМА (“Дойче Маши- 
нен унд Анлагенбау”) создали уникальный 
стенд-катапульту, имитирующий ускоре- 
ния, которые возникают в реальном крэш- 
тесте. Предположим, было установлено, 
что пассажирский салон удар выдержива- 
ет и ячейка безопасности не деформиру- 
ется. Тогда его путь - на новый стенд. Там 
на сиденье усадят специальный манекен, 
включат скоростные камеры для съемки 
происходящего и... Нет, никакого удара не 
будет. Специальный гидроцилиндр с хо- 
дом поршня около 1,7 м сообщит салону 
автомобиля ускорение 100 д - именно 


столько и бывает при реальном крэш-тес- 
те. То есть на манекен будут воздейство- 
вать такие же силы, так же сработают на- 
тяжители ремней и подушки безопасно- 
сти, так же сместятся голова и конечно- 
сти. Останется лишь посмотреть, не полу- 
чит ли подопытный травм от вновь устано- 
вленных элементов. 

Но так просто все выглядит лишь на 
бумаге. На самом деле сообщить строго 
дозированное ускорение такой величи- 
ны совсем не просто. Требуется создать 
в огромном ресивере давление масла 
порядка 350 атм, чтобы кратковременно 
получить эквивалент мощности... 75 000 
кВт (около 1000 нехилых двигателей ав- 
томобиля среднего класса!). А возмож- 
ности управляющей клапанной системы 
должны обеспечить скорость прокачки 
масла до 150 000 литров в минуту (ре- 
ально за время теста успевает пройти 
около 400 литров). Зато испытания мож- 
но повторять и повторять с гарантиро- 
ванно идентичными параметрами. Игра 
стоит свеч: любой новый эффект лишь 
тогда имеет научную ценность, когда 
его можно воспроизвести по заказу. 

□ 
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Новинки 


ЖИЗНЬ КУДА 
ДОРОЖЕ 

И ради ее сохранения ничего не жалко, решили 
конструкторы новой установки для имитации крэш-теста, 




ТЕХНИКА 


Новинки 


ЖИВАЯ ВОДА 

фирма "Делфай" готовит революцию в технике 
подвесок - это как нельзя кстати в преддверии 
нового века. 


управляемые 

вмортимтррыіА) 





Датчик угле 
прврротв баранки 

Датчик окороети 

Датчик тврмржвний 


Датчик 

пслржания Компаютер 
подвески (4) 



Сделать подвеску адаптивной стремят- 
ся нынче многие. Из последних моделей до- 
статочно вспомнить купе “Мерюедес-Бенц- 
СГ500” или настраиваемые на ходу аморти- 
заторы фирмы “Маннесманн-Закс” (ЗР. 
1999, № 11). Все это работает, но стоит 
очень дорого, потому что требует или мощ- 
нейшей гидравлической системы, или быст- 
родействующих надежных клапанов, рабо- 
тающих в тяжелых режимах. Фирма “Дел- 
фай” (США) пошла другим путем и обратила 
взор на амортизаторную жидкость. Что, ес- 
ли заставить ее изменять вязкость по ко- 
манде компьютера? Такие жидкости давно 
известны, с ними экспериментировали на 
гоночных автомобилях, но применять шире 
не рискнули — свойства оказались неста- 
бильными, сильно зависели от температу- 
ры. А ведь в амортизаторах температурный 
режим далеко не легкий; если в начале зим- 
ней поездки жидкость охлаждена, скажем, 
до -25°С, то после быстрой езды по ухабам 
она может разогреться чуть не до кипения! 

И вот наконец-то удалось совершить 
прорыв (как - это хранится в строжай- 
шей тайне!) и создать стабильную, упра- 


вляемую магнитным 
полем жидкость МПР 
(Мадпеіо-Вііеоіодісаі 
Ріиісі). Точнее, не сов- 
сем жидкость: правильнее было бы на- 
звать ее взвесью микрочастиц (3-10 
мкм) карбонильного железа в синтетиче- 
ской углеводородной основе. В отсутст- 
вие внешних полей такая взвесь ничем 
не отличается от обычного маловязкого 
амортизаторного масла, но стоит “прон- 
зить” ее линиями силового поля, как вяз- 
кость многократно увеличивается - 
вплоть до полного застывания. Причем 
процесс переключения может повторять- 
ся до 1000 раз в секунду (!) и требует за- 
трат мощности всего 20 Вт на амортиза- 
тор. Последний станет, пожалуй, даже 
проще обычного, потому что теперь ход 
сжатия и отбоя регулируется не переклю- 
чением клапанов, а управляющим напря- 
жением на соленоиде, размещенном внут- 
ри. Новая подвеска “МагнеРайд” была ус- 
тановлена на “Кадиллаке-Катера”, и жур- 
налистам предоставили возможность сде- 
лать несколько кругов и маневров на по- 


лигоне. При минимальной жесткости под- 
вески “Кадиллак” вел себя как классиче- 
ский “американец” - сильно раскачивался 
и кренился в поворотах, реакции на руле 
были несколько расплывчатыми. Затем 
включили спортивный режим, и автомо- 
биль преобразился. Крены при переставке 
практически исчезли, руль стал “острым”, 
хотя и появилось несколько жестковатое 
“козление”. Но это - в крайних положениях 
регулятора. А ведь возможны еще и мно- 
гочисленные промежуточные! 

Будет ли новая подвеска дороже? 
Наверное, но не слишком: ведь сами 
амортизаторы резко упростились, а ста- 
билизаторы поперечной устойчивости 
оказались просто ненужными. Новые 
датчики системе вряд ли нужны - она 
может обойтись установленными для си- 
стем АБС и ЭПС. 

□ 


АЛЮМИНИЙ - МЕТАЛЛ XXI ВЕКА 


В германском городе Некарсульм состоялся торжественный 
пуск производства "алюминиевой" модели "Ауди-А2". 



Новый конвейер в Некарсульме. 


В проект инвестировано свыше 
150 млн. долл., создано более 1500 рабочих 
мест. С конвейеров будет ежегодно сходить 
около 60 тысяч А2. 

Помпезность церемонии, в общем-то, 
оправданна - в этой машине многое сделано 
впервые в мире: первый крупносерийный 
алюминиевый кузов, первый опыт изготов- 
ления всей боковины как единой детали, 
первый роботизированный комплекс для ла- 
зерной сварки алюминиевых деталей... Но 
этих поводов устроителям праздника пока- 
залось мало - они решили заодно провести 
презентацию первого в мире пятидверного 
“трехлитрового” автомобиля на базе все той 
же А2. Чтобы снизить потребление топлива, 
использован наработанный на “Лупо” опыт. 
Под капот установили 1,2-литровый дизель 
мощностью 45 кВт/61 л. с. и автоматическую 



“Трехлитровая” “Ауди-А2”. 

коробку передач. В экономичном режиме, 
как и у “Лупо”, реализован алгоритм “старт- 
стоп” . Масса автомобиля снижена еще на 
1 35 кг и составляет 825 кг. Для этого из алю- 
миниевых сплавов выполнена вся ходовая 
часть, облегчены сиденья и применен более 
тонкий лист для панелей. Улучшены аэроди- 
намические качества (Сх=0,25 - впервые на 
серийной машине!), установлены специаль- 
ные шины. “Трехлитровый" автомобиль раз- 
гоняется до сотни за 14,5 с и достигает мак- 
симальной скорости 168 км/ч. 

□ 
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Фирма "Бер" 
заложила 
уникальную 
аэродинамиче- 
скую трубу. 

I 



...А ЧЕЛОВЕК ИГРАЕТ НА ТРУБЕ 


С 2001 года испытывать автомобиль- 
ные кондиционеры и отопители станут в 
любое время года в полномасштабной аэ- 
родинамической трубе; в ее чрево войдет 
даже сорокатонный грузовик. Но не разме- 
ры трубы главное — в авиации есть и по- 
больше. Дело в том, что потоку воздуха, 
несущемуся со скоростью до 140 км/ч, 


мата для каждого из пассажиров. В этой 
системе охлажденный и высушенный в 
кондиционере воздух смешивается с горя- 
чим, проходящим через радиатор отопите- 
ля. Причем последний разделен на три не- 
зависимо нагреваемых сегмента. Слож- 
нейшая система заслонок разделяет пото- 
ки воздуха, направляемые в разные зоны 



Обдув стекла 


іефлекторы 
^переди 1 


Дверные 
стойки _ 


так распределяют- 
1 потоки воздуха в 
эвом кондиционере. 


Верхние , 
дефлекхорьі 
ддв-Задних 
'пассажиров 


Низ салона 
спереди 


Низ салона 


МОЖНО придать любую температуру в диа- 
пазоне от -30 до +50°С и влажность до 
95%. А сверху... сверху крышу автомобиля 
разогревает искусственное солнце мощно- 
стью излучения до 1000 Вт/м2! Короче го- 
воря, в трубе могут быть имитированы 
путь не любые погодные условия. 

Конечно, подобные проекты может се- 
бе позволить далеко не каждая фирма. Но 
у "Бер” дела идут хорошо. Подтверждение 
тому последняя новинка - четырехзонная 
I шматическая установка, создающая с 
помощью всего одного кондиционера-ото- 
1| №теля четыре индивидуальных микрокли- 


салона. К задним пассажирам воздух по- 
ступает через сопла в стойках дверей. Бо- 
лее того, в зоне голов пассажиров и води- 
теля поддерживается слегка пониженная 
температура, что уменьшает сонливость. 
Специальные угольные фильтры не пропу- 
стят в салон вредные вещества с улицы, а 
влажность искусственно поддерживается 
на уровне 40%. 

Ведутся на фирме и поиски новых хла- 
дагентов, более экологически чистых, чем 
нынешние. Особенно интересно примене- 
ние сжиженного углекислого газа СО 2 . 

□ 


“АКВАЗОЛЬ” - 

ТОПЛИВО 

БУДУЩЕГО? 

Концерн “Эльф” выпускает на рынок 
новое топливо для дизельных машин - со- 
ляро-водную (!) смесь “аквазоль". Такой со- 
став должен обеспечить снижение вред- 
ных выхлопов, в том числе сажи, на 80%, а 
окислов азота - на 30%. Эти данные полу- 
чены в ходе тест-пробегов суммарной про- 
тяженностью более миллиона километров. 

Отличными показателями новое топ- 
ливо обязано прежде всего воде; именно 
она снижает температуру в камере сгора- 
ния и препятствует образованию окислов 
азота. Кроме того, ее активное испарение 
обеспечивает лучшее распределение топ- 
ливной смеси в цилиндре и, как следствие, 
более полное сгорание и меньшее количе- 
ство сажи. “Аквазоль” можно применять на 
всех дизельных двигателях без какой-ли- 
бо переналадки. 

Цена нового вида топлива, скорее 
всего, лишь немного превысит цену обыч- 
ной солярки. 

ДАТЧИК 

“ПО СОВМЕСТИ- 
ТЕЛЬСТВУ” 

АБС, электронные системы стабили- 
зации, противобуксовочные - всем им для 
работы нужно “знать” скорость вращения 
каждого колеса в отдельности. До сих пор 
датчики снимали эту информацию со спе- 
циальной “шестерни”, установленной в 
ступице. При этом скорости менее 
2.75 км/ч измерению не поддавались. 

Фирма “Континенталь Тевес" предло- 
жила совершенно новые, так называемые 
активные датчики; они взаимодействуют 
с... уплотнительной манжетой ступицы, со- 
здающей с помощью встроенных элемен- 
тов характерное магнитное поле. Датчик 
размером с палец считывает информацию 
вплоть до полной остановки колеса, при- 
чем выдает ее сразу в цифровом виде, 
пригодном для управляющего процессора. 
Помехи (например, броски напряжения в 
бортовой сети) на точность измерений не 
влияют. Новая система экономит по 0,6 кг 
неподрессоренной массы. Отпадает также 
необходимость в отдельных датчиках для 
спидометра и систем навигации. 

□ 
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ПЕРЕД премьерой 


РЕНО-МЕГАН СЦЕНИК” 



Александр КРАСНОВ. 

Рисунок автора 

Семейство "Рено-Меган", 
сменившее "Рено-19", 
пришлось как нельзя 
кстати на европейском 
рынке. Премьера 
1995 года определила 
грандиозный успех 
всего семейства, 
а МИНИ-ВЭН "Сценик", 
дебют которого 
состоялся осенью 1996-го, 
лишь увеличил 
популярность "Рено". 
Недаром 

"Автомобилем 1997 года" 
стал именно он. 


Сейчас в исследовательских, конст- 
рукторских и дизайнерских бюро фирмы 
полным ходом идут работы над новыми 
моделями “меганов”. Но в будущем семей- 
стве мы уже не найдем “Сценик" - он ста- 
нет самостоятельной моделью. 

Успех нынешнего “Сценика” предо- 
пределил и его будущее. “Самостоятель- 
ной" модель, конечно же, будет номиналь- 
но: платформой послужат перспективные 
семейства “Меган" и “Лагуна”, у которых, в 
свою очередь, будет много общего. 

На первый взгляд, перспективный 
“Сценик” потерял облик мини-вэна: у не- 
го отчетливо выражен капот, да и всей 
стилистической структурой кузов напо- 
минает крепко сбитый универсал. На са- 
мом деле комфортная “автобусная” по- 
садка водителя и пассажиров сохранит- 
ся, отдельные кресла - также, и. если 
внимательно посмотреть на пропорции 
кузова будущего автомобиля, можно за- 
метить: несмотря на капот, он все-таки 
тяготеет к современным концептам, в ос- 
нове которых лежит идея мини-вэна. Тем 
более, грани многих автомобильных 
классов ныне настолько стерты, что по- 
рой просто невозможно четко классифи- 
цировать ту или иную новинку. 


Сами специалисты "Рено” склонны 
относить "Сценик” к средним мини-вэ- 
нам {малым они считают “Твинго”, а 
большим - “Эспас”). 

В дизайне легко угадываются темы 
и идеи концептуальных разработок “Ре- 
но” последних лет. Без сомнения, здесь 
присутствуют мотивы “Авантайм”, но 
можно заметить и стиль такого “древне- 
го" (1995 г.) предка, как гибридный “Ре- 
но-Некст”. А вот облицовка радиатора, 
позаимствованная у последней модерни- 
зации семейства, и блоки фар обеспечат 
некоторую преемственность - очень 
важный фактор для успешных продаж. 

Конструкция кузова будет напоми- 
нать пространственную раму “ФИАТ-Муль- 
типла” с навешиваемыми металлическими 
панелями. Облегченная конструкция с 
применением легких сплавов и пластмасс 
увеличит удельную мощность. И пол типа 
“сандвич” сохранится. О полноприводной 
версии пока ничего неизвестно. 

Гамма двигателей будет общей с 
новым семейством “Меган", но диапа- 
зон мощностей для “Сценика” устано- 
вят от 90 до 200 л. с., причем три самых 
мощных мотора - с непосредственным 
впрыском бензина. 
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Самое же главное — около 5% автомо- 
билей намечено оборудовать гибридным 
йриводом. Таким образом, на потребителе 
1 будет “обкатываться” нововведение “Ре- 
I -э . При положительном результате эта 
доля может быть увеличена. 

Гибридный привод разрабатывается 
для нового “Сценика” на основе применен- 
ного в •‘Нексте”. В задние колеса встроены 
і электродвигатели, а передние приводятся 
от маломощного бензинового двигателя. 

' Подобная схема поможет значительно 
!: снизить токсичность, ведь не за горами 
' новые нормы Евро IV (2005 год). 

ПРЕДШЕСТВЕННИКИ 

Повторимся, семейство “Меган” при- 
шло на смену “Рено-19" в 1995 году. Начав 
с простого хэтчбека (трех- и пятидверно- 
I го), специалисты “Рено” постепенно рас- 
[ ширяли гамму кузовов. Сегодня она состо- 
ит из хэтчбеков, классического седана, 
универсала и кабриолета. На фото пока- 
зан один из первых вариантов автомобиля 
с характерной “мордочкой”. Ниспадающий 
капот с интересной подштамповкой, как 
бы прикрывающей две “ноздри" облицовки 
радиатора, на несколько лет определил 
фирменный стиль этого семейства. Это - 
как раз тот случай, когда фотография не 
передает истинной красоты автомобиля. 
На дороге “меганы” выглядят более впе- 
чатляюще и, если хотите, дороже. 

Семейство двигателей перекрывало 
мощностной ряд от 70 до 150 л. с. с воз- 
можностью агрегатирования с пятисту- 
пенчатой механической коробкой передач 
либо с четырехступенчатым “автоматом”. 

На следующем фото - “Рено-Меган 
Сценик”, дополнивший семейство в 1996 
году. О нем стоит сказать особо. Если чи- 
татель помнит, в 1991 году был проде- 
монстрирован одноименный концептуаль- 
ный однообъемник, будущее которого 
считали весьма туманным. Но ведущий 
дизайнер “Рено” Патрик Ле-Квемен ясно 
осознавал, что для Европы такой мини- 
вэн просто необходим. Ему пришлось вы- 
держать немало споров по поводу нового 
для “Рено” автомобиля (“Эспас” все-таки 
большой мини-вэн), но здравый смысл 
(или большинство голосов) оказался на 
его стороне, и проект, лежавший на пол- 
ке почти полтора года, увидел свет. 

Автомобиль получился очень удач- 
ным. продажи непрерывно растут. Не слу- 
чайно некоторые фирмы уже создали по- 
добные МИНИ-ВЭНЫ с размерами, отличаю- 
шмися в несколько миллиметров от “Ре- 
но" (“Опель-Зафира”, “Ниссан-Тино”, на- 
тамер). Почти за три года было продано 
оопо 750 тысяч экземпляров. 








Ненадолго отвлечемся от “Сценика" 
и расскажем об автомобилях, так или 
иначе повлиявших на перспективную раз- 
работку. Следующее фото показывает 
концептуальную разработку 1995 года 
“Рено-Некст" с гибридным приводом. В 
передней части автомобиля расположен 
48-сильный трехцилиндровый (0,75 л) мо- 
торчик, приводящий передние колеса, а 
задние колеса снабжены электродвигате- 
лями. В зависимости от режима движе- 
ния процессор подключает тот или иной 
мотор, а с комбинированным приводом 
“Некст” достигал 167 км/ч. Основная про- 
грамма была такова; для троганья с мес- 
та и разгона до 40 км/ч использовали 
электродвигатели, а затем подключался 
две. Автомобиль, естественно, отличал- 
ся очень малой токсичностью и расходо- 
вал 2 л бензина на 100 км. 

О его внешности можно спорить, но 
ясно, что такие стилевые элементы, как 
почти вертикальные боковины, рисунок 
задних боковых стекол, перешли на пер- 
спективные модели. 

И еще об одном концепте - “Аван- 
тайм”, который мы увидели на Москов- 
ском автосалоне в прошлом году. Пригля- 
девшись, заметим те же дизайнерские те- 
мы, только решенные более смело. Сда- 
ется, специалисты “Рено’ вот-вот найдут 
фирменный стиль, который надолго опре- 
делит лицо “французов”. Любопытно, что 
компоновщики заявили этот однообъем- 
ник как купе 2+2; понятно, могут появить- 
ся и другие кузовные версии, тем более, 
что скоро начнется серийное производст- 
во “Авантайма”. 

В минувшем году прошла космети- 
ческая модернизация всего семейства 
“Меган”. Теперь передок “Сценика” до- 
вольно сильно отличается от остальных 
членов семейства и приобрел самостоя- 
тельные черты явно с прицелом на буду- 
щее. Он стал как бы солиднее. 

И наконец, вседорожник “Сценик 
РХ4”, также дебютировавший в 1999-м. 
Здесь компоновщики постарались. При 
том, что появился карданный вал, иду- 
щий к задним колесам, в салоне ничего 
не изменилось: пол как был ровным, так 
и остался. В разработке полного приво- 
да с вискомуфтой в качестве межосево- 
го дифференциала французам помогал 
австрийский “Штайр". 

Внешность изменили большие боко- 
вые накладки и новью бамперы, а по сути 
- это модернизированный “Сценик”. 

Вот, пожалуй, и все автомобили, ко- 
торые в разной мере повлияли на внеш- 
ний вид и конструкцию перспективного 
“Сценика”. 


“Рено-Меган”, 1995 г. 


“Рено-Меган Сценик”, 1996 г. 


“Рено-Некст”, 1995 г. 


“Рено-Авантайм”, 1999 г. 


“Рено-Меган Сценик”, 1999 г. 
“Рено-Меган Сценик НХ4”, 1999 г. 
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ХЕНДЭ-ТРАЖЕ 


Группа “Хёндэ" образует крупнейшую 
финансово-экономическую структуру Юж- 
ной Кореи. В общей сложности в нее вхо- 
дят 53 предприятия; более 180 тысяч че- 
ловек работают в различных отраслях 
промышленности; сталепрокатной, хи- 
мической, аэрокосмической, финансо- 
вой, судостроительной и наиболее 
прибыльной — автомобильной. Пос- , 
ледние несколько лет дела “Хёндэ ^ 
мотор” идут в гору, особенно на рынке ^ 
США. А с 2001 года фирма намеревает- 
ся поставлять машины даже в Японию! 
Об этом стало известно на Токийском ав- 
тосалоне осенью 1 999 года. 

Одним из первых в Стране восходяще- 
го солнца появится новейший мини-вэн 
“Траже” (в переводе с французского - рас- 
стояние, маршрут путешествия). Разработ- 
ка автомобиля потребовала немалых вре- 
менных и финансовых затрат: более двух с 
половиной лет и 300 млн. долларов. Рассчи- 
тывают, что они окупятся с лихвой - благо- 
даря компактным размерам и “европейской” 
внешности “Хёндэ-Траже” найдет покупате- 
лей и во многих странах Старого Света, ку- 
да модель придет в начале текущего года. 

Пока для мини-вэна подготовили два 
силовых агрегата - четырехцилиндровый 


Многофункциональность | 
“Траже” обеспечивает удоб- ' 


НѴиМОАІ ТКАІЕТ 

“Сириус” и шестицилиндровый “Дельта”. 
Менее мощный двухлитровый 140-силь- 
ный “Сириус” выпускают не первый год; 
для “Траже” его модернизировали. Инже- 
неры пошли по необычному пути, решив... 
сделать силовой агрегат более массив- 
ным - и тем самым снизить вибрации при 
работе мотора. Двигатель “Дельта” рабо- 
чим объемом 2,7 л более прогрессивен по 
конструкции, как и почти готовый к серий- 
ному производству экономичный двухлит- 
ровый турбодизель с непосредственным 
впрыском топлива “коммон рейл”. 


ный семиместный салон. 
Два задних ряда сидений 
могут быть сложены или де- 
монтированы за считанные 
секунды. Для комфорта пас- 
сажиров предусмотрены ав- 
томатическая климатическая 
установка, подогрев сидений, 
круиз-контроль, а еще - множе- 
ство “тайничков” для мелочей. 
Техническая характеристика 
Двигатель — бензиновый; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем - 
6x24x2656 см3; мощность “нетто” - 
103 кВт/140 л. с. при 6000 об/мин; макси- 
мальный крутящий момент - 190 Н-м при 
4500 об/мин. Коробка передач - механиче- 
ская 5-ступенчатая или автоматическая , 
4-ступенчатая. Кузов - 7-местный 5-двер- 1 
ный универсал несущего типа; компоновка ■ 

- переднеприводная, с поперечно распо- . 
ложенным силовым агрегатом; база - I 
2830 мм; габарит (длина, ширина, высота) 

- 4695x1840x1710 мм; снаряженная масса 

- 1721-1857 кг; максимальная скорость 
(с автоматической коробкой передач) - 
192 км/ч; время разгона до 100 км/ч - 

11.5 с; расход топлива в условных город- 
ском и пригородном европейских циклах - 

1 6.6 и 8,9 л/1 00 км соответственно. 


АУДИ-К54 


п 

Какой другой полноприводный комби 
разгоняется с места до... 200 км/ч за 17,7 с 
(а первую сотню стрелка спидометра про- 
бегает уже через 4,9 с)? Путь к таким пара- 
метрам лежал через кардинальную перера- 
ботку двигателя, которому, как оказалось, 
вполне “по плечу” развивать 380 л. с. вме- 
сто прежних 265 л. с. и отдавать шестисту- 
пенчатой механической коробке передач 
крутящий момент 440 Н-м уже при 2500 
об/мин. Для этого понадобилось сделать 
иную головку цилиндров, повысить давле- 
ние наддува двух отдельных для каждого 
ряда цилиндров турбин, применить пяти- 
клапанную схему с регулируемыми рас- 
предвалами на впуске, новейшую систему 
впрыска “Мотроник МЕ 7”. А чтобы быстро 
остановить мчащийся со скоростью 250 
км/ч (на этой отметке срабатывает элек- 
тронный ограничитель) полноразмерный 
универсал, использовали технологию, при- 
меняемую для автомобилей формулы 1. 
Так. вентилируемый тормозной диск сде- 
лан... плавающим; он установлен в алюми- 
ниевую ступицу на 14 стальных штифтах. 


Все тормоза дисковые, диаметр перед- 
них - 360 мм, задних - 312 мм. Их размес- 
тили в 1 8-дюймовых легкосплавных дисках 
колес. Низкопрофильные шины размерно- 
сти 255/35 создают впечатление, будто ма- 
шина едет прямо на ободах. Тем более, что 
дорожный просвет уменьшен на 20 мм. 


В интерьере использованы дорогие 
отделочные материалы, а спортивные 
сиденья “Рекаро” с подогревом и аудио- 
система “Боус” с выходной мощностью 
170 Вт включены в стандартную компле- 
ктацию. При аварии пассажиров страху- 
ют не только фронтальные и боковые 
подушки безопасности, но и подушки 
“Сайдгард” для защиты головы водителя 
и его соседа. 
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КОРОТКО 
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РЕНО-АВАНТАИМ" 


Необычное купе “Авантайм”, которое 
фирма “Рено” продемонстрировала снача- 
I лав Западной Европе (Париж, 1998), а за- 
тем и на Московском автосалоне-99, вот- 
вот перейдет из разряда концепт-каров в 
[ категорию серийных автомобилей класса 
‘люкс”. Первым покупателям ключи от ма- 
шин вручат в середине текущего года. 


шейного алюминия и соединены силовой 
штангой. Эта оригинальная схема не толь- 
ко улучшает показатели безопасности, но 
и придает внешности “Авантайма” больше 
стремительности. 

“Купеспейс”, как называют его сами 
французы, порадует и ходовыми качества- 
ми: претензии “Авантайма" на принадлеж- 



КЕМА^^Т АѴАМТІМЕ 

Созданный в сотрудничестве с фирмой 
' 'Матра Отомобиль”, “Авантайм” предлагает 
і новую архитектуру и дизайн интерьера для 
того, чтобы путешествие было не просто 
комфортным, но и необычным. Поэтому 
'Авантайм” проектировали, прямо скажем, 
нестандартно: сначала воплотили в жизнь 
фантазии художников по интерьеру и толь- 
ко после этого взялись за “экстерьер”. Са- 
лон придется по вкусу сибаритам - в нем 
водитель и трое пассажиров разместятся 
так, что сидящим сзади не придется поджи- 
мать ноги. Особую атмосферу создает па- 
норамная крыша из стекла, сдвижная часть 
которой образует самый большой люк из 
предлагаемых ныне на рынке. В дальних 
поездках выручит багажник объемом 540 л; 
нелишней будет и видеосистема - проигры- 
ватель ОѴО и два экрана, “имплантирован- 
ные” в спинки передних сидений. 

Двери “Авантайма” - поворотно- 
сдвижные. Это обеспечивает легкий дос- 
туп как к передним, так и к задним сидень- 
|йм. Двери не распахиваются на большой 
.угол, что особенно ценно при парковке в 
■ городской тесноте. Запатентованный 
цзухступенчатый механизм действует с 
точностью до сотой миллиметра, благода- 
ря чему для закрытия дверей требуется 
I меньше усилий, чем в классическом купе, 
аведь они почти вдвое тяжелее! 

В конструкции кузова нашлось место 
кдля других новаторских решений: перед- 
нѵе и з адние стойки выполнены из неокра- 


ность к классу “Гран туризме” подкрепля- 
ются возможностями мощного шестици- 
линдрового мотора с механической короб- 
кой передач и дисковыми тормозами с сис- 
темой усиления экстренного торможения. 
Ниже приведены предварительные техни- 
ческие данные. 

Техническая характеристика 

Двигатель - бензиновый: число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем - 
6x24x2946 см^; мощность “нетто” - 
154 кВт/210 л. с.; максимальный крутящий 
момент - 290 Н-м. Коробка передач — ме- 
ханическая 6-ступенчатая. Кузов - 4-ме- 
стное 2-дверное купе несущего типа; база 
- 2752 мм; габарит (длина, ширина, высо- 
та) - 4643x1884x1600 мм; снаряженная 
масса - 1750 кг; максимальная скорость - 
220 км/ч. 


Вслед за пикапом “Тундра” “Тойота” подготови- 
ла к производству и новый вседорожник на его 
базе “Тойота-Секвойя” появится в продаже в 
США, где и налаживают ее выпуск, в середине 
2000 года. Машина будет оснащена тем же 8- 
цилиндровым мотором, что и “Тойота-Лендк- 
рюйзер". 

* * 5}: 

“Рено" выпустила еще две версии популярного 
“Кангу”: фургон, удлиненный на 32,5 см. и универ- 
сал с двумя сдвижными дверями по обе стороны 
кузова. Наіщавка кузова фургона, изготовленная 
из листа толщиной 0,8 мм, соединяется с основой с 
помощью... клея. 

* 5 }: 5 }: 

“Понтиак-Файерберд и “Шевроле-Камаро" - яр- 
кие и узнаваемые модели “Дженерал моторе” - 
снимут с конвейера к 2002 году. V “Джи-Эм” пока 
нет планов выпуска новых версий обеих машин. 

* 5}: 5}: 

На рынке спортивных купе пополнение - фран- 
цузская фирма “Исати” (ІваИв) объявила о начале 
производства модели ВѴ6. Новинку оснащают 
трехлитровым 220-сильным мотором от “Пежо”, 
расположенным за сиденьями и приводящим зад- 
ние колеса. Автомобиль будут делать в Италии 
только по заказам - не более 100 машин в год. 

* 5 }: 5 }: 

На автосалоне, прошедшем в Дубай, “Мерседес- 
Бенц” представил новейшую версию седана 8- 
класса - шестидверный “Пульман”. Модели 
“Пульман-500” и 600 оснащены моторами мощ- 
ностью 306 и 367 л. с., масса машины -2275 кг. 
Прицениться к “Пульману” можно, имея на счету 
не менее 180 тыс. долларов. 

* 5 }: 5 }: 

“Лучшим вседорожником 2000 года” стал “Нис- 
сан-Экстерра” - по версии журнала “Мотор 
тренд” (США), выявляющего победителя в этой 
номинации с 1949 года. В минувшем году лучшим 
был “Лексус-ЯХ 300". 

* * 5}: 

“Ауди” скоро начнет выпуск новой модификации 
А4-С0 180-сильным двигателем, тем самым, ко- 
торый первоначально планировался для “77”. 
“Ауди-А4 Турбо” ускоряется до 100 км/ч за 6 с, 
максимальная скорость составляет 240 км/ч. 

* 5 }: 5 }: 

Новое поколение генераторов И-Е фирмы Ъош” 
позволит сэкономить топливо благодаря повы- 
шенному до 74% КПД. Ожидают снижения рас- 
хода не менее чем на 0, 1 л/100 км. Кроме этого, 
новый генератор отличает повышенная на 25% 
удельная (на 1 кг массы) мощность. 
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"ТОИОТА-СЕЛИКА" 


С тех пор, как в свет вышла первая ‘‘Се- 
лика". минуло почти три десятка лет - это 
произошло в 1970 году (ЗР, 1998, № 9). Все- 
го за эти годы сменилось шесть поколений, 
на подходе очередное, седьмое. Новой ма- 
шине предсказывают большой успех - не 
только потому, что она мощнее, экономич- 
нее, а главное, дешевле предшественницы. 
Новая “Тойота” смотрится моложаво и бой- 
ко. Впрочем, временами возникает ощуще- 
ние. что дизайнерам из калифорнийского 
города Ньюпорт-Бич. где базируется студия 
“Тойоты”, активно помогали... коллеги с 
“Форда"! Причудливое сочетание ломаных и 
плавных линий как нельзя лучше отвечает 
духу “фордовского” дизайна “Нью-эйдж". 
Впрочем, “Тойота" нарекла свой стиль почти 
также - “Каттинг эйдж" (режущая грань). 

За стильной внешностью купе скрыва- 
ются модернизированные подвески - типа 
■‘Мак-Ферсон” впереди и двухрычажная - 
сзади. Благодаря их настройкам, а также 
ставшему более жестким и легким кузову, 
“острому” рулевому управлению и удлинен- 
ной колесной базе, “Селика" цепко держит 
дорогу в скоростных поворотах. 

Компания “Хонда”, извечный конкурент 
“Тойоты”, побудила последнюю к созданию 


нового двигателя, который 
установят на топ-версию “Се- 
лики" - СТ-8. В конструкции 
этого мотора применено ре- 
шение, по сути, аналогичное 
“хон довскому”; 1 82-сильный 
силовой агрегат “Тойоты-СТ- 
8” (созданный при содейст- 
вии “Ямахи” и получивший на- 
звание ѴѴТБ-і), помимо изменяемых фаз га- 
зораспределения, оборудован устройством 
регулирования подъема клапанов. Это поз- 
волило ‘выжать” из мотора дополнительные 
40 л. с. по сравнению с предназначенным 
для базовой версии “Селики” мотором того 
же рабочего объема. Кроме того, базовый 
двигатель куда меньше “любит” высокие 
обороты, а потому его устанавливают в паре 
с пятиступенчатой коробкой передач (в ва- 
рианте СТ-8 на одну ступень больше). 

На дорогах “Селика” появится уже в 
этом году и, похоже, вскоре примелькается 
на улицах европейских и американских го- 
родов - ведь ‘Тойота” рассчитывает еже- 
годно продавать не менее 40 тысяч автомо- 
билей этой модели по ориентировочной це- 
не от 17 до 29 тысяч долларов. Ниже приве- 
дены характеристики модификации СТ-8. 



ТОѴОТА СЕ^IСА СТ-5 

Техническая характеристика 

Двигатель — бензиновый; число цилин- 
дров. клапанов и рабочий объем - 
4x16x1796 см3; мощность “нетто" - 134 
кВт/182 л. с. при 7600 об/мин; максималь- 
ный крутящий момент - 169 Н-м при 4200 
об/мин. Коробка передач - механическая 6- 
ступенчатая или автоматическая 4-ступен- 
чатая. Кузов - 4-местный 3-дверный лиф- 
тбек несущего типа: компоновка - передне- 
приводная. с поперечно расположенным си- 
ловым агрегатом; база - 2590 мм; габарит 
(длина, ширина, высота) - 4320x1730x1300 
мм; снаряженная масса - 1162 кг; расход то- 
плива в городском и пригородном европей- 
ских циклах (с мех. коробкой передач) - 9,7 
и 7,3 л/100 км соответственно. 


ЙЛ 


СУБАРУ-ЛЕГАСИ 


шш 


Японская фирма “Субару” приобрела 
популярность благодаря полноприводным 
автомобилям с надежными оппозитными 
двигателями, первые из которых появи- 
лись еще в 1965 году. Немалую лепту в со- 
здание спортивного имиджа “Субару” вне- 
сли удачные выступления в ралли, в част- 
ности, модели “Импрѳза-Ѵ'/РС”. 

Не менее популярны у покупателей 
‘Субару” различные версии модели “Лега- 
си” с кузовами седан и универсал. На ба- 
зе последнего в 1996 году сконструирова- 

5иВАКи ^ЕСАСУ 



ли модификацию ‘‘Аутбек” для езды в пло- 
хих дорожных условиях. Повышенная 
проходимость вкупе с многофункциональ- 
ностью моментально вывели “Аутбек” в 
лидеры этого сектора рынка. Его второе 
поколение появилось в конце 1998 года. 
Теперь настал черед ревизии седана и 
универсала, выпускаемых в нынешнем 
виде с 1993 года. 

Название модели (в переводе с анг- 
лийского Іедасу - наследие) вполне оправ- 
дывает минимальные стилистические из- 
менения, внесенные в облик “Субару”. Бла- 
годаря более крупным фарам “Легаси" при- 
обрела европейскую 
внешность, избавив- 
шись от характерного 
“азиатского прищура”. 
Необычно длинная ли- 
ния крыши седана 
плавно перетекает в 
короткий, но отнюдь не 
маленький багажник - 
его объем 464 л. В 
этом заслуга и новой, 
более компактной мно- 


горычажной задней подвески; передняя 
же, типа “Мак-Ферсон”, осталась прежней. 

Фирменная черта “Субар/’ - постоян- 
ный полный привод колес. Он устроен таким 
образом, что в обычных дорожных условиях 
крутящий момент распределяется между пе- 
редними и задними колесами в соотношении 
40:60 (или 50:50 в варианте с механической 
коробкой передач). Однако как только фик- 
сируется снос одной из осей, момент с помо- 
щью межосевого дифференциала с виско- 
муфтой немедленно нагружает колеса, име- 
ющие лучшее сцепление с дорогой. 

Техническая характеристика 

Двигатель - бензиновый; число цилин- 
дров, клапанов и рабочий объем - 
4x16x2457 см3; мощность “нетто” - 
115 кВт/156 л. с. при 5600 об/мин; макси- 
мальный крутящий момент - 223 Н-м при 
3600 об/мин. Коробка передач - автомати- 
ческая 4-ступенчатая. Кузов — 5-местный 4- 
дверный седан несущего типа; компоновка - 
переднеприводная; база — 2650 мм; габарит 
(длина, ширина, высота) - 4605x1695x1415 
мм; снаряженная масса - 1460 кг; макси- 
мальная скорость —205 км/ч; время разгона 
до 1 00 км/ч - 1 0,1 с; расход топлива в услов- 
ных городском и пригородном европейских 
циклах - 1 3,0 и 7,6 л/1 00 км соответственно. 
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"КРАИСЛЕР-ЯВА" 


Концепт-кар “Ява” можно смело на- 
I звать самым компактным автомобилем, ко- 
* гда-либо разработанным американской 
фирмой “Крайслер”. Но пусть малые разме- 
ры машины не вводят читателя в заблужде- 
ние; Ява” - один из наиболее важных про- 
ектов для компании за последние годы. 
Благодаря Яве” можно судить о том, какие 


деса". Колесная база "американца” также 
на 65 мм длиннее и составляет 2488 мм 
Предмет гордости инженеров - салон 
Явы”: по объему он не уступает "Крайсле- 
ру- РТ Крюйзер” (ЗР, 1999. № 11). а ведь по- 
следний почти на пол метра длиннее. Ощу- 
щение простора усиливает отделка в свет- 
лых тонах. Сиденья из светло-серой кожи 


“Хёндэ” решила убедить автомобилистов калифор- 
нийского города Сан-Диего, что их “Соната" ничем 
не хуже фаворита американского рынка 'Тойоты- 
Кэмри"- при меньшей цене. Для этого дилеры уст- 
роили бесплатный тест-драйв: всем желающим 
предлагали поочередно проехать на обеих маши- 
нах, закамуфлированных по самые стекла обер- 
точной бумагой до неузнаваемости. 

❖ ;{« 

В Чехии сильно подешевели подержанные автомо- 
били. Почти нет спроса на машины, выпущенные 
ранее 1990 года, а цена трехлетнего авто в сред- 
нем в 4 раза ниже, чем нового. К примеру, почти 
новую “99-ю'' “Ладу” с различными “наворотами'', 
включая кондиционер, можно купиѣ за 2 тыс. 
долл. 

5§г 5}С 5}С 

■форд" намерен инвестировать более миллиарда 
долларов в переоборудование своих четырех заво- 
дов в США, Мексике. Испании и Японии. К 2004 году 
на них станут выпускать ежегодно около 2 млн. но- 
вых четырех- и пятицилищ^ровых моторов для лег- 
ковых моделей и пикапов. 

❖ ❖ ❖ 

Британская фирма Ѵродрайв”. занимающаяся 
подготовкой машин для автоспорта, представила 
“дорожную” “Субару-Импреза РГ. В ее конструк- 
ции использован опыт, добытый на трассах чемпи- 
оната мира по ралли. Двухдверный автомобиль ос- 
нащен 280-шльным двигателем с турбонаддувом и 
развивает скорость до 240 км/ч. 

* * 5}: 

“Хонда-Аккорд” 2000 модельного года станет пер- 
вым автомобилем, сертифицированным на соот- 
ветствие калифорнийскому экологическому стан- 
дарту 8ІІІЕѴ. который вступит в силу в 2004 году. 
Этот стандарт предполагает снижение вредных 
выбросов на 86% по сравнению с действующим 
ныне. 

* ❖ 

В 1999 году престижную награду “Золотой руль, 
вручаемую выдающемуся деятелю автопрома, 
получил 57-летний француз Луи Швейцер - пре- 
зидент фирмы “Рено”. Отличился он как главный 
инициатор объединения “Рено” с “Ниссаном". Ра- 
нее “Золотым рулем” награждались Генри Форд 
II. Фердинанд Порше, Умберто Аньелли, Ферди- 
нанд Пиех и Юрген Шремп. 

5}с 

Начались продажи обновленной “Мазды-626~, чья 
мировая премьера состоялась на Лондонском ав- 
тосалоне. Пятидверный хэтчбек отличается от 
предшественника более плавными очертаниями, 
увеличившимся объемом салона и тщательно про- 
думанным интерьером. Двухлитровый бензиновый 
двигатель и турбодизель с непосредственным 
впрыском также модернизированы. 
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СНКV$^ЕК ІАѴА 


машины “Крайслер” подготовит для экспан- 
сии на европейский рынок уже в обозримом 
будущем. Складный, живой и проворный ав- 
томобиль, отвечающий запросам европей- 
цев. тем не менее сохранил присущую 
■крайслеровским” моделям компоновку ку- 
зова "кэб форвард” - со сдвинутым вперед 
салоном. Хотя критики наверняка подметят 
внешнее сходство Явы” с “Хондой-НРѴ” и 
ФИАТ-Пунто”. 

“Ява” стала, пожалуй, первым нагляд- 
ным примером взаимодействия “Крайсле- 
ра” и “Даймлера”, недавно образовавших 
альянс. Абсолютно самостоятельная в 
стилистических решениях, “Ява” сконстру- 
ирована с широким использованием узлов 
'Мерседеса" А-класса, что позволило из- 
готовить прототип всего за полгода. От 
"Мерседеса” “Яве” достались пятиступен- 
чатая коробка передач и бензиновый мо- 
тор объемом 1,4 л, развивающий 82 л.с. 

“Крайслер" утверждает, что с этим си- 
ловым агрегатом переднеприводная ма- 
шина массой 1060 кг способна развить ма- 
ксимальную скорость 169 км/ч, преодоле- 
вая рубеж в 100 км/ч через 12,9 с после 
старта. Эти показатели практически иден- 
тичны “Мерседесу” А-класса, как и сред- 
ний расход топлива - 5,9 л/100 км. Про- 
должая аналогию между двумя автомоби- 

І гіями, отметим, что длина “Крайслера” - 
3768 мм, на 193 мм больше, чем у “Мерсе- 


гармонируют с бежевым пластиком перед- 
ней панели и вставками из клена - на две- 
рях, консоли, рычагах переключения пере- 
дач и тормоза. Даже спицы руля изготов- 
лены из клена. Последний штрих - алюми- 
ниевые дефлекторы вентиляции, подруле- 
вые переключатели, педали, дверные руч- 
ки и, наконец, защитные сетки динамиков. 

Что ж, внутри “Крайслер” выглядит куда 
богаче своего немецкого “собрата”. Правда, 
Ява" пока концептуальный автомобиль, а их 
отличают самые смелые и бескомпромисс- 
ные решения без оглядки на себестоимость 
проектов. Так есть ли у "Явы" шанс добрать- 
ся до конвейера? Опыт прошлых лет пока- 
зывает, что есть. Вспомните хот-род “Прау- 
лер” или родстер “Вайпер” - эти автомобили 
практически не отличаются от прототипов, 
что приковывали внимание публики на авто- 
салонах. Остается немного лодождать. Ведь 
ледаром даже бамперы “Явы" уже сертифи- 
цированы и соответствуют европейским 
нормам безопасности. А пока “Крайслер” ак- 
тивно работает над подвеской и рулевым уп- 
равлением Явы” - дабы никто не смог по- 
вторить эффектный переворот, чуть не по- 
губивший в свое время “карьеру" А-класса. 
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Перспективы 



ПРО ВАЗ 


ПРО НАС 


Производитель, не думающий о покупателе, 
обречен. Но, чтобы заботиться о потребителе, 
ему сначала нужно позаботиться о себе. 


Елена ВАРШАВСКАЯ 




...Все-таки он - самый 
крупный из отечественных ав- 
тозаводов. Шутка ли, 700 с 
лишним тысяч автомобилей в 
год! Вот, например, финансово 
более благополучный ГАЗ дела- 


ет 1 25 тысяч “волг“ и 80 тысяч 
“газелей” - разве сравнишь... 
Так уговаривала я себя, пред- 
чувствуя разочарование от по- 
сещения Волжского автомо- 
бильного. Мол, простительны 
гигантскому заводу гигантские 
же проблемы. Одних долгов 
почти 25 миллиардов рублей 
(из них бюджету - 10,5 милли- 
арда). В общем, не следует 
ожидать от нашего бывшего 
“флагмана” ничего доброго; ху- 
до-бедно работает, и ладно. 


В ДВИЖЕНИИ - ЖИЗНЬ 

и вот - Тольятти. Можно 
продолжить как в анекдоте: есть 
две новости, хорошая и плохая. 
Хорошая: у АвтоВАЗа, как нико- 
гда, много новых моделей. Тут и 
малолитражная очаровашка “Ка- 
лина”, и красавица “Нива”, и вме- 
стительная “Надежда”... Но 
здесь подстерегает новость пло- 
хая: чтобы всю эту красотищу 
выпускать, у завода нет денег. 

Покупатели чуть ли не в 
очередь записываются, готовы 
хоть сейчас, заранее, за машины 
платить, рынок проглотит но- 
винки, не разбирая вкуса - толь- 
ко давай! Так что деньги появят- 
ся. Но потом. А нужны сейчас и 


много. На освоение новой “Ни- 
вы” - 100-300 миллионов долла- 
ров (зависит от объемов выпус- 
ка). На "Калину” и того больше - 
около 800 миллионов (долларов 
же). Не надо забывать и расту- 
щее семейство “десятки” - оно 
требует свои 1 00 миллионов... 

А завод, помимо немалень- 
ких (под стать масштабам!) те- 
кущих налогов, расплачивается 
с прежними долгами. Более 1 00 
млн. рублей ежемесячно - та- 
кова дополнительная нагрузка. 
За год накопить - около 500 
млн. долларов получится, поло- 
вина того, что требуется для 
внедрения в производство но- 
вых моделей. Если их на это и 
пустить - прибыли завод будет 
получать (а значит, и налоги 
платить) несравнимые с ны- 
нешними... Но не будем о гру- 
стном. Государству тоже день- 
ги нужны сейчас, а не потом. 
Даже если потом - больше. 

Значит, лучше забыть о 
вазовских новинках, отнестись 
к ним как к любопытным му- 
зейным экспонатам? 

- “Десятое" семейство - 
уже реальность, - говорит ге- 
неральный директор, прези- 
дент АО “АвтоВАЗ” Алексей 
Николаев. - Универсал ВАЗ- 
2111 продается и пользуется 
популярностью на рынке, хэт- 
чбек 21 1 2 - на подходе. Ищем 
резервы: сокращаем непроиз- 
водительные расходы, совер- 


шенствуем структуру производ- 
ства и управления, чтобы вне- 
дрять другие модели. В наших 
планах к 2003 году освоить на 
конвейере вместо старой “Ни- 
вы” новую - ВАЗ-21 23. А “Кали- 
не”, вероятно, придется ждать 
очереди до 2005 года. К тому 
времени “шестерку” оконча- 
тельно передадим в Сызрань, 
прекратим выпуск “пятерок”, 
"семерок", “четверок"... 

Любителям "классики” надо 
торопиться с покупкой. Впрочем, 
заднеприводные “старушки” не 
скоро еще отойдут в мир иной. 
Недаром один из работников за- 
вода сказал при мне иностран- 
ным тележурналистам: “Хоро- 
шую машину можно сделать. А 


попробуйте сделать за три тыся- 
чи долларов, да чтобы к тому же 
ездила...” Иностранцы вряд ли 
это поймут, но в России долго 
еще будут покупатели пусть мо- 
рально устаревших, зато недоро- 
гих автомобилей. А значит, оста- 
нутся и смысл, и желающие вы- 
пускать их. Кстати, в последнее 
время мы как-то незаметно ока- 
зались единственными, кто дела- 
ет настолько дешевые машины. 
Развитые страны с богатыми жи- 
телями стремятся совершенст- 
вовать товары, чтобы лучше про- 
давались. В государствах тре- 
тьего мира залог продаваемости 
- невысокая цена. Здесь мы - 
вне конкуренции. Многие разви- 
вающиеся страны готовы поку- 
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пать наши машины. Размещать у 
себя производство вазовских мо- 
делей хотят Бразилия, Египет, 
ЮАР, Иран... Если раньше наши 
автопроизводители стремились 
торговать своей продукцией на 
Западе, то теперь обратили взо- 
ры к Востоку. Это перспектив- 
нее, хотя не так престижно. Увы, 
и здесь АвтоВАЗу не удается 
развернуться в полную силу. Из- 
за валютного долга предприятие 
не может получить правительст- 
венную лицензию на производст- 
во за рубежом... 

ЗАГРАНИЦА ВСЕ-ТАКИ 
ПОМОЖЕТ? 

Впрочем, оказалось, заво- 
дчанам есть что рассказать о 
сотрудничестве с иностранца- 
* ми. Переговоры с "Дженерал 
моторе" идут уже три года. В 
свое время обсуждали возмож- 
ность сборки 30-40 тысяч 
"астр” в год. Сейчас автомо- 
биль (современный, хороший!) 

I по цене 12-13 тысяч долларов 
I не годится для России, по край- 
ней мере, в таких объемах. 

- Партнеры думают, как уде- 
шевить машину, - объясняет Ни- 
: колаев. - Комплектовать россий- 
ским двигателем, коробкой пере- 
] дач, панелью приборов, бампера- 
ми... Словом, снизить стоимость 
применением местных компонен- 
тов. Но есть иной путь: выпус- 
кать другую, более подходящую 
для нашего рынка модель. 

Какую? “Дженерал мо- 
торе” предложила АвтоВАЗу 


участвовать в производстве 
новой “Нивы”! 

Действительно, автомобиль 
интересный, причем не только 
для России (даже старая “Нива” 
до сих пор популярна за рубежом, 
а тут - совсем другая!). Если не 
тянуть с освоением, то коммерче- 
ский успех проекта обеспечен. 

Итак, решение создать СП 
принято, иностранный партнер 
уже предоставил в виде инве- 
стиционного кредита первые 25 
млн. долларов, обсуждается 
вопрос о дальнейших инвести- 
циях. Есть чем обнадежить тех, 
кому с первого взгляда понра- 
вился ВАЗ-21 23: очень вероят- 
но, что серийный выпуск моде- 
ли начнется через год-другой, и 
будет она стоить около 7,5 тыс. 
долларов. 

Этот совместный проект - 
пожалуй, самая сенсационная и 
значительная новость Волжско- 
го автозавода. Если за первым 
инвестиционным соглашением 
последует более глубокое сот- 
рудничество - создание само- 
стоятельного предприятия по 
производству совместных моде- 
лей (разработанных ВАЗом или 
“Дженерал моторе" - непринци- 
пиально, лишь бы хорошо поку- 
пали. Хотя, конечно, как патрио- 
там, хотелось бы...), то это ста- 
нет настоящим прорывом Волж- 
ского автомобильного в XXI век. 

А САМ НЕ ПЛОШАЙ 

Конечно, наивно думать, 
что залог благоденствия Авто- 


ВАЗа - единственно в страте- 
гическом инвесторе. Для та- 
кого гиганта, тем более в ны- 
нешних экономических и поли- 
тических условиях, его не най- 
ти. Особенно пока не проведе- 
на структурная перестройка. 
Что такое Волжский автоза- 
вод? Высочайшая концентра- 
ция производства, прямо-таки 
замкнутое, натуральное хозяй- 
ство. А как иначе, если по- 
ставщики недисциплинирован- 
ны, связи нарушены, денег ни- 
кто никому не платит? Прихо- 
дится как можно больше брать 
на себя. Вот, скажем, недавно 
пустили отличный цех пласт- 
масс, оснащенный японским 
оборудованием. Приборные 
панели и детали обивки для 
“десятого” семейства, те, кото- 
рые раньше заказывали одно- 
му военному заводу, теперь 
делают сами. Тот, говорят, не 
мог обеспечить требуемое ка- 
чество, цены заламывал несу- 
светные - отказались. 

Собирать под своей кры- 
шей столько производств - ме- 
ра вынужденная, экономиче- 
ски неэффективная. В буду- 
щем из АвтоВАЗа выделятся 
самостоятельные заводы ком- 
плектующих. 

А как быть со сборкой? 
Всем, кто ругает качество 
“жигулей" и “самар”, не меша- 
ло бы побывать на сборочном 
конвейере. Не для того, чтобы 
почувствовать размах (три 
двухкилометровые линии!), а 



чтобы ощутить, как сложно 
перестроить такую устарев- 
шую громадину. 

На вазовский конвейер 
автомобиль, состоящий из ты- 
сяч деталей, поступает, так 
сказать, россыпью. И здесь 
его голый кузов начиняют, со- 
бирают автомобиль из разроз- 
ненных частей. На линии - 
сотни человек, и качество за- 
висит от каждого! Разумеется, 
так добиться отличной сборки 
очень сложно. Руководство 
обещает жестко контролиро- 
вать соблюдение дисциплины 
и работу каждого (из 100 ты- 
сяч человек!), но вряд ли это 
что-то сильно изменит. 

Во всем мире на конвейер 
поступают ныне укрупненные 
узлы. Большинство из них из- 
готавливают предприятия- 
смежники: так проще контро- 
лировать качество, менее тру- 
доемкой и более гибкой стано- 
вится сборка на основном про- 
изводстве. 

Но создание множества 
заводов, выпускающих для Ав- 
тоВАЗа компоненты в сборе, - 
задача отдаленного будущего, 
решение ее зависит не только 
от самого автозавода. Так же, 
как внедрение новых форм 
торговли (в рассрочку, обмен 
старого автомобиля на но- 
вый), восстановление дилер- 
ской и сервисной сетей, без 
чего предприятию не решить 
своих многочисленных проб- 
лем. А это уже другая тема - 
как государство будет (или не 
будет) поддерживать россий- 
ских автопроизводителей и 
экономику вообще. 

...И все-таки сегодняшний 
АвтоВАЗ не разочаровывает. 
Стабильность в борьбе с труд- 
ностями (борьбе нескончае- 
мой, но и небезуспешной, раз 
предприятие работает и выпу- 
скает новые модели) вселяет 
оптимизм. Что бы ни происхо- 
дило вокруг - завод выживает 
и даже умудряется сделать 
что-то новое. Может, в насту- 
пившем веке проблем станет 
меньше - и у Волжского авто- 
завода, и у нас, покупателей 
его продукции? 

Г 
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Новичок 


РОСЛАДА” - БЫСТРО И НЕДОРОГО 



В исконно автомобильном 
крае построен новый завод. 

Пмитрий ЛЕОНТЬЕВ 

Год назад мы рассказали о новом про- 
екте в Сызрани (см. ЗР, 1998, № 12). Тог- 
да началась сборка “шестерок" на заводе 
"РосЛада". Старт был скромным: два подъ- 
емника, кузова в ‘первой комплектации”, 
десять сборщиков, пять машин в день... И 
вот совсем недавно директор Михаил Бло- 
хин пригласил журналистов в гости. 

Мы вошли в просторный, теплый и 
светлый цех. На месте прежних подъемни- 
ков - конвейер, рассчитанный на выпуск 
45 тысяч автомобилей в год! Теперь с ВАЗа 
сюда поступают голые” кузова - идет на- 
стоящая сборка. Работают уже не 10. а 
800 человек. Плюс каждую неделю из ме- 
стного техникума ‘РосЛада” берет на ва- 
кансии еще 1 0-20 механиков. 

“Вот это да!", "Как удалось?" - журна- 
листы не скрывали удивления. “Помог кри- 
зис: в сентябре 1998-го мы сделали 170 ма- 
шин. в октябре - 240. в ноябре - уже 1 000... 
Спрос был сумасшедший. Заработали денег 

- все вложили в оснастку. Через два-три го- 
да откроем еще цеха окраски и сварки", - 
объяснил директор. 

Известно, что кризис буквально уто- 
пил все проекты сборки зарубежных ма- 
шин. В Ростове-на-Дону (“Дэу”), в Калинин- 
граде (КИА), в Нижнем Новгороде (ФИАТ) - 
везде одни проблемы. А сызранский завод 
в то же самое время вырос, как на дрож- 
жах. “Потому что мы делаем (и всегда бу- 
дем делать!) дешевый, доступный автомо- 
биль”. - сказал Блохин. 

Мало того, что на сызранском заводе 
делают недорогие машины, еще и само 
предприятие предельно дешево. Завод по- 
строен (и продолжает строиться) за очень 
небольшие деньги с максимальным ис- 
пользованием отечествен- 
ных технологий. Мы про- 
шлись по корпусам, и Блохин 
рассказывал: “Сначала мно- 
гие компоненты конвейера 
хотели закупать за границей. 

Но. как говорится, посчитали 

- прослезились. Решили на- 
прячься сами, задействовав 
департамент развития Авто- 
ВАЗа. Вот, например, транс- 
портная система для конвей- 


ера - полностью отечественная, система 
вытяжки выхлопных газов, установка для 
прокачки тормозной системы и многое 
другое - тоже. Оборудование обошлось в 
1 0-20 раз дешевле, чем по импорту!” 

Кроме того, постарались - сделали кон- 
вейер универсальным. Он состоит из двух 
частей и любую из них (напольную или под- 
весную) можно быстро переналадить под 
сборку нового автомобиля, будь то “Нив^’, 
“десятка" или “восьмерка . Кстати, уже в но- 
ябре 1999 года на заводе собрана первая 
“девятка". Ведь перспективная задача “Рос- 
Лады” - выпускать около 40 тысяч “шесте- 
рок" и 20 тысяч ‘‘девяток” в год. Таким обра- 
зом, постепенно передавая производство 
“девяток” и “шестерок” в Сызрань, ВАЗ наме- 
рен освободить место на главном конвейере 
в Тольятти для сборки новых моделей. 

Проект “РосЛада” создается на базе 
нового подхода к управлению. На заводе 
всего три структуры: управление техниче- 

Первая сызранская “девятка”. 


ского обеспечения, отдел развития и служ- 
ба безопасности. “Начальники управлений 
не должны быть удельными князьками, их 
функции не должны перекрещиваться. Тер- 
петь не могу, когда один подписывает, а 
другой не выполняет...” - говорил Блохин. 
Сдельно-премиальная оплата всех работни- 
ков “РосЛады" зависит не от количества от- 
работанных дней и часов, а от общего числа 
собранных заводом автомобилей. Растет 
выпуск - это сразу отражается на зарплате. 

А качество - как за ним следят? Ди- 
ректор пояснил, что за каждую операцию 
бригадир каждого поста расписывается в 
“контрольной карте” - и в случае брака 
сборщики отвечают рублем (а то и мес- ' 
том!). Если сборщик обнаружил, к приме- 
ру, бракованную партию деталей, он впра- ' 
ве потребовать от мастера остановить ) 
конвейер. Почти по-японски. Прибавим к 
этому, что средняя зарплата на “РосЛаде" 

- одна из самых высоких в городе, и рабо- 
чим местом здесь всерьез дорожат. Поэ- 
тому есть надежда сделать словосочета- 
ние "сызранская сборка” комплиментом. 

Блохин пообещал, что “росладовские'' 
“шестерки” будут отличаться не только каче- ^ 
ством сборки, но и оснащением: совершенно 
новыми бампером, сиденьями, а в перспек- 
тиве - впрыском. Пока до новшеств дело не 
дошло, но они не за горами. ЗР желает “Рос- 
Ладе” успеха и надеется в скором времени 
испытать обновленную “шестерку” - с кузо- 
вом, полностью сваренным и окрашенным в 
Сызрани. 

^1 
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Проекты 


П роцесс привлечения иностранных де- 
нег в российскую автопромышлен- 
ность оказался тяжелым. “Дженерал мо- 
торе” потратила на исследования рынка 
полтора миллиона долларов и этим пока 
ограничилась. ФИАТ и “Рено” скорректиро- 
вали свои планы и не спешат с финансовы- 
ми вливаниями в российскую экономику. 

С другой стороны, ФПГ “Донинвест”, 
которой принадлежит ТагАЗ, вложила в 
строительство завода 280 млн. долларов. 
Весомая часть этой суммы нашлась в мест- 
ном бюджете. Финансово-промышленная 
группа также получила налоговые и тамо- 
женные льготы соответственно на 427 и 
545 млн. долларов. Казалось бы, вот оно! 

В начале 1999 года (уже после кризиса!) 
Михаил Парамонов, председатель правле- 
ния “Донинвеста”, пообе- 
щал выпустить в бли- 
жайшие 12 месяцев 90 
тысяч автомобилей. Это 
число как раз совпадало 
с правительственной 
квотой на беспошлинный 
провоз машинокомплек- 
тов. Однако к концу года 
по технологии крупноуз- 
ловой сборки в опытно- 
промышленном произ- 
водстве выпущено 9 
тысяч машин, из них, 
кстати, две трети - пос- 
ледняя партия “дэу-эсперо”, не выпуска- 
емых теперь в Корее. Конвейер стоит. 

А если бы заработал? Можно ли, умень- 
шив цену на машины на две-три тысячи дол- 
ларов (при конвейерном выпуске), увели- 
чить продажи в 1 о раз? Маловероятно. 

Тем временем кредиторы требуют 
возврата долгов - бизнес не терпит обе- 
щаний. 12 октября 1999 года в Арбит- 
ражном суде завершился один из круп- 
нейших финансовых скандалов Росто- 
ва за последний год. “Донинвест” при- 
нял на себя погашение задолженности 
I перед Сбербанком и администрацией 
I Ростовской области на сумму более 
300 млн. рублей. Кредит “завис” после 
финансового кризиса 1998 года. Оказы- 
вая беспрецедентную поддержку проекту 
создания южнороссийского автомобиля, 
ростовские власти попали в щекотливую 
ситуацию; инвестиции, по сути, замороже- 
I ны, рабочие ТагАЗа в бедственном мате- 
риальном положении, а бюджетные деньги 
не возвращены. 

Благо, из 75 предприятий, входящих в 
ФПГ “Донинвест”, многие работают при- 
быльно. Это позволяет поддерживать 
ТагАЗ на плаву, то есть не продавать. Долг 
перед “Дэу мотор” потерпит до определен- 


ности с новым владельцем корейской фир- 
мы. Есть данные, что сумма исчисляется 
десятками миллионов долларов. 

В “Донинвесте” оптимистично гово- 
рят: будут вам автомобили. Полноценный 
запуск ТагАЗа - в расчете на производ- 
ство не ниже планки рентабельности 
(50 тысяч машин ежегодно) - планиру- 
ется на январь-февраль 2000 года. 
Стратегия скорого оздоровления пока не- 
известна. Ожидавшаяся в середине 1999 
года помощь из Южной Кореи так и не 
пришла. Все собранные за год автомобили 
были куплены на собственные средства. 

М ожет, “папочкой-выручалочкой” станет 
"Ситроен-Берлинго”? “Донинвест” при- 
обрел партию этих машин для расширения 


модельного ряда. Автомобиль окрестили бес- 
пошлинным и близким по классу именем “До- 
нинвест-Орион М" (см. ЗР, 1999. № 10). Прав- 
да, без лицензии - по джентльменскому сог- 
лашению. Сотня “эмок” в грузовом варианте 
попадает к дилерам по цене восемь с полови- 
ной тысяч условных единиц после прикрепле- 
ния “донинвестовских” знаков отличия. 

“Орион М” по всем контрольным точ- 
кам вписывается в конвейер ТагАЗа. Для 
переналадки сварочных полуавтоматов, 
если дело дойдет до этого, потребуется 
две недели и немного денег. Французской 
делегации, говорят, понравился автоза- 
вод. Местные специалисты считают эти 
машины проще и “умнее” корейских техно- 
логически. В общем, все “о’кей”? 

Сегодня французский автомобиль при- 
обретает стратегическое значение как спо- 
соб заполучить новые технологии и, возмож- 
но, инвестиции. Полноценных рыночных ис- 
следований не проводилось, а по умозритель- 
ным прогнозам ростовчан, спрос составит 
10-15 тысяч штук ежегодно при “конвейер- 
ной” цене 7 и 9 тысяч долларов за грузовой и 
пассажирский варианты соответственно. На- 
деемся, на этот раз ростовчане не ошибутся . 


С С П онинвест" по-прежнему верен прин- 
^і^ципу независимости; автомобиль-то 
должен быть российским! В Ростове соби- 
раются закупать комплектующие у зару- 
бежных разнопрофильных компаний. Пока 
10% отечественной составляющей, огово- 
ренной государственной лицензией, для 
“Ориона М”. например, состоят из затрат 
на сборку, технических жидкостей и голо- 
графических шильдиков. Без сомнения, не- 
обходимые для следующего года 15% одо- 
леют без затруднений. А дальше? Отечест- 
венные узлы смежникам делать нерента- 
бельно при малых объемах выпуска. Кроме 
того, есть проблемы с технологической до- 
кументацией. без которой изготовление 
деталей у нас осложняется. Своими сила- 
ми завод должен освоить штамповку, 
производство аккуму- 
ляторов (2 миллиона в 
год) и бамперов. Прое- 
кты готовы, “ведутся 
переговоры” по осна- 
стке этих участков. 

Так или иначе, вы- 
пущенное надо как-то 
реализовать. В ОАО 
“Аксай", генеральном 
дилере ТагАЗа, введено 
внешнее управление, 
проще говоря, “Аксай" - 
банкрот. Тем не менее, 
руководство ФПГ ут- 
верждает, что торговля - под контролем. В 
арсенале “Донинвеста” есть своеобразный 
способ стимулирования сбыта - продажа в 
кредит с примесью игры в лотерею. 

В сложившейся обстановке “Донин- 
вест” феноменально бодр. Дескать, полу- 
торагодовой простой завода пошел впрок 
- рабочие изучили оборудование. 

Областные власти и в дальнейшем на- 
мерены оказывать заводу политическую и 
финансовую поддержку. Общий объем 
инвестиций в ТагАЗ за счет льгот и соб- 
ственных “донинвестовских” средств 
планируется довести до 869 млн. долла- 
ров. Но точного видения перспектив, к со- 
жалению, ни у властей, ни у ФПГ нет. 

Выходит, “южнороссийский” автомо- 
биль пока откладывается на неопределен- 
ный срок. Как показал самый многообеща- 
ющий из проектов, подпадающих под пре- 
зидентский указ, одни инвестиции не спо- 
собны породить долгожданный - совре- 
менный, красивый и доступный по цене ав- 
томобиль. Теперь важно не допустить рас- 
пространенную в России ошибку - разво- 
рот политики на 180 градусов. С учетом 
работы ТагАЗа надо скорректировать про- 
грамму, сделать ее действующей. 

□ 
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^АВТОМОБИЛЬ 

Первый год работы Таганрогского автозавода, 
включенного в правительственную программу 
привлечения инвестиций в автопром, чуть было 
не привел к банкротству. 


Дмитрий ЩЕГЛОВ 


ЗР 1/2000 




“ОПЕЛЬ” НИЧЕГО 
НЕ ВЫБРАСЫВАЕТ 

В ньтешнем году “Опель” ис- 
полюует в производстве автомо- 
билей 30 тыс. тонн рециклата - 
пластмассы вторичного происхож- 
дения. Ее получают, перерабаты- 
вая детали отслуживіпих .машин. 

Фирма намерена постепенно замк- 
нуть циюі использования сырья: 
через 15 лет доля отходов, не под- 
лежащих утилизации при разбор- 
ке старых автомобшіей, до^Iжпа со- 
кратиться до 5%. В машинах, схо- 
дящих с конвейеров “Опеля”, ре- 
циклаты состав-ляют ныне до 20% массы всего испо-льзуемого пластика. Например, в модели 
“0.\іега” насчитьпзается 74 детали вторггчного происхождения массой свыше 30 кг. Концерн 
применяет около 60 видов таких пластмасс; по качеству они не хуже получаемых из первич- 
ного сырья. Материалы для рециклата поставляют 240 сертифгщированных “Опелем” пред- 
приятіій по ути-лизации старых автомобилей. Отметим, что за десятилетие с 1990 по 2000 год 
использование рециклата возросло вшестеро. 


На рентгене “Опеля-Астра” 
желтым цветом выделены детали 
_ из рециклата (их общая масса - 16 кг). 
Крупно показаны: 1 - корпус фары; 2 - корпус воздухофильтра; 

3 - корпус фонаря; 4 - корпус комбинации приборов. 


ОАО “ГАЗ” поставит в начале этого года 
200 “газелей” Ассоциации таксистов Северо-запад- 
ной провинции ЮАР. Всего Национальный совет 
таксистов ЮАР намерен закупить 5500 горьков- 
ских микроавтобусов. На африканский рынок пой- 
дет вариант ГАЗ-32213 с дизельным двигателем, 
рассчитанный на 13 пассажиров. В дальнейшем 
ГАЗ намерен создать в ЮАР автосборочное пред- 
приятие и сеть технических центров, чтобы обес- 
печить маршрутными такси еще Анголу и Кению. 


“БЮИК” ДЛЯ “НОВЫХ 
КИТАЙЦЕВ” 

“Дженерал моторе” обратила взор на 
китайский рынок и собирается наладить в 
Поднебесной сборку авто.мобилей “Бю- 
ик”. По сообщениям прессы, в совмест- 
ный проект “Джепера-л .моторе” и 1-го ав- 



тозавода Шанхая уже вложено 150 млн. 
долл. Большинству населения Китая, осо- 
бенно в аграрных районах, не по карману 
даже дешевые .малолитражки. Вместе с 
тем, в крупных городах процветает про- 
слойка обеспеченных бизиес.ѵіенов, благо- 
даря которы.м китайский автомобильный 
рынок и переживает сегодня небыва.лый 
подъем. 


ПОТОМКИ 
КОНКИСТАДОРОВ - 
НА “ШЕСТЕРКЕ”? 

Готовится контракт между эквадорской 
фирмой “Лймеса” и ЛвтоВАЗо.м. В То.льят- 
ти побыва.л представитель фирмы И ван Пе- 
нья. Стороны оговорили детали поставки в 
Эквадор ко.мплектов автомобиля ВАЗ- 
2 1 Об. Отдельным контрактом предусмотре- 
на поставка сборочных ко.мплектов “Нивы” 
ВАЗ-21214 (двигатель с впрыском). Все 
расходы по доставке ко.мплектующих от 
Тольятти до Южной Америки (дорога 
то.лько через океан - около месяца) готова 
взять на себя эквадорская сторона. Предпо- 
лагается, что в автокомплектах не будет 
стекол, акку.муляторов и обивок сидений - 

производство этих компонентов В03.М0ЖН0 

в са.мо.м Эквадоре и.ли ближайших странах. 
Если будет подписано генеральное согла- 
шение, то в первый год действия контракта 
в столице Эквадора Кито выпустят 2,5 ты- 
сячи волжских малолитражек. 


ТАИЛАНДСКИЙ ПРОЕКТ 

Фирма “ТРВ Аутомотив” собирается 
открыть в Районге (Ташіанд) завод по про- 
изводству модулей и коробок передач для 
автомобиля “Опель-Зафира”. На п-лощади 
35 000 .м^ будут изготовляться тор.моза, ры- 
чаги подвесок, педальньш узел. Пуск пред- 
приятия намечен уже на .май 2000 года, 
обойдется оно в 500 .млн. долл. Видно, зар- 
плата в Таиланде настолько ниже среднеев- 
ропейской, что даже отдаленность региона 
не может существенно ухудшить экономи- 
ческие показатели проекта. 


•ф- По прогнозу Минфина РФ, объем про- 
даж легковых автомобилей вырастет с 
1,7 млн. шт. в 1999 году до 2 млн. в 2003-м. 
Значительную долю - до трети - составят 
подержанные автомобили зарубежного 
производства. 

I ГАЗ - В ЗАКОНЕ 

Совет Федераціш вновь рас- 
смотрит закон “Об испо-льзовании 
природного газа в качестве .моторно- 1 
го топштва”. Новый правовой акт 
устанавливает приоритет природно- 
го газа, как наибо.лее экологически 
чистого и экономичного топлива, 
предус.матривает меры для стимуля- 
ции его потребления и, что очень 
важно, определяет принципы посте- 
пенной замены бензина “голубы.м” 
топливо.м. Закон, призванный обес- 
печить выполнение международных 
договоров в области экологии, регу- 
лирует отношения .между изготови- 
теля.ѵга, собственниками, по.льзова- 
телями газа и оргагіа.ми власти. 


Авторитетный журнал “Форчун” на- 
звал “Бизнесменом XX века” Генри Форда - 
основателя компании “Форд” и родоначаль- 
ника конвейерного производства автомоби- 
лей. В споре за это звание Генри Форд обо- 
шел экс-главу “Дженерал моторе" Альфреда 
Слоана, а также великих “компьютерщиков” 
Томаса Уотсона (ІВМ) и Билла Гейтса (“Майк- 
рософт”). Последнему не помогло даже то 
обстоятельство, что сегодня он с личным ка- 
питалом в 85 млрд, долларов считается са- 
мым богатым человеком планеты. 

СПАСАЮТ 

“АВТОЗАЗ-ДЗУ”... 

Мишістерсгво внешних эконо.ми- 
ческих связей и торговли Украины 
предлагает ввести НДС (20%) на рос- 
сийские автомобили. Ес;ш предложе- 
ние .хпптстерства найдет поддержку в 
правительстве, іъмпорт ВАЗов на Ук- 
раину заметно упадет. Все это связано' 
с так назьшаемььм антиде.мнинговым 
расследоватіем, проведенным укра- 
инской стороной. Между тем данный 
шаг противоречит постановлению ка- 
бинета .министров Украины “О реаш- 
зании Соглашения .между правитшіь- 
ством Украины и правительством 
РФ”. Согласно е.му, НДС с российских 
маипш взиматься не до.пжен. Но здесь- 
то идет речь о выживании укі)аинской 
кохтании “АвтоЗАЗ-Дэу”, так что на 
остальное закрывают глаза. 
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в Москве прошла международная 
конференция ■■АВТО-2000: российский ав- 
топром на рубеже тысячелетий”. Обсуж- 
дались современное состояние нашего 
азтопрома. перспективы его развития, 
меры по привлечению инвестиций. В кон- 
(і;еренции участвовали руководители поч- 
ти всех автозаводов России и СНГ, а так- 
К8 различных СП. 


ПОЛМИЛЛИОНА 

МОТОРОВ 

из ЧЕХИИ 

“Шкода” начала строить завод 
стоимостью 19 .млрд, крон (около 
600 .млн. долларов) в Чехии, в городе 
Млада-Болеслав. Продукция - 
трансмиссии и двигатели, тех и дру- 
гих 110 500 тыс. шт. в год. Пітоект - 
часть плана “Шкоды” но увеличе- 
нию выпуска автомобилей до полу- 
.чи-тлиона в год. В то же время агре- 
гатный завод рассчитан на потреб- 
ности не только “Шкоды”, но и 
“Фольксвагена”. Строительство за- 
^вершится через два года. 

60 000 двигателей для “Оки” наме- 
тили изготовить моторостроители Авто- 
ВАЗа в 2001 году. Тольяттинцы постоян- 
но наращивают выпуск силовых агрега- 
тов для “Оки”, что позволяет собирать 
5ольше машин на заводах малолитраж- 
ных автомобилей в Серпухове и Набе- 
оежных Челнах. В 1999 году их выпуще- 
но 42 000 шт., в нынешнем планируется 
уже на 6000 больше. К слову, в ноябре 
«(інувшего года в Серпухове отметили 
юбилей - с конвейера завода сошла 50- 
тысячная “Ока”. 



На заводе “Рено” в 
Бурсе (Турция) планируют 
выпускать авто.мобиль 
“Клио- Симво.л” для рын- 
ков Ближнего Востока, Се- 
верной Африки и для России. 

Этот седан - модификация популярнейшей 
модели компакт-класса - отличается от базовой вер- 
сии прежде всего увеличенным на 378 мм задним свесом. 

Іакое решение позволяет поместить в багажник вдвое больше поклажи (его объе.м 
ЭІ0 л против прежних 250 л). Теперь в обще.м-то не слишком длинный автомобиль 
(4,15 м) об.дадарт самым бо.тыііим в своем классе багажным отделением! Видимо, учи- 
тывая потребность “все свое возить с собой”, характерную для развивающихся стран, 
“Символ” решено сделать недоступным для западноевропейских рынков. 


“СИМВОЛ” 
и для РОССИИ 


На КамАЗе собираются выпускать "Оку” с правосторонним расположением руля. По расчетам заво- 
дских менеджеров, такой автомобиль имеет хорошие перспективы на азиатских рынках. 


КТО КОНТРОЛИРУЕТ 
КРЫМСКИЙ БЮДЖЕТ? 

“КрымавтоГАЗ” станет круішейши.м нро- 
мышленнььм предприятием подзюстрова. Сегод- 
ня он стуюит новый корпус іуія сборки кузовов 
авто.моби.чей семейства ГАЗ. Общий объе.м ин- 
вестиций в проект - около 1 2 .млн. долл. Начало 
производства нового цеха .мощностью до 20 ты- 
сяч кл^зовов в год намечено на этот год. Уже сей- 
час “Кры.мавтоГАЗ” дает в казну Кры.ма до 50% 
всех налоговых постзтпений, а в следуіоще,м го- 
ду эта цифра значительно ю.зрастет. 

Новый военный режим генерала Мушарафа 
в Пакистане аннулировал заказ прежнего главы 
правительства на поставку двух роскошных “мер- 
седесов”. Сделка отменена в целях экономии 
средств государственной казны - стоят красавцы 
ни много ни мало миллион долларов! 


ТРИДЦАТЬ МИЛЛИОНОВ 
НЕМЕЦКИХ “ФОРДОВ» 

Незадолго до 75-летиего юбилея не- 
мецкого отделения концерна “Форд” с 
конвейера в Кельне скати.лся тридцати- 
миллионный автомобиль. Ярко-красный 
“Форд-Фиеста” был торжественно встре- 
чен министром экономики Гер.мании 
Вернером Мюл.лером и пролседате.лсм 
Совета директоров “Форд верке” Роль- 
фом ІІи.м.мермано.м. Те.мпы производства 
на европейских заводах “Форда” неук- 
лонно росли: так первый .миллион .машин 
был собран в 1961 году, через 36 лет с на- 
чала производства. Десятимиллионник 
сошел с конвейера всего 16 лет спустя, а 
еще через 12 лет эта цифра удвоилась. 
Последние десять миллионов собрали за 
десятилетие. 


ТУМАННАЯ ДЫРА 



“Ровер-75” - непроходя- 
шая го.ловная боль БМВ. Эту 
|модель то хва.лят (“Ровер-75” - 
л\чший из всех “роверов”, - 
іцрнал “Аз^то, мотор унд 
шпорт"), то ругают (“75 - тот 
минимальный возраст, с кото- 
Ірэго можно решиться купить 
.машину”, - газета “Санди 
*Таймс”). Но факт остается фак- 
[ш: объем сбыта съехші с ала- 


Вернер Земанн, глава “Рове- 
ра”, в растерянности. 

пировавшихся 40 000 ма- 
шин до 16 000. Убытки 
“Ровера” стоили мест ру- 
ководителям БМВ Пи- 
шетсридеру и Райцле. 
Совет директоров возгла- 
вил Иоахим Милберг, но с тех 
пор маао что изменилось: но- 
вый шеф планировал инвести- 
ровать в завод в Оксфорде еще 
10 м.лрл. марок до 2005 года. 
Это его намерение вряд ли спо- 
собно поднять насіроение ак- 
иионе])ов БМВ. В кз^нуарах 
нелшы называюі- своих коллег 
из Англии... гэдээровцахш, ведь 


они, как и ГДР перед ее крахом, 
существуют только блаіодаря 
бескоисчньш финансовым вли- 
ваниям. И потому решение те- 
перь будет принимать пе Мил- 
берг, а главный акционер БМВ 
се.мья Квандт - брат и сестра 
Штефан и Сюзанна (46,5% ак- 
ций концерна). Они присталь- 
но и.зучают положение дел, да- 
же съездили ненадо^тго в Окс- 
форд. (Как назло, именно в это 
время производство там оста- 
новилось.) 

Если в ближайшее время 
спасительный рецепт не будет 
найден, “Ровер” может сыграть 
роль ка\шя на шее всего кон- 


церна БМВ. Его акциями уже 
интересзтотся “Фольксваген”, 
“Форд” и “Тойота”. Эксперты 
видят два выхода: либо БМВ 
оставит себе в Великобритании 
«’шшь производство “ленд-рове- 
ров”, “Мини” и “Эм-Джи” (а это 
означает потерю англігчанахш 
не менее 14 000 рабочих мест, а 
немцалш - денег и и.миджа), 
либо срочно найдет для “Рове- 
ра” третьего партнера, уступив 
ем\' в качестве компенсации 
часть своих акций. Тогда этот 
партнер сі’анет первы.м претен- 
денто.м в елз^ае дальнейшей 
распродажи БМВ. Так что инт- 
рига .закрз^гена непростая. 
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Модельные ряды российских автозаводов; 
что можно купить в наступившем году? 

Прргкй КАНѴННИКОВ. Антон ЧУЙКИН 


В последнее время отечест- 
венные производители удивля- 
ют потоком новинок. Скорость 
движения прототипов к конвейе- 
ру или хотя бы к мелкосерийно- 
му производству, на радость не- 
избалованным покупателям, 
увеличилась. Но и модели-вете- 
раны по-прежнему в строю - 
спрос на них стабилен, ведь но- 
винки многим не по карману. 

АО “АВТОВАЗ” 

“Жигули” пока не сдают 
позиций. Грядет маленькая 
"классическая” революция - 
распространение впрыска на 
заднеприводные модели. По- 
мимо старых знакомых с кар- 
бюраторными моторами объе- 
мом 1,5 и 1,6 л, в этом году 
предполагают выпустить око- 
ло 5000 машин с двигателем 
2104: очевидно, именно такой 
индекс дадут популярнейшему 
полуторалитровому 21 03 с рас- 
пределенным впрыском топли- 
ва и нейтрализатором. Сборку 
“четверок" и “семерок" с мото- 
ром 21073 (1 .7 л, одноточечный 
впрыск), которых делали не- 
много (в основном на экспорт), 
планируют прекратить. Свежее 
дыхание заднеприводным уни- 
версалам придадут 2000 дизе- 
лей ВАЗ-341 производства 
“Барнаултрансмаша”. 

Все эти нововведения, увы, 
не коснутся легендарной “шахи". 
Освобождая место “десяткам”, 
ВАЗ-2106 к концу года покинет 
главный конвейер. Ее производ- 
ство полностью передадут до- 
черним предприятиям - в Сыз- 
рань, Ровно, не исключено, что 
и в далекий Эквадор. Таким об- 
разом. “шестерка" распрощает- 


ся с катафорезным грунтовани- 
ем (напомним, сейчас кузова ве- 
теранов обрабатывают в одной 
ванне с “десятками"). 

“Самары”. В этой семье, 
пожалуй, самое интересное со- 


Пока это не означает отказа от 
нынешних “самар” - основной 
объем выпуска по-прежнему за 
ними. Например, “девяносто де- 
вятых” должны собрать около 
70 тысяч, “пятнадцатых" - 40 
тысяч штук. В качестве подар- 
ка новосел конвейера получит 
собственную панель приборов, 
которая позже появится и на 
других “самарах”. 

Двигатели ВАЗ-2111 (вось- 
миклапанные, с распределен- 


ВАЗ-21103 


Тюнинговые фирмы, в пер- 
вую очередь тольяттинские, 
предлагают широкий выбор 
“наворотов” - от пластиковой 
“обвески по кругу" до серьезной 
доводки мотора и ходовой. 
Можно заказать и полнопри- 
водный “Тарзан” (ЗР. 1998, № 10) 
с кузовом “восьмерки” или “де- 
вятки”. Удовольствие недеше- 
вое - базовая цена 11 500 дол- 
ларов. 

“Десятое” семейство рас- 
тет и крепнет. Вслед за универ- 
салом готовится занять свое 
место в основном производст- 
ве хэтчбек 2112, пока - продукт 
технологий ОПГІ. 

В этом году продадут пос- 
ледние карбюраторные маши- 



бытие - появление смены хэт- 
чбеков. Проект '‘Самара-2" за- 
думан довольно давно, но реа- 
лизован пока лишь в одной мо- 
дели - 2115. И вот, наконец, ре- 
стайлинг “восьмерки” и “девят- 
ки”. Модели 2113 и 2114 в не- 
больших количествах заплани- 
рованы к выпуску в опытно- 
промышленном производстве 
(ОПП), а седан 2115 переезжа- 
ет оттуда на главный конвейер. 


ным впрыском) будут постепен- 
но вытеснять карбюраторные 
ВАЗ-21 083. В опытном произ- 
водстве продолжат сборку не- 
больших партий 1,6-литровых 
агрегатов, карбюраторных и 
впрысковых. 

Объем выпуска экзотиче- 
ских роторно-поршневых “са- 
мар" определят конкретные за- 
казы, судя по прошлому году - 
весьма немногочисленные. 


ны “десятого” ряда. Основной 
мотор - 2111, примерно чет- 
верть всех машин поступит в 
продажу с шестнадцатиклапан- 
ными 2112. 

Любители эксклюзива мо- 
гут заказать лимузин ВАЗ- 
21109 “Консул” или заряженный 
ВАЗ-21106 с двигателем 
“Опель”. Клиентам поскромнее 
адресован “Премьер” - “десят- 
ка” со 1 75-мм вставкой кузова. 
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Нива”. Событие года - 
выход в свет новой модели 
2123, пока скромной партией в 
несколько тысяч штук. Для нее 
приготовлен двигатель 1,7 л с 
распределенным впрыском - 
серьезно модернизированный 
■двести тринадцатый". Этот аг- 
регат будет и на части преж- 
них “нив”. Помимо него на 
джип предыдущего поколения 
монтируют моторы того же 
объема с карбюратором и мо- 
новпрыском (21214 - на экс- 
порт с нейтрализатором); 
часть машин, тоже в основном 
экспортных, планируют укомп- 
лектовать дизелями “Пежо”. 

I Длинные “Нивы” и мини-вэны 
'Надежда” ВАЗ-2120 продол- 
жают собирать в ОПП с 1,7- и 
1,8-литровыми карбюраторны- 
ми агрегатами. Не исключено 
появление и 2-литровых мото- 
ров на базе “классических”. 


ровым мотором. Кстати, кар- 
бюраторных агрегатов на 3111 
не будет вовсе. 

“Волги” ГАЗ-3110 и 3102, 
пользующиеся устойчивым 
спросом, по-прежнему составят 
основу модельного ряда. В ме- 
ру сил дополнит его малоти- 
ражный универсал 310221. Со 
второй половины 1999-го “вол- 
ги” оснащают только пятисту- 
пенчатыми коробками передач, 
обрабатывают “Ваксойлом”, на 
3110 ставят новые бамперы, 
окрашенные в цвет кузова. А с 
пуском в серию ГАЗ-3111 вете- 
раны вслед за новинкой будут 
принимать катафорезную ван- 
ну и проходить современную 
окрасочную камеру. Что, наде- 
емся, решительно повысит их 
стойкость к коррозии. 

Автомобили можно приоб- 
рести с одним из трех двигате- 
лей - ЗМЗ-402 (модификации 
под “76-й” или, чаще, “92-й” бен- 



ОАО “ГАЗ” 

ГАЗ-3111 - самая замет- 
ная премьера - весной должна 
появиться в салонах (устано- 
вочные партии, выпущенные в 
конце прошлого и начале этого 
года, не в счет). Новинка, не 
подменяя собой модель 3110, 


зин) или впрысковым ЗМЗ-406. 
Большинство версий модели 
3102 - с усилителем руля, а ав- 
томобили 106-й и 108-й компле- 
ктаций облагорожены климати- 
ческими установками, алюми- 
ниевыми дисками колес, тони- 
рованными стеклами и под- 
крылками. Всем этим, а 
также электростеклоподъ- 
емниками, дорогой обивкой 
салона, молдингами, деко- 
ративными колпаками и 
другими заказными 




займет в 
“волговской" иерархии вы- 
сшую ступень- 


ку. Базовый 
цвигатель - ЗМЗ-405 
:ЗР, 1999, № 10) рабо- 
чим объемом 2,5 л, хотя 
первые автомобили мо- 
7 Т оснащать и 2,3-лит- 


ГАЗ-^2217 


штучками можно оснастить и 
ГАЗ-3110, и универсал. 

Для тех, кто хочет превра- 
тить “Волгу" в нечто совсем 
особенное, работают несколь- 
ко тюнинговых фирм (боль- 
шинство - в Нижнем). Ручная 
сборка, кожаный салон, им- 
портная климатическая уста- 
новка, холодильник, видео- 
двойка... и все. что душе угод- 
но. Импортные моторы (“чет- 
верки” и “шестерки” “Тойота” 
мощностью 1 36-205 л. с. и 1 36- 
сильный “Ровер”) приблизят 
машину к иномарке, по крайней 
мере, по цене (ЗР, 1999, № 2). В 
Нижнем можно заказать и 
стретч в любой мыслимой и не- 
мыслимой комплектации. 

“Соболь” с ростом выпус- 
ка расширит свой ареал. Завод 
комплектует все машины кар- 
бюраторной версией “406-го” 
мотора под “92-й" бензин. Дизе- 
ли ГАЗ-560 (“Штайр”) монтиру- 
ют только на экспортные вер- 
сии. Желающих поставить 
впрысковый агрегат или, на- 
пример, оборудовать в мини- 
вэне кают-компанию по послед- 
нему слову отечественной рос- 
коши ждут мастера тюнинга. 

АООТ “УАЗ” 

УАЗ-3160 ныне выпускают 
с 2,9-литровым карбюратор- 
ным мотором. В планах завода 
наладить производство машин 
с впрыском и итальянским ди- 
зелем объемом 2,5 л. Сегодня 
можно выбрать четырех- или 
пятиступенчатую коробку пере- 
дач. За отдельную плату - фа- 
роочистители, центральный за- 
мок, радиооборудование, а уси- 
литель руля входит в штатную 
комплектацию. Производство 
длиннобазного УАЗ-3162 пока 
не планируется. 

“Козлики”. Аскетично-ар- 
мейский (теперь его часто ве- 
личают командирским) брезен- 
товый джип модели 31512 по- 
прежнему выпускают. В качест- 
ве опций предлагают улучшен- 
ные сиденья и... бортовые реду- 
кторы. Для цельнометалличе- 
ских универсалов список до- 
полнительного оборудования 
куда шире - пружинная подвес- 
ка, люк, декоративные наклад- 


УАЗ-31512 



ки на панель приборов и кузов, 
шумоизоляция, корректор фар, 
“кенгурятник”, радиальные ши- 
ны. Модель 3153 с удлиненной 
на 380 мм базой оснащают 
только 2,9-литровыми карбюра- 
торными двигателями. 

Новинка УАЗ-3159 “Барс” 
- длинный, как 3153, и широкий, 
как ни один “ульяновец” (колея 
1600 мм вместо 1445). Рулевое 
колесо и усилитель от УАЗ-31 60, 
сдвижные боковые стекла, от- 
крывающаяся вбок цельная 
дверь задка со стеклоочистите- 
лем и смывателем; естествен- 
но, пружинная подвеска. Всю 
эту красоту приводит в движе- 
ние впрысковый мотор ЗМЗ-409 
(ЗР, 1999, № 10) мощностью 148 
л. с. Еще более “чумовые” джи- 
пы с "тойотовскими" 2,7- и 3,4- 
литровыми агрегатами предла- 
гает нижегородская фирма 
“Техносервис” (ЗР. 1999, № 6). 



РЫНОК 


АО “ИЖМАШ” 

“Ода”. Сменив имя, недав- 
няя “Орбита” продолжает не- 
легкий путь к сердцам массо- 
вых потребителей. Основной 
мотор на сегодня - уфимский, 
рабочим объемом 1,7 л. Идут 
испытания версии с одноточеч- 



вых” опций - электропакет, гид- 
роусилитель руля, иные сиде- 
нья и импортные шины. 

Сверхдлинный “Калита” 
(помимо шестнадцатиклапан- 
ного Р7Н, московские затейни- 
ки примеряют на него еще бо- 
лее мощный трехлитровый 
“Рено” и “роверовский” Ѵ6), его 
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ТЕХНИЧЕСКИЕ ПОКАЗАТЕЛИ (ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЕЙ) И І^НЫ НА РОССИЙСКИЕ АВТОМОБИЛИ 


Модель 

1 авто- 
! мобиля 

Тиі 

Двигатель 1 

Максимальная 

скорость, 

КМ'Ч 

Средняя 1 Публика- 
цена в конце цни 
1999г.,$ 1 вЗР 

кузова Г 

Модель 

Система 

[шания 

Рабочий 

объем, л| 

Мощность, 

кВт/л.с. 

ВАЗ 


21053 

седан 

2103 

К 

1,45 52,3/71,1 

150 1 

2420 

1999, №6 

Ш7 




21061,-65 




2580 


21043,-47 

жнзеосал 


143 

2750 

1999, №4 

21053-20* 

2107-20* 

21043-20* 

седан 

/шверсал 

2104 

В 

1,45 

ъѵпг 




21074 

седан 

2106 

К 

1,57 

55.5755 

155 

2810 

1998, №5 

2106 


2580 

1998. №6 

21045 

/ниееосал 

341 

Д 

1,52 

4055 

125 

3790 

1999, №3 

21083 

хзтч^ 

21083 

К 

1,5 

515^70 

154 

3680 

1999, № 1 

21093 


3780 

1999. №10 

21099 

2115 

седан 


4200 



5190 


21083-20 

хэтчбек 

2111 

В 

*.5 

5879 

157 

3860 

1999. №12 

21093-20 

3790 


21099-20 

седан 

4380 


2115-20 

- 


2110 

седан 

2110 

К 

1.5 

55,5755 

160 

5080 

6030 

1999. №6 
1999, №9 

21111 

универсал 

21102 

седан 

2111 

В 

1.5 

5879 

165 

5090 

6080 


2111 

универсал 

21103 

седан 

2112 

В 

1.5 

еаоз 

183 

6320 

1999. №3 

21108* 

8200 

1999. №9 

21113 

универсал 

- 


- 

2000,№1 

2112* 

хэтчбек 

21106 

седан 

“Опель- 

С20ХЕ’ 

В 

ао 

110150 

205 

Г960 

1998, №8 

21213 

2131 

21218 

универсал 

21213 

К 

1,69 

5878,9 

130 

3600 

1999. № 2 

4940 

1998, №6 

5970 

1998. № 8 

2120 

мини-вэн 

7420 

1999. №10 

212183 

ландо 

6390 

1998, №9 

21312 

универсал 

2130 

к 

1.8 

605/82 

135 



2120 

мини-вэн 

21214 

универсал 

2121440 

в 

1.69 

5472,9 

- 

- 

1999, №4 

21214* 

2123* 

универсал 

21214-10 

в 

1,69 

59,7/805 



1998. №6 

21215 

универсал 

"Пежо- 

X^9N[^ 

д 

1.9 

4062 

120 


1999, №3 


жіг-е: газ 


3102 

3110 

седан 

ЗМЗ-4021 

к 

245 

66,290 

140 

3470 

4500 


310221 

универсал 


135 

48Ш 

3102 

3110 

седан 

ЗМ3402 

к 

2,45 

7351 ЙО 

147 



4500 

1999. №4 

310221 

универсал 


142 

4800 


3102 

3110 

седан 

ЗМ34С6 

в 

аз 

1105150 

170 

4400 

1997. № 8 

5440 

1997. №6 

310221 

универсал 


165 

5500 


3111* 

седан 

ЗМ3405 

в 

а5 

114/155 

- 

- 

1999, №12' 

2217 

мини-вэн 

ЗМ3406 

к 

аз 

80,9/110 

130 

5630 

'999,№10і 


. УАЗ ! 

131512 

131514 

фаэтон 

унивеіісал 

УМЗ-4178 

I 

к 

а45 

6092 

110 

1 Ж39 

ЯЗЭ 

1999. № 1 

31519 

3153 

3160 

универсал 

I УМ34216 

— к~ 

т-щ- 

72598 

■“Т2о 

4580 

■ 54о5 

'0240 

1999. № 1 

1997, №10 

31605* 

универсал 

I УМ34213 

в 

289 

852/115 

- 

- 


31604* 

универсал 

1 ѴН4251 

Д 

25 

762103 

- 

- 


^59 

универсал 

1 ЗМ3409 


27 

109,5148 

- 

- 

1999, №12 


- -г — ^ 

иж ■ ] 

2126 

1 хэтчбек 

ТуЗАМ-3317 

1 к 1 1,7 

1 62585 

- 

2400 

1997, №2 

УЗАМ-ЗЗІТ* 

'! В 1 17 

1 - 

- 

1 



1 “Святогор” 

214100' 

214122 

хэтчбек 

ВАЗ-2106 1 К 

1,57 1 55.5755 

155 

2560 

1999. №5 

УЗАМ-ЗЗі7 

1,7 625'85 

160 

I 

■998, № 10^ 


1 ' “ОКА” ' . 

11113 

ІѵніверсапТ 'ВАЗ-1113 ^ К ] 0.75 I 2&35 130 1530 1999. №9 


Условнее обозначетя: к -карбх^ор. В- впрыск Д-ЛИэе/п>, •-швыеавтомобидіи^вигатвя-гі -нетданньх] 


ным впрыском, однако первые 
машины 2000 года укомплекту- 
ют, скорее всего, карбюратор- 
ными агрегатами. К концу года 
возможно появление моторов 
с распределенным впрыском 
топлива. Производство ИЖ- 
2126 с “шестерочным” двигате- 
лем - под вопросом. 

Ижевские специалисты 
по тюнингу делают из "од” чу- 
деса - вплоть до полного при- 
вода и пристраивания 1 ,8-лит- 
рового мотора “Хёндэ” (ЗР, 
1998, № 2, 6). Но такие маши- 
ны с рождения обречены укра- 
шать собой лишь фестивали 
экзотических автомобилей. 

АО “МОСКВИЧ” 

Разобраться в планах за- 
вода так же сложно, как найти 
в продаже штатно укомплекто- 
ванный и нормально собранный 
"Святогор”. Сейчас он готовит- 
ся принять под капот 2-литро- 
вый уфимский мотор - карбю- 
раторный и, возможно, впры- 
сковый. Однако по крайней ме- 
ре в первой половине года ос- 
новными агрегатами будут ста- 
рые знакомые - ВАЗ-2106 и 


полноприводная версия и ко- ктич 

роткий “Дуэт” бесконечно дале- здесі 

ки от массового покупателя. те, 

поло 

АО “КАМАЗ”, АО “СЕАЗ” дите 

“Ока” вряд ли в ближай- суар< 

шее время подвергнется серь- 
езной модернизации. Возможно впер 

обновление отделки салона, 607” 

ПОСЛ' 

и но: 
ки.м 
25-л< 
“Фо.т 

ВЫП\ 

ничн 
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приборной панели, сидений. С 
малюткой охотно работают тю- 
нинговые фирмы: предлагают 
изменить "экстерьер” и интерь- 
ер, доработать подвеску и дви- 
гатель (ЗР, 1997, № 11), авто- 
матизировать сцепление (ЗР, 
1999, № 1). Конечно, все эти 
операции удорожают кроху, но 
делают ее удобней, современ- 
ней, а главное - заметней. 

Как видите, почти все 
крупные производители пла- 
нируют хоть какие-нибудь пе- 
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УЗАМ-331 7. Немногочисленные 
“князья Владимиры”, скорее 
всего, пойдут по стопам “Свято- 
гора”. Автомобили с “Рено-РЗП” 
еще можно найти в салонах, но 
это - остатки, выпуск восьми- 
клапанных моторов “Рено” пре- 
кращен. В списке “святогоро- 


“Святогор” 

АЗЛК-Е14100 


ремены: внешне жизнь если 
не бурлит, то уж точно не за- 
мирает. Не исключено, что 
кроме ожидаемых премьер, 
названных выше, потребите- 
лей ждут и сюрпризы. Хорошо 
бы - приятные... 
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САЛОН - 
НЕ ПОКАЗУХА 


Выставка “Авто+Сервис Шоу. Ав- 
тчеханшса. Санкт-Петербурі’-99” со- 
брала более 210 фирм из 20 стран. От 
.Московского автосалона выставка, как 
обычно, отлітчалась большей прагма- 
шчносгыо: фирмы-ііроизводите,!ш нра- 
клічески никогда не представляют 
злесь перспективные модели, а только 
іе, что лможно куішть в салопах. Бачьше 
половтшы площатей занітмачи произво- 
іггели и продавцы ко.чшонентов, аіссес- 
таров, оборудования для автосервиса. 

Однако были и свои премьеры; 
впервые в России представлены “Пежо- 
607" (буквально через несколько дней 
после первого показа во ФранкфллтеІ) 
н новый “Фольксваген-Поло СТі". Яр- 
;<и.м событие.м стало празднование 
25-летия модели “Гольф” на стенде 
'“Фолтьксвагена”. В честь юбилея фирма 
выпустила 1000 автомобилей в “празд- 
ничной” комплектации, часть из кото- 
рых будет продана в России. 


ЖИВИТЕ 

БЕЗ ДЫМА 

Ды.ма без огня не бывает. Только 
как же дрешіющей па лежанке охране 
! гаража “унюхать” этот дымок? Очень 
даже просто. Например, передать эту' 
Іфункшпо системе ИДПЛ-1, реагиру- 
зощей на дььм. Состоит такой “пожар- 
.чик” из двух блоков - излучателія и 
приемника, сориентированных друт к 
друіу “лшцо.м” и закрепленных на сте- 



_ 


нах, колоннах, перегородках бокса. 
Стоит только струйке дыма попасть в 
зону оіежешія тшфраіфасного датчи- 
Іка, как на пусчьте высветится сигнал 
|Треюід!”. Тут уж не зевай! Кстати, 
рістему можно подключить парал- 
|Лельно привычньш извещателям типа 


і 


|ППКПО 19-20/60-2, ППС-3, “Сиг- 
іиал-42”, радиоизотопной установке 
ІРУПИ-1 и другим. 


КАЛЬКУЛЯТОР 
ДЛЯ “ВОЛГИ” 

Бортовой компьютер БК- И (фото) - сов- 
местная разработка ЗАО “Техново.7иа” и ОАО 
“ГАЗ” при участии фирмы “Микро-НН” сде- 
лан д.?ія ноюй “Волги” ГАЗ-3111, по он спосо- 
бен “сработаться ’ и с друти.ми автомобилями, кроме дизе.льных. Прибор готов выдать любые 
данные о расходе тоичива - хоть хягновенно, хоть за сезон, о количестве бензина в баке; при это.м 
может вьгеодить информацию на дисплей или “журчать” приятным женским голоском. Можно 
поручить кохшьютеру прогревать мотор машины по ноча.м, включать в нужное время кондишдо- 
нер и т. п. Мощная электрошіая начинка позво.тіяет работать с АБС, система.\ш климат-контро- 
ля, круиз-контроля и іфочихш современныхш агрегатами. БК- И совместим с персональным 
компьютером - есть возможность организовать базу данных по неисправностям конкретной 
машины, вводить сведения о владельце, проверять машинѵ “на утон” и т. д. 

Новый ко.мпыотер будет существовать в разных обличьях - стандартном и “расширен- 
но.м”. Цена - от 100 до 130 долларов. 



Компания “Мега-Ф’ объявила о начале поставок 
в Россию автомобильного охранного комплекса ‘Фара- 
он 8С8-5000”. Похоже, погоня за количеством "наворо- 
тов” уступает место заботе о кошельке потребителя. 
55 долларов - цена вполне доступная, а заложенных 
возможностей все равно хватает с избытком. 

"ПОУЛ-ПОЗИШН” 

по-японски 

Шины “Бршіжстоун” известны у нас не один де- 
сяток лет, однако первый собственный магазіш в Мо- 
скве шюнская фирма открыта совсем недавно. По 
стовам главного менеджера “Бриджстоун” в СНГ г-на 
Куота Футахш, потенциал шинного рьшка в России 
остается огромным и спрос на покрьппки высокого 
качества будет расти вместе с ростом автопарка. 

Б течение четырех лет “Бриджстоун” планиру- 
ет создать у нас развиту'ю сеть розничной торгошіи, 
состоящую не менее чем из 200 маіазтшов во \шо- 
гих кручіных городах. Они будут объединены в так 
называемьш клуб “Поул-иозишн” (дословно: “пер- 
вая позиция на старте гонки”). Члены этого клуба - 
маі'азины розничной торговли - в соответствии с 
условиями договора будут предостаачять половину 
сюих торговых площадей под товары “Бриджсто- 
ун” и его “союзников” (к прішеру, американской 
шинной фирмы “Файрстоун"), а взамен получат ре- 
ктамную и маркетинговую поддержку фир.ѵіы, вхо- 
дящей в хшровую шинную ‘‘большую тройк}'”. 


МАЛ. РА УДАЛ 

Полуторакилогра.\ 1 мовый насосик не- 
мецкой фирмы “Проксон” (Ргоххоп) с двумя 
штуцерахш и одним электрическим прово- 
дом предназначен для... откачивания отрабо- 
тавшего моторного масла из картера двигате- 



ля. Вводи.м специальную трубочку-зонд в 
полость картера через отверстие масляного 
щупа и... При производите-льности 
180-250 л/ч насосик сможет опустошить 
“жигулевский" картер всего за полторы ми- 
нуты. Правда, есть один нюанс: масло в кар- 
тере должно нехшого остыть (до 40°С). 

Питается насос от авто.мобильного 
акку.мулятора, цепляясь к нему собствен- 
ными “крокодилами”. Аппетит у .\іа.лютки 
умеренный: потребляемый ток - 5 А, как 
у одной фары дальнего света. Цена изде- 
лия - около $80. 


“ПОЛИЭДР” БЕРЕТСЯ ЗА ТОРМОЗА 

Московская фирма “Полиэдр”, известная на рынке запчастей ре- 
зинотрхническихш изделиях™, решила попробовать себя в роли про- 
изводителя тормозных колодок. Блаі'о, вадосипед изобретать не при- 
ш.лось: достучшое по цене отечествешіое оборхщование и проверенные 
вре.ѵіенем фрикционные смеси, закупае.мые в Ярославле, состав.чяют 
техническую базу лшши. 

Составить конкуренцию пггантам вроде ЕЗАТИ “Полиэдру”, 
конечно, не по гаечу, но сбить спесь с подвальных нелегалов, выпе- 
кающих колодки в духовке, ему вполне по силам. Олрадно, что свое 
и.мя фирма не скрывает - наносит логотші жирнььм краснььм шрифтом, а зна^шт, не боится уп- 
реков в свой адрес со стороны потребителей. 
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ПОКОРОБИЛО 


Что происходит, если перегреть тормозные колодки, 
журнал уже рассказывал (см. ЗР, 1998, № 7). 

А как чувствуют себя при этом диски? 

Максим САЧКОВ. Александр БУДКИН 


Напомним краткое содержание той 
статьи. Попытка совершить подряд двад- 
цать циклов ‘разгон-торможение" со 120 
км/ч до полной остановки на автомобиле 
ВАЗ-21093, помимо прочих неприятно- 


стей. привела к нагреву тормозных коло- 
док до ІУО-ЗУО'^С (в зависимости от мате- 
риала, из которого они изготовлены). 
Изощренная форма издевательства по- 
могла нам сравнить возможности колодок. 


Теперь посмотрим, что случится с диска- 
ми. Мучить для этого машину уже нет нуж- 
ды - нагрев деталей до необходимой тем- 
пературы обеспечит инерционный динамо- 
метрический стенд СНТ-НАМИ. на кото- 
ром имитируют торможения со скорости 
1 00 км/ч при давлении жидкости в системе 
50 кгс/см^. После достижения 400°С - ес- 
тественное остывание до комнатной тем- 
пературы. 

Претендентов шестеро; четверо “ино- 
странцев” и двое “россиян” (см. фото). 



Изготовитель ВгетЬо 
Цена 600 руб. 

Соответствуют всем требовани- 
ям даже после перегрева. Ми- 
нимальный разброс значений 
твердости у одного диска. Ра- 
бочие поверхности обработаны 
шлифованием. 



Изготовитель ОН 

Цена 600 руб. 

Единственные, у которых после 
перегрева не изменилось бие- 
ние. Немного не дотягивают до 
вазовских норм по твердости. 
Рабочие поверхности обработа- 
ны чистовым точением. 



Изготовитель ВАЗ, Тольяпи 
Цена 360 руб. 

Новые диски полностью соответст- 
вуют заводским требованиям. Пос- 
ле перегрева два из трех контроль- 
ных параметров “уплыли”. Самая 
большая твердость. Работе по- 
верхности обработаны шлифова- 
нием. 
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Честь страны защищают “родные” (тольят- 
тинские) диски и изделия неизвестного оте- 
чественного производителя, купленные на 
ирупнейшем авторынке Москвы. Состязания 
аключили в себя обязательную программу - 
проверку на соответствие чертежу ВАЗ 
2108-3501070 и показательные выступления 
- проверку способности дисков сохранять 
гіоомальное состояние после сильного 
нагрева. Основных контролируемых параме- 
тров три: отклонение рабочих поверхностей 
от плоскостности, их непараллельность друг 
вругу и биение. Последний параметр опре- 
делит, как сильно при своем вращении тор- 
мозной диск будет бить по колодке, пытаясь 
еѳот себя “отпихнуть”. Отдельно - проверка 
твердости рабочей поверхности. 

Результаты закономерны и в то же 
время неожиданны. Конечно, мы догады- 
вались, что безымянные диски окажутся 
хуже родных”, но не настолько же! Значе- 
ния твердости, измеренной в четырех точ- 
ках одного “рыночного” диска, - от 166 до 



Изготовитель Вгасіі 

Цена 750 руб. 

Два из трех параметров после пе- 
I регрева не изменились. У нового 
диска &іение не обнаружено (в 
пределах точности измерений). 
Твердость на границе требова- 
ний, но с большим разбросом 
значений. Рабочие поверхности 
обработаны чистовым точением. 


182 единиц по Бринеллю (при норме не ме- 
нее 190). Если даже это простить (в вазов- 
ский стандарт не уложились по твердости 
и многие “иностранцы”), дело все равно 
худо: непараллельность рабочих поверх- 
ностей на одном из двух неопознанных 
дисков превысила норму более чем в два 
раза. Результат испытаний на твердость 
“тольяттинца" - от 209 до 226 НВ. “Род- 
ной" диск не только уложился в норму, но 
и оказался лучшим в этой номинации. Все 
бы хорошо, но разброс значений велико- 
ват - 17 единиц. Выходит, разные части 
детали заметно отличаются по структуре 
металла, что сказывается на склонности к 
короблению. Так, биение вазовского об- 
разца после нагрева увеличилось в де- 
сять (!) раз (у неизвестного - результат 
тот же). У диска ОН, например, биение по- 
сле нагрева вообще не изменилось, а у 
‘ Брембо” возросло лишь втрое. Заметным 
оказалось коробление у АТЕ, но по другим 
причинам. Для улучшения тормозных 



Изготовитель АТЕ, Роѵуег сіізк 
Цена 880 руб. 

Специальные проточки призва- 
ны улучшить тормозные свойст- 
ва в мокрую погоду, снизить шум 
и обеспечить визуальный конт- 
роль за степенью износа. Рабо- 
чие поверхности обработаны 
чистовым точением. 


Наша справка 

Ч ЕМ НИЖЕ ТВЕРДОСТЬ рабочей 
поверхности диско, тем быстрее он 
изнашивается. Это особенно ощутимо 
при езде по запыленным, грязным и “со- 
леным" дорогам, когда в пару трения 
диск - колодка попадают частицы абра- 
зива с высокой твердостью. Чем больше 
БИЕНИЕ диска, тем быстрее изнашивают- 
ся детали подвески (подшипники ступи- 
цы, шаровые опоры, наконечники руле- 
вых тяг). Если вибрации ощутимы и на пе- 
дали тормоза, это очень тревожный сиг- 
нал. Исключение - машины с антиблоки- 
ровочной системой тормозов (АБС) 
здесь вибрация педали - проявление 
нормальной работы системы. 

свойств в мокрую погоду, меньшей шумно- 
сти и возможности визуального контроля 
за степенью износа на рабочей поверхно- 
сти этого диска сделаны специальные ка- 
навки. А участки, на которых толщина ме- 
талла изменяется, при нагреве, согласно 
законам физики, коробятся сильнее. 



Изготовитель Неизвестен 

(нет маркировки). 
Цена 250 руб. 

Один из двух новых дисков 
имеет большую непараллель- 
ность поверхностей. После на- 
грева “уплыли” два параметра. 
С учетом крайне низкой твер- 
дости - провал. 


Конечно, перегретые диски не обяза- 
ны соответствовать требованиям черте- 
жа, но если все же проверить, окажется, 
что укладывается в них только “Брембо”. 
Если закрыть глаза на твердость, компа- 
ния станет представительнее - в нее вой- 
дут также ОН и “Бради”. Про остальных 
уже сказано. Но даже лидеров теста луч- 
ше не перегревать, а уж если случится во- 
гнать в цвета побежалости - не пожалей- 
те денег на замену. 

□ 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ ТОРМОЗНЫХ ДИСКОВ 


Параметр 

Норма 
по чертежу 
ВАЗ 2108- 
3501070 

ВгеілЬо 

ОН 

АТЕ 

ВАЗ 

(Тольятти) 

Вгабі 

Неиэв. 

проиэв. 

(Россия) 

0"ро:онение от плоскостности 

рабочих поверхностей (тах), мм 

<0.050 

0,010 

0,010 

0,010 

0.010 

0,010 

0,010 

То же после нагрева 

- 

0,010 

0.020 

0,010 

0.030 

0.010 

0.010 

Непаваллельность рабочих 

Іговѳрхностей (тах). мм 

<0.040 

0,010 

0,010 

0,010 

0.010 

0.020 

0.090(0,01 0)‘ 

То же после нагрева 

- 

0,030 

0.015 

0.050 

0,060 

0.020 

0.070 

і&йние рабочих поверх- 

|Оаей (тах). мм 

<0.050 

0,010 

0,010 

0.000 

0,010 

0.000 

0,015 

' То же после нагрева 

- 

0.030 

0,010 

0.050 

0.100 

0.020 

0,100 

Ггодостъ. НВ 

190-240 

191-195 

175-185 

174-182 

2(В-226 

175-195 

166-182 

)Зб5аботка шлифованием 

т 

- 

- 

- 

■г 

- 

- 

А^то 

- 

1 

2 

3-5 

3-5 

3-5 

6 


рі»сшапьное значение у одного диска 0,090, у другого -0,010 мм. На перогров бып отправлен лучший (0.010 нал). 
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Экспертиза 


НАСОС НЕ ЛЮБИТ 

СУХОМЯТКИ 


Казалось бы, электромоторы должны 
"генетически ненавидеть" жидкости вообще 
и бензин - в особенности. Однако якорь, 
коллектор и щетки электрического 
бензонасоса постоянно купаются в бензине. 

Михаил КОЛОДОЧКИН 


Система, в которой присут- 
ствуют коллекторный моторчик 
- большой любитель искрить, и 
бензин - большой любитель го- 
реть, должна работать как ча- 
сы - это очевидно. Объект оче- 
редной экспертизы - топлив- 
ные электронасосы для авто- 
мобиля, первым в нашей стра- 
не освоившего впрыск. Речь 
идет о “Волге”. Насос на ней 
расположен вне бензобака - 
примерно под задним сидень- 
ем. Нам удалось приобрести че- 
тыре идентичных изделия - два 
наших и два импортных (фото 
1-4). Отметим, что импортные, 
как обычно, в 4-5 раз дороже. 

Поскольку все насосы не- 
разборные, то сначала испыта- 
ем их в действии, а потом озна- 
комимся с устройством. Требу- 
ется от них не так уж много - 
обеспечивать нужную произво- 
дительность и развивать требу- 
емое давление. Насколько они 
с этим справляются, видно из 
таблицы. 

С производительностью на 
свободный слив все в порядке - 
полученные данные вполне со- 
ответствуют справочным све- 
дениям из литературы. А вот 
при работе “на пробку” усердия 
хватило не у всех. Если оба 
иностранца легко выдали свои 
8-8.5 кгс/см2, а староосколь- 
ский насос ограничил рвение 
на уровне 5,2 (кстати, хороший 


результат), то сибиряк откро- 
венно закапризничал. Пуль- 
сации давления от 3,5 до 
4,5 кгс/см2 сопровождались 
ощутимым нагревом и повы- 
шенной шумностью работы. 

О дурном нраве отечест- 
венных насосов нас преду- 
преждали и продавцы, и ре- 
монтники - дескать, гудят, 
греются и больше полугода не 
служат. Тем интереснее, что в 
них заложено такое нехорошее, 
чего нет в иностранных? Или 
наоборот, не заложено? 

Сначала обрисуем общие 
черты. Электродвигатель и 
насосная секция смонтирова- 
ны в одном корпусе. Посколь- 
ку двигатель постоянного то- 
ка требует обязательного со- 
блюдения полярности, то 
клеммы для подключения 
проводки различаются: 
“плюс” - поменьше, с резьбой 
М4, а “минус” - побольше, с 
резьбой М5. Бензин прокачи- 
вается через весь мотор, ох- 
лаждая его. Обратный кла- 
пан в выходном штуцере пре- 
пятствует сливу топлива из 
системы после выключения 
бензонасоса. Насосная сек- 
ция снабжена предохрани- 
тельным клапаном. 

Переходим к изюминкам. 
“Бошевский” и тюменский на- 
сосы напоминают пару 
“принц и нищий” - абсолют- 




РРЗѴЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ БЕНЗОНАСОСОВ | 

1 Производительность 
Тип насоса на свободный слив, 

[ 1 Л''Ч 

Давление 
нулевой подачи, 
кгс'см^ 

058464044 “БоиГ 135 

1 в.о 

98Т092 ‘ПиобѵоГ' ^30 8.5 , 

18.3780 (Тюмень^ 135 

3,5-4.5 

50. 1 1 39 (Старый Оскол) [ 1 35 

5.2 




4. Насос 50.1139 
старооскольского завода АТЭ. 
Цена -30-35 у.е. 
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яое внешнее сходство при 
весьма различном культурном 
уровне. Конструктивно насосы 
одинаковы - насосная секция 
расположена со стороны входа 
"оплива в насос, а ее рабочим 
элементом служит эксцентрич- 
но расположенный дисковый 
ротор с пятью прорезями. В 
прорезях - цилиндрические ро- 
нжи, играющие роль уплотне- 
ния между пятью секциями на- 
соса. При работе каждая такая 
секция за счет эксцентрисите- 
■а постоянно меняет свой объ- 
ем, увеличивая его при прохож- 
дении зоны забора топлива. 
Создающееся при этом разре- 
хение засасывает бензин в на- 
сос. 

Интересная особенность 
конструкции - единая непод- 
вижная ось для роторов насос- 
ной секции и электродвигателя. 


жателями в стальном цилинд- 
ре. который служит также дис- 
танционной втулкой между на- 
сосной секцией и щеткодержа- 
телем. 

А где же отличия? Во-пер- 
вых, в тюменском варианте ис- 
чез сетчатый фильтр на входе 
насоса - непонятное и непро- 
стительное упрощение. Во- 
вторых, обратите внимание на 
фото 5 - перепутать “близне- 
цов” трудно. Сверкающий “не- 
мец” смотрится явно лучше... 
Цена успеха - внимание к ме- 
лочам. В ‘бошевском" насосе 
нет облупленных магнитов и 
перекошенных резиновых уп- 
лотнений, а его якорь не стано- 
вится белесым после купания 
в бензине. Из обмотки ротора 
не высовываются странные ку- 
ски провода - может, именно 
из-за них тюменский насос не 



Наша справка 

П РОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ НА СВОБОДНЫЙ СЛИВ - 

максимальная производительность насоса при отсутст- 
вии противодавления. 

ДАВЛЕНИЕ НУЛЕВОЙ ПОДАЧИ - максимальное давле- 
ние, развиваемое насосом при заглушенном сливе. 


Такое решение позволяет обой- 
тись без пары “вал - подшип- 
ник", которая при работе изна- 
ыивается. Последствия извест- 
ны- перекос ротора, утечка то- 
плива, плохой контакт щеток с 
'(сллектором и т. д. Здесь ста- 
1 *ор двигателя - это два сегмен- 
та постоянных магнитов, зафи- 
ксированных пружинными дер- 


смог отработать нормально? 

Старооскольский насос по- 
меньше и попроще. Щетки кол- 
лектора расположены вдоль 
оси вращения ротора. Рабочий 
элемент насосной секции - зна- 
комый нам дисковый ротор с 
пятью роликами. Его ось непод- 
вижна, а соединение с валом 
электромотора - через муфту. 


Фильтра тонкой очи- 
стки в насосе почему-то нет. 

Насосная секция изделия 
фирмы “Пирбург" сделана иначе 
- похоже на масляный насос 
“Самары". Вместо роликов ис- 
пользованы шестерни внутрен- 
него зацепления. Малая (веду- 
щая) шестерня насоса центри- 
руется валом ротора электро- 
двигателя, а вращение от рото- 
ра к шестерне передается через 
трехсегментную муфту. Под- 
шипником для задней опоры ва- 
ла ротора служит корпус насос- 
ной секции. На входе - фильтру- 
ющий сетчатый стаканчик. 

Глядя на сверкающие эле- 
менты насосных секций (фото 6 


и 7), понимаешь, насколько лег- 
ко обезобразить их грязным 
бензином. Ведь даже хороший 
фильтр тонкой очистки топлива 
не в состоянии задержать всю 
грязь - ее остатки будут пере- 
малываться роликами или шес- 
теренками. Отсюда - задиры, а 
то и заклинивание... Чего же 
тогда ждать от насосов, созда- 
тели которых сэкономили на 
встроенном фильтре? 

Вторая беда красивой “ме- 
ханики” - сухое трение. С пре- 
кращением подачи бензина на- 
сосная часть уподобляется Их- 
тиандру, увезенному в пустыню. 
Бензин - это охлаждение и в ка- 
кой-то степени смазка. Поэтому 
даже кратковременная работа 
насоса “всухую” крайне нежела- 
тельна. Мораль: не заставляйте 
его “хватать” воздух, игнорируя 
лампочку резерва топлива. 

В общем, продавцы были 
правы - импортные насосы луч- 
ше. Они не гудят, потому что 
тщательно собраны, не греют- 
ся, потому что все обмотки в 
них целы, и дольше служат, по- 
тому что оснащены фильтрами. 
Очень обидно - до всей это 
очевидной “мелочевки” нашим 
изделиям остался буквально 
один шаг, который, похоже, не- 
кому сделать... 

□ 
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6. Обычно насосная 
часть состоит из 
роликов... 


7. ...а “Пир- 
бург" предпо- 
читает шестеренки. 
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кСТЕРАМ' 


Чтобы сэкономить на антикоре, можно 
одеться погрязнее и обработать машину 
самостоятельно. Но чем? 


Михяип КОЛОДОЧКИН. В ялим КРЮЧКОВ 


Многие автолюбители со стажем скептически восприни- 
мают информацию о новых технологиях антикоррозионной 
обработки, видя в них лишь способ содрать с клиента “бабки”. 
То ли дело увесистые банки с антикорами; вооружился ки- 
стью или несложным распылителем — и давай, слой за слоем. 
Что ж, дело хозяйское. И все-таки не стоит думать, что совре- 
менные препараты здесь - “от лукавого". 


.УЖИНОМ 


"РОГНЕДА" МО СКВА 



Предназначен для защиты днища автомо- 
биля. Образует прочную абразивостойкую 
пленку, толщина которой при вращении в смеси соли и песка практически не 
меняется. Экологические показатели - средние. Состав не стекает с верти- 
кальной поверхности при нагреве до 110°С и не растрескивается при охлаж- 
дении до минус ЖО-^С. Тест на адгезию, к сожалению, не выдерживает. Пене- 
трация (привычнее - консистенция) состава средняя, что позволяет нано- 
сить его как кистью, так и методом распыления. К солевому туману равноду- 
шен - за 310 часов пребывания в камере не отдал врагу ни пяди металла. 





- 100 , 


Ішарта:і!я 


Экологические показатели отврати- 
тельные - массовая доля нелетучих ве- 
ществ всего лишь 22,8%. С адгезией от- 
ношения тоже не сложились. При попада- 
нии на краску наблюдается ее отслоение! 
При этом препарат обладает отменной 
термостойкостью - не боится даже 50- 
градусного мороза. Абразивостойкость — 
прекрасная. 

При испытаниях в камере солевого 
тумана до 240 часов “Ферро-барьер" дер- 
жался молодцом, но затем - сдал... К ис- 
ходу 310-го часа проржавело 35% защи- 
щаемого металла. 


Предназначен для 
защиты как днища, так 
и скрытых сечений ав- 
томобиля. Выдержива- 
ет тест на адгезию и не 
стекает с вертикали 
при 110°С. Терпит мо- 
роз до минус 30°С. Аб- 
разивостойкость очень 
хорошая, хотя и хуже, 
чем у “Ребакса". Пенетрация средняя. 

Насчет скрытых полостей изготовители 
препарата погорячились - необходимыми по- 
верхностными свойствами БКМ-100 не обла- 
дает. Судите сами; вытеснение воды - пло- 
хое, ржавчину не пропитывает, в микрозазо- 
ры и трещины не проникает... Быстродейст- 
вием похвастаться не может - электролит 
вытесняет плохо, а под пленкой продукта об- 
разуется значительная коррозия (до 50%). В 
общем, рекомендуется поселение только на 
днище. Заметим, что солевого тумана за все 
время испытаний препарат не испугался - 
коррозии нет. 



Еще один 
препарат с из- 
вестным назва- 
нием и универ- 
сальным на- 
значением 
Экология 
нормальная. 
Состав выдер- 
живает -і-135°С 
и не растрески- 
вается при ми- 


нус 30°С, хотя инструкция сгоряча по- 
обещала минус 46°С... Адгезия - пло- 
хая. При попадании на лакокрасочное 
покрытие легко удаляется бензином, 
не оставляя следов. Абразивостой- 
кость - самая низкая из всех испыты- 
ваемых препаратов: толщина пленки 
снизилась на целых 20%. 

Согласно описанию, препарат дол- 
жен обладать водовытесняющими свой- 
ствами и хорошо пропитывать продукты 
коррозии, а значит, может применятьс? 
на влажных и частично проржавевших 
покрытиях. Увы, не получилось. Воду вы- 
тесняет плохо, пропиткой ржавчины 
брезгует, карабкаться по микрозазорам 
не хочет, соль не прогоняет, а под плен- 
кой продукта - до 30% коррозии... Зато б 
солевом тумане за все время испытаний 
замечаний не имел. 
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Голландский посланник - житель "дна”. 
Не стекает с вертикальной поверхности при 
125°С и не растрескивается при минус 40°С. 
Выдерживает испытания на адгезию. Обла- 
дает хорошей абразивостойкостью. Краску, 
естественно, не портит. Солевого тумана не 
испугался. В общем, поддержал марку... 
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У препарата хорошая “эко- 
логия” и плохо все остальное - 
стекает, не пропитывает, не вы- 
тесняет ‘‘и вообще”. В камере со- 
левого тумана состав “дрогнул” 
через 120 часов, однако затем 
одумался и “застрял” с началь- 
ными признаками коррозии в об- 
щей сложности на 310 часов. 


Предназначен для “охраны” дни- 
ща. Чемпион по экологическим по- 
казателям - массовая доля нелету- 
чих веществ составляет 84.5%. 
Пленка продукта не стекает с вер- 
ЦН тикал ьной поверхности при +125=С 
'ШВ и не растрескивается при минус 
40°С. На лакокраску не воздейству- 
ет. Абразивостойкость - на высоте. 
Солевого тумана в течение 310 ча- 
сов не испугался. В общем, прекрасный препарат. 


Бельгийский посланец пока- 
зал, что защищать днище он бо- 
лее-менее умеет. Недостатки - 
боится холода ниже минус 20°С и 
незнаком с тестом на адгезию. 
Достоинства - прекрасная эколо- 
гия, хорошая абразивостойкость. 
Самый густой из всех - его пене- 
трация составляет всего лишь 100 мм""'. На лакокра- 
ску не воздействует. В камере соле- 
вого тумана замечаний не имел. 


Рекомендуется для защиты 
днища автомобиля. Экологиче- 
ские показатели - одни из лучших. 

Абразивостойкость - очень хоро- 
шая. При проведении теста на ад- 
гезию оголения металла не на- 
блюдалось, но возник когезионный разрыв - частич- 
ное удаление поверхностного слоя пленки. Термо- 
стойкость нормальная, морозостойкость - минус 
30 С. Препарат довольно густой — работать можно только кистью, но никак не 
пульверизатором. К солевому туману устойчив - за 310 часов повреждений 
металла не обнаружено. 




Состав для скрытых полостей. Вязкость препарата очень 
низкая - небольшие детали можно просто окунать. В отличие 
от своего партнера по команде, проявить себя достойным об- 
разом не смог. Экология — средняя. Температурный диапазон 
- от минус 40 до +11 ОХ. Воду вытесняет хорошо, а вот с со- 
лью проблемы - под 
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Состав для скрытых полостей. Экологические показатели - средние, 
зато все остальные — прекрасные. Не боится 50-градусного мороза, не 
вытекает при нагреве до +125Х, хорошо вытесняет воду, лихо проникает 
в микрозазоры и не позволяет развиваться коррозии под пленкой проду- 
кта. На пребывание в камере солевого тумана отреагировал полным без- 
различием - за 31 0 часов ржавчина не появилась. Одно слово - фирма. 


пленкой развивается 
коррозия. В микрозазо- 
ры не проникает, ржав- 
чину не пропитывает. В 
камере через 240 часов 
“сдал” коррозии 2-3% 
металла, а через 312 ча- 
сов - 1 5%. 
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Таблица 1 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ АНТИКОРРОЗИОННЫХ СОСТАВОВ 


Длязаиутыдншфавтокобѵія Для скрытых сечемій 


X. ГІрепарат 

•Ребакс' 

ЕКМ-ІОО 

“Аэродор’ 

Неталло- 

Ферро- 

"Соудал 

"Мер- 

Текп»! 

Тешл 

"Мер- 

Автокон- 




полімерное 

барьер 

№ 

хасогМ” 

Мі- 

М.' 

іесоп-І 

сервант 





покрытие 


ЬоДу 


ваіе' 



Ферро- 





•ферро- 


Ргоіесбоп 





барьер 

Помзате* 




барьер Д2-0Г 


Впвіт' 





СПОГ 

Внеішмйвіц пленки 

Равно- 

І^но- 

Равно- 

Равномерная, 

І^но- 

Равно- 

Равно- 

Равно- 

№вно- 

Тешя, 

Неравно- 

фодакта 

мерзея, 

мерная, 

мерная. 

безотгипа. 

мерная. 

мутная, 

мерная, 

мерная. 

мерная. 

пшхая. 

м^ая. 

глянцевая. 

лжовая. 

лнкая. 

аетткншрич- 

лаковая, 
без отпила, 

без отлила. 

сотлилом, 

сотлилом 

віхковая 

прозрачная 

сотлилом. 


беэотша. 

с отлитом 

черного 

нового цвета, 

черного 

черного 

черного 

светло- 

светло- 

юричтевого 


черного 

черного 

цвета 

(нлулроз- 

черного 

цвета 

цвета 

цвета 

коричневого 

хсричнееого 

цвета 


цвета 

цвета 


рачная 

цвета 




цвета 

цвета 


Содержание активного 
зеществаЛ 

48.2 

66,4 

77.6 

228 

50,5 

76,7 

84,5 

55 

454 

46,1 

597 

Термостойкость пленки 











65С 

при 11(ТС 


•^ 


- 

- 

- 

- 

- 

- 

+ 

при 125^С 

- 

потеки 

- 

+ 

135С 

+ 

+ 



- 

- 

Мсрсзсстойюстъ, 'С: 






-20 






•30 

- 

+ 

X 

- 

+ 

- 

- 

- 

“ 

+ 

•40 


- 

- 

- 

- 

- 

+ 

+ 

- 

- 

- 

•50 

- 

- 

- 

* 

- 

- 



+ 

- 

- 

Агезия по методу 

Адгези- 

А 

Когези- 

Адгези- 

Адгези- 

Адгези- 






решетчагых надрезов 

оньый 


окный 

онный 

онно-коге- 

онно-коге- 







разрыв 


разрыв 

разрыв 

зионный 

зионный 


г 



“ 






разрыв 

разрыв 






Пенетра^ія 

при25‘С,ии-1 

210 

225 

110 

290 

210 

100 

118 

240 

121 

23 

- 

Вязкость, с 

- 

- 

- 

- 

- 

- 



- 

Толщина пленки, мкм 

160 

440 

900 

180 

300 

800 

13СС 

400 

70-80 

20 

70-80 

Воздействие на лако- 
краску (2ч 60°С) 

- 

- 

- 

Отслоение 

- 

- 

- 

- 

- 

. 

- 

Годнятѵепомккрозззору 

МІ 

- 

15 

- 

- 

0,5 

- 

- 

- 

70 

40 

10 

Пропитка ржаа^ины ш 

- 

0 

- 

- 

0 

- 

- 

- 

15 

5 

2 

Бсйсэьпеснение на сталь- 
км круге, мм ((І1.^'’<13) 

- 

2а'Зй5С 

- 

- 

2й3535 

- 


- 

9й6й‘60 

ШТІі 

тт 

1 Вытеснение 3%-ного 

1 рзстгорасоли: 





22 




20 

18 

18 

(1 пятна, км 

- 

25 

- 

- 

- 

- 

- 

сі вытесненного 

_ 

25 

_ 

_ 

25 


_ 


35 

25 

20 

электролита, км 




30 





10 

0 

%КССР03ЛТ под пятном 

- 

50 

- 

- 

- 

- 

- 

0 

Абразквостсйюстьпри 
вращении в песке: уме-чг 
ивіие толщины пленки 
"Сйте вращения 

4 

10 

8,5 

55 

20 

10 

11 

10 

- 

- 

- 

Защіітные свойства 
в камере солевого тумана 
(сталь 101: 










2,5 

Первые 

% коррозии за 240 ч 



“ 

“ 

“ 



" 

■ 

15 

признаки 

% коррозии за 300 ч 

0 

0 

0 

35 

0 

0 

0 

0 

0 

коррозии 


1 Таблица 2 

СРАВНИТЕЛЬНЫЕ ХАРАКТЕРИеПКИ ЗАЩИТНЫХ СОСТАВОВ ДЛЯ СКРЫТЫХ полостей 

"• - — ..^^^^^ПрепаратІ 

Показатели 

■“Соудал 

ІНСОАТ-МІ’ 

"Тектил- 

МІ" 

ЗМ І'Джитрол 1 
08001' МІ" 

“Ваксойл 
' РгоІевзіопаГ 

‘Иерка- 

сол-Г 

““Джи- 

трол-КЮО” 

Защитные свойства вкакаере 
солевого тумана - % коррозии 
через 600 ч (сталь 10) 

1 

5 

5 20 

20 

40 

50 


■ Таблица 5| 

1 СРАВНШЬНЫЕ ХАРАІОЕРИСТНКИЗАШШЬІХ СОСТАВОВ ШІЯІШИША АВТОМОБИЛЯ | 

> Препарат! ЗМ 08877 

1 Показатель і 

“Хард- 

вакс" 

“Тектиі 

Всхіузаіе" 

•Джитрол 

МЕТАШС’ 

“Дижтрол 

САІГ 

Защитные свойства в камере | Первые 
солевого тумана - % коррозии ' грі^аки 
через 600 ч (сталь 10) .коррозии 

05 

2 

50 

90 


Подведем первые итоги знакомства с 
“гаражными” антикорами. Порадовал “Аэ- 
родор”- да здравствуют “наши”! Из замор- 
ских гостей прекрасно выступила сборная 
“Вальволина” с обоими “гектилами", а так- 
же “Меркасол-4” шведской фирмы “Геве- 
ко” (табл.1). Впрочем, окончательные вы- 
воды об уровне защитных свойств сдела- 
ем только после того, как испытываемые 
составы преодолеют рубеж в 600 часов. 

Кстати, о 600 часах. 


ОБЕЩАННОГО... 

600 ЧАСОВ ЖДУТ 

Одно из самых интересных со- 
ревнований антикоров - пребыва- 
ние в камере солевого тумана. 
Оценивая способности препаратов 
в аэрозольных упаковках (ЗР, 1999, № 11), 
мы опубликовали данные, полученные за 
288 часов испытаний. Однако испытания 
на этом не закончились: истинно хороший 
препарат должен “терпеть” гораздо доль- 
ше - целых 600 часов! 

До указанной отметки добрались 
семь препаратов для скрытых полостей и 
пять - для защиты днища. Остальные по- 
гибли в битве за металл. Результаты при- 
ведены в табл. 2 и 3. 

Среди защитных составов для скры- 


тых полостей свою профпригодность под- 
твердили только бельгийский “Соудал 
ІЫСОАТ-МІ”, голландский “Тектил-МІ” и 
американский ЗМ 08001 . Их коллеги явно 
“поиздержались в пути”, предложив корро- 
зии ничью. Из препаратов для днища выс- 
шую оценку заслужили ЗМ 08877 (США), а 
также швейцарский “Хардвакс" и “Тектил 
ВОСУЗАРЕ” из страны тюльпанов. 


К ВОПРОСУ ОБ “ИНАКОМЫСЛЯЩИХ” 

Мы уже отмечали, что в разряд “анти- 
коров-диссидентов” прочно попали два 
препарата - екатеринбургский “МИГ-анти- 
кор" и канадский “Раст-стоп”. Образуемая 


ими на поверхности металла неотвердева- 
ющая пленка не позволяет применять при- 
нятую методику испытаний в полном объ- 
еме, поэтому по ряду параметров оба со- 
става не были аттестованы (просьба не 
путать понятия “не аттестован” и “непри- 
годен”). Однако, будучи “одноклассника- [ 
ми”, они вполне заслуживают сравнения . 
между собой. Результаты испытаний - в 
табл. 4. Препараты “МИГ-антикор” № 1 и 2, ; 
а также “Раст-стоп А” предназначены для 
защиты скрытых сечений, а “Раст-стоп В” 
создан для днища. , 

Увы, на этот раз наши начисто проиг- 
рали канадцам. “Раст-стоп” подтвердил 
высокие заявленные свойства по водовы- 
теснению, пропитке ржавчины и поднятию 
по микрозазору. “Раст-стоп В” оказался са- 
мым стойким борцом со ржавчиной и даже 
достиг “гроссмейстерской” планки в 600 
часов, уступив 10% площади металла - 
очень неплохой результат. Почитатели не- 
отвердевающих антикоров-”неформалов” 
могут делать выводы. 


□ 


Таблі 


СРДВНИТЕЛЬНЬЕ ХАРШЕРИСЖИ НЕОгеЕРЖДАВМЫХ ПРВІАРДТІІ 


Препарат 

‘МИГ-антикоо’ 

1 “Рагг-стоп” 


Параметр 

1 №1 

1 №2 1 

А 

В 


Внешѵй ВИД пленки 

Ѵіаслянистая 

Тонкая, 

Тон® 


1 

пленка светло- 

масля- 

масляніг 



бежевого іевта 

нистая 

прозран 


Воздействие препарата 

1 галакокрасф 

Не воздействует 

Не воздействует 


Водовытеснение, мм 

(іі 

45 

18 

75 

50 


02 

65 

25 

60 

53 


63 

30 

18 

45 

65 


Пэсгитка мм 

4 

25 

17 

10 


Вытеснение 3%-ного 
раствора соли: 

6 ляна, мм 

12 

12 

30 

12 


6 электролите, мм 

20 

20 

20 

25 


коррозия. % 

0 

30 

0 

0 


Поднятие по микрозазорѵ. мм 

25 

25 

75 

5 


Защитные свойства в камере 
солевого тумана: 
начало коррозии, ч 

24 

24 

144 



% коррозионного горажения 
гэверхности металла за; 

96ч 

1 

30 

0 

0 


144ч 

5 

•00 

25 

0 


ізгх 

10 

Снят с ис- 

Снятсиг- 

0 


600 ч 

Снятсис- 

пытан ж 

пытанні 

10 


1 

гытанж 



1 




прх 

орі 

тре 

выі 

ДЛ5 

гак 

вы: 

кач 

ве^ 

нос 

моі 

вы( 

рук 

ств 

обь 

пре 

сту 

пае 

обг 

пот 

об/ 

КИ ; 

ЧА) 

ми: 

етс 

чес 

сти 

ско 

сва 

пок 
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Для вас и вашей машины 


ПРОТИВОРАЗБОИНАЯ 
КАРТОЧКА ГРИБНИКА 


Стоит ЛИ вкладывать деньги 
в защиту дешевого 
автомобиля? 

Давайте подумаем вместе. 

Михаил КОЛОДОЧКИН 

Хочу создать вокруг своей машины 
силовое защитное поле. И не могу - то ли 
ума не хватает, то ли времени... Впрочем, 
даже в самых серьезных фирмах дела не 
лучше - вместо желаемого поля разработ- 
чики предлагают лишь “охранки" да “про- 
тивоугонки”. А с ними, судя по телефон- 
ным звонкам и письмам, в среднестати- 
стических читательских мозгах по-преж- 
нему полная неразбериха. 

Какую систему выбрать - нашу или им- 
портную? “Электронику” или “механику”? 
Дорогую или подешевле? С установкой или 
без? Обеспеченные владельцы иногда ре- 
шают проблему не умением, а числом. В од- 
ной из столичных фирм клиент однажды 
заказал для своей машины такое количест- 
во всевозможных датчиков, сирен и теле- 
камер, что на их установку ушло... 28 суток 
плюс 460 метров проводов! Стоимость 
сделки, по понятным причинам, не оглаша- 
ется, однако нетрудно догадаться, что она 
несколько превосходит стоимость автомо- 
биля из тех, что называют массовыми. 

О некоторых приемах работы уста- 
новщиков-профессионалов с недорогими 
автомобилями мы рассказывали ранее 
(ЗР, 1998, № 8, 12). Сегодня свой подход к 
проблеме излагают столичные специали- 
сты - установщики из московской компа- 
нии АВТОС-М и разработчики из питер- 
ской фирмы “Мэджик системе”. 

На фото 1 изображен дополнитель- 
ный дверной замок - вариация на тему из- 
вестной запатентованной конструкции 
(ЗР, 1999, № 2). Механизм приводится в 
действие стандартным активатором от 
центрального замка и может использо- 
ваться совместно с различной “электрони- 
кой” - местные мастера привыкли к “мега- 
форсерам” моделей МР-3 АГРНА или МР-7. 

Назвать такой замочек совсем уж 



дешевым нельзя - 60 долларов с работой 
плюс "мегафорсер”... Однако штука по- 
лезная - на водительское кресло теперь 
просто так не проникнуть, да и обратный 
путь не легче. 

Перекрыть доступ в салон очень за- 
манчиво. Если цена упомянутого замка не- 
подъемна, то сойдет и стандартный “цент- 
ролок”, установить который можно по-хит- 
рому. Обычный пятипроводной замок на 
АВТОС-М подключат так, что при попытке 
механически открыть дверь привод нач- 
нет сопротивляться - потянет тягу в ис- 
ходное состояние. 

Здесь, например, могут... убрать за- 
мок зажигания! Заводить машину при- 
дется хитрыми манипуляциями с исполь- 
зованием стандартных и дополнитель- 
ных клавиш. А чтобы уберечь автомо- 
биль от закоротки пусковых цепей на 
“плюс”, используют “хулиганскую" бло- 


1. Дополнительный механический “запор” от 
фирмы АВТОС-М (Москва). 



кировку согласно рисунку. Попытка 
угонщика соединить плюсовую клемму 
аккумулятора с нужным контактом ниче- 
го не даст, кроме снопа искр и обгоре- 
лых проводов. 
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“Хулиганская” бло- 
кировка зажигания. 


И все-таки, как ни крути, московский 
вариант для пенсионера неприемлем - ус- 
тановка русских замков с тайваньской 
электроникой потянет на пару сотен дол- 
ларов. Уменьшить бы эту сумму раз в де- 
сять - против подобной “революции” ни- 
кто возражать не станет. А колыбель ре- 
волюций. как известно. Питер... 

Фирма 'Мэджик системе” производит 
свои изделия в России - такое пока в ди- 
ковинку. Однако еще удивительнее цены 
на эту продукцию - даже с 1 5 долларами в 
кармане вы сможете приобрести фирмен- 
ное изделие. Сформулируем с помощью 
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санкт-петербургских инженеров ряд 
основных постулатов (см. ниже) и по- 
■робуем оценить полезность питер- 
ских систем с этих позиций. 

ПОСТУЛАТЫ 

1. Абсолютной защиты от угона 
не обеспечивает ни одна из извест- 
ных систем. Тот, кто предлагает по- 
добное устройство, либо очень хи- 
тер, либо не очень умен. 

2. При безграмотной установке 
на автомобиль ценность любой сис- 
темы становится равной нулю. Чем 
выше профессионализм и изобрета- 
тельность установщика, тем дольше 
ваша машина останется вашей. 

3. Чем больше рубежей защиты, 
тем лучше для вас и вашего автомо- 
биля. 

4. Чем проще автомобиль, тем слож- 
нее его защитить от угона. 

5. Если владелец угоняемого автомо- 
биля не обращает внимания на писк пей- 
джера и мигание лампочек, то ему не по- 
могут ни система, ни установщик. 

Что требуется от “охранки” среднему 
владельцу? Да не так-то и много - извещать 
о попытках грабежа, мешать пуску двигате- 
ля и не отказывать в самый неподходящий 
момент. А если система при этом управля- 
ется с симпатичного брелочка, очень похо- 
жего на своего “крутого’ коллегу за не- 
сколько сотен долларов, то “чего же боле”? 

Показанная на фото 2 система М8-155 
при цене от 15,5 до 26 долларов обладает 
всеми вышеперечисленными талантами. 
Брелок “пробивает” до 50 метров, встроен- 
ный вибродатчик имеет дистанционное уп- 
равление, а выход блокировки позволяет 
отключить любые нужные цепи с помощью 
внешних реле. Добавим сюда защиту от 
сканирования, возможность управления 
дверными замками, изменение звучания в 
зависимости от степени воздействия - по- 
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лучается совсем неплохо. К тому же не се- 
крет, что владельцы дорогих сигнализаций, 
как правило, не пользуются всем спектром 
заложенных в них возможностей, доволь- 
ствуясь одной-единственной кнопкой. 

В общем, для защиты какого-нибудь 
“Москвича” от разбитных школьников подоб- 
ная система вполне подойдет. Думается, за 
эту цену можно простить неважное полигра- 
фическое исполнение инструкции по эксплу- 
атации и страшненький светодиодик. К тому 
же рукастый хозяин сможет установить сис- 
тему сам. Впрочем, для самостоятельной ус- 
тановки питерцы специально разработали 
систему М8-220, которая примерно в полто- 
ра раза дороже, но зато обладает повышен- 
ной '‘дуракоустойчивостью” и не боится пе- 
репутывания проводов при монтаже. 

И все-таки, стоит ли ставить во главу уг- 
ла минимальную стоимость системы, лишая 
себя заведомо полезных функций? Ведь если 
упомянутый “Москвич" эксплуатируется круг- 
лый год, то морозным зимним утром его хозя- 
ину не позавидуешь... На сей неприятный 
случай и предусмотрены хитрые возможно- 
сти более дорогих систем, например М8- 
400Н (фото 3). Приезжаешь вечером домой, 
ставишь рычаг коробки передач “в нейтраль”, 
затягиваешь ручник, прикрываешь воздуш- 
ную заслонку и уходишь ужинать, нажав на 
кнопочку брелока. А “охранка" не только сбе- 
регает твою частную собственность, но и пе- 
риодически прогревает двигатель, пока ты 
досматриваешь очередной сон. 

Охранные возможности систем 400-й 
серии гораздо выше, чем у их младших 
коллег. Петербуржцы применили в них 
уникальное кодирование, “взломать” кото- 
рое не сможет не только вор, но даже сам 
разработчик. Фирменный режим “Грибник" 
не позволит вам заблудиться при поиске 
подосиновиков - машина будет жалобно 
попискивать и подмигивать каждые пять 


2. Самая дешевая М8. 

3. ...и самая дорогая. 

4. Пейджер. 

5. “Противоразбойная” карточка из Питера. 

6. Открыть ворота, опустить разводной мост, за- 
жечь фонари на башнях - и все с одного пульта 
М8ВР. 

минут, к такой системе не грех подклю- 
чить и пейджер (от 31 доллара) - чем мы 
хуже Тайваня (фото 4)? А если набитая 
грибами машина понравится каким-нибудь 
темным личностям и вас невежливо попро- 
сят из салона, то поможет “противоразбой- 
ная” карточка (фото 5) - ее нужно носить 
при себе отдельно от связки ключей. Без 
нее “грибники” далеко не уйдут - через ми- 
нуту машина начнет “возмущаться” их по- 
ведением, а затем просто отключит мотор. 

Ценовая планка таких систем - на 
уровне 65 долларов, есть и дороже. За- 
метим, что новейшие “Мэджик системе" 
умеют разговаривать - речевой интер- 
фейс обойдется от 5 до 50 долларов в за- 
висимости от качества дикции. Однако 
вновь набегают запретные цифры, а по- 
тому обратимся к фото 6. 

Перед нами - система универсального 
радиоуправления М8ПР-4. Фактически это 
набор “Сделай сам", состоящий из приемни- 
ка и брелока-передатчика. Четырехкнопоч- 
ный брелок позволяет передавать четыре 
независимые команды нужным исполнитель- 
ным устройствам, будь то блокиратор систе- 
мы пуска двигателя или привод гаражных 
ворот. Исполнительные каналы приемника 
могут работать в трех разных режимах - 
триггерном, импульсном или потенциальном 

- в зависимости от желания хозяина. Цена 
комплекта колеблется от 1 5 до 23 долларов 

- осталось приложить фантазию и руки. 

□ 
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РЫНОК 


1 


Экспертиза 



дышится, 

ѵЖИР? 

в горле першит, кашель замучил. Попробуем фильтр 
для системы вентиляции. 

Анатолий КАРПЕНКОВ. Михаил КОЛОДОЧКИ Н 





• і* 



Конструкторы очень заботятся о здо- 
ровье железных организмов. Зная, что все 
двигатели страдают аллергией на пыль 
(бедолаги чихают, смердят и даже умира- 






меров. Статистика говорит: до 20 г всей 
этой дряни оседает каждый год в наших 
легких - хороша перспектива? Аллергия, 
астма -брр... 

Крупному мусору вроде опавших ли- 
стьев умельцы ставят преграду из старых 
колготок, натягиваемых на вход воздухо- 
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- 41 % 


- 66 % - 78 % 

- 100 % - 100 % 
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Рис. 1. Условная нумерация дефростеров - из 
них проникает в салон блуждающий по воздухо- 
водам свежий воздух. 


ют), для их нормальной жизнедеятельно- 
сти предусмотрели фильтры - масляные, 
топливные и воздушные. Требования к ним 
жесткие. Например, воздушный фильтр 
“имеет право” из каждого килограмма пы- 
ли пропустить в цилиндр карбюраторного 
мотора не более 10 г, а если двигатель 
впрысковый — то не более 6 г. Чтобы авто- 
мобиль при этом не задохнулся, такой 
фильтр должен обладать минимальным со- 
противлением воздушному потоку. 

А чем дышим мы с вами - водители и 
пассажиры? Да тем же, чем и двигатель 
под капотом, только, как правило, безо 
всяких фильтров, если не считать собст- 
венный нос. Через решетки приточной 
вентиляции “москвичей” и “самар” в салон 
порой влетают даже листья с деревьев - 
что говорить о тополином пухе, пыльце 
растений и просто пыли всех видов и раз- 


Рис. 2. Изменение скорости воздушных потоков ; 
на ВАЗ-21 093 с высокой панелью после установ- 
ки пылевого фильтра. Синим цветом выделены і 
показатели, полученные на первой ступени вен- 
тилятора, красным - на второй ступени. 

заборника. Просто, но от пыли все-таки не 
спасет, да и неловко как-то на рубеже ве- 
ков опускаться до дедовских способов. 
Есть современное решение под названием 
“фильтры воздушные с фильтрующими и 
сорбирующими элементами”. Говоря по- 
просту, владельцам “самар”, “волг“ и ‘‘41 -х' 
“москвичей” предлагают устройство, при- 
званное поглощать всю выщеупомянутую 
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Фильтры для всех - и для ВАЗа, и для ГАЗа... 


грязь вместо нас. В пластмассовый корпус 
такого фильтра можно вставить сменные 
элементы - обыкновенные или угольные. 
Стоимость изделий - от 55 до 165 рублей, 
сменные элементы - от 15 до 35 рублей. 

Полезность новинки кажется очевид- 
ной, да и цена сносная. Установить на ав- 
томобиль несложно - каждый фильтр 
снабжен инструкцией с картинками. Изго- 
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Рис. 3. Изменение скорости воздушных потоков 
на ВАЗ-21 093 с высокой панелью после установ- 
ки угольного фильтра. Синим цветом выделены 
показатели, полученные на первой ступени вен- 
тилятора, красным - на второй ступени. 


і 


товитель - столичная фирма “Фильтр- 
Серв” обещает “свежее дыхание” в тече- 
ние одного года или 30 000 км пробега. 

Конечно же, не все так просто. Во- 
первых, при открытых окнах толку от 
фильтров не будет - это не климатическая 
установка. Во-вторых, чем лучше фильтр 
задерживает пыль, тем хуже вентиляция 
салона. Для проверки “продуваемости” мы 
выбрали два автомобиля - “Самару” с вы- 
сокой панелью и “Москвич-2141. Открыв 
все выходные сопла воздуховодов, пере- 
вели заслонки в положение “воздух 
вверх”, а затем измерили скорость воз- 
душных потоков “до того и после того” в 
режиме приточной вентиляции при двух 
скоростях вентилятора. Условные номера 
сопел соответствуют рис. 1 . (На “москви- 
чах” последних лет выпуска сопла 7 и 8 уп- 
разднены.) 


Исследование воздушных струй, 
загнанных в лабиринты автопромов- 
ских изделий, занятно само по себе. С 
фильтрами картина еще интереснее - 
снижение скорости воздухопотока в 
различных точках “Самары” показано 
на рис. 2 и 3. “Москвичу" посвящены 
рис. 4 и 5. 

Начнем с “Самары”. Расчеты пока- 
зывают, что при включенной первой 
ступени вентилятора обыкновенный 
пылевой фильтр снижает скорость воз- 
духа в среднем на 61,4%, а на второй 
ступени - на 52,8%. Поскольку уголь- 
ный фильтр, по замыслу изготовителей, 
эффективнее, то снижение скорости 



Рис. 4. Изменение скорости воздушных потоков 
на АЗЛК-2141 после установки пылевого фильт- 
ра. Синим цветом выделены показатели, полу- 
ченные на первой ступени вентилятора, крас- 
ным - на второй ступени. 



Рис. 5. Изменение скорости воздушных потоков 
на АЗЛК-2141 после установки угольного фильт- 
ра. Синим цветом выделены показатели, полу- 
ченные на первой ступени вентилятора, крас- 
ным - на второй ступени. 


должно быть еще заметнее. Так и получи- 
лось - на первой ступени потерялось 
77,1%, а на второй - 70,2%. 

У “Москвича” средние показатели го- 
раздо лучше. Пылевой фильтр “съел” лишь 
22,5% скорости на первой ступени венти- 
лятора и 21% - на второй. Его угольный 
коллега оказался прожорливее - соответ- 
ственно 53.8 и 34,5%. 


Если даже новенький фильтр оказыва- 
ет воздуху столь явное сопротивление, то 
что ожидать от его перепачканного собра- 
та? Для ответа на этот вопрос оснащенную 
пылевым фильтром “Самару” отправили со- 
бирать пыль “по городам и весям”, а через 
10 000 километров пробега (1/3 по городу. 
2/3 - по шоссе) вновь измерили скорости 
воздушных потоков. Внешний вид фильтра 
до и после пробега показан на фото. 

Каждое сопло отреагировало на заби- 
тый грязью фильтр по-своему - согласно 
рис. 6. Первая ступень вентилятора снизи- 
ла свою отдачу еще в среднем на 34,8%, 
вторая - на 38,1%. Получается, в сравне- 
нии с машиной, не оборудованной фильт- 
ром, в салон нашей “Самары" попадает 
лишь малая толика воздуха - примерно 
четверть при работе первой ступени венти- 
лятора и менее трети - на второй ступени. 

Мы не стали дожидаться ситуации, о 
которой говорят “в зобу дыханье сперло” - 




Рис. 6. Изменение скорости воздушных потоков на 
ВАЗ-21 093 с высокой панелью с установленным пы- 
левым фильтром после пробега 10 000 км (относи- 
тельно чистого фильтра). Синим цветом выделены 
показатели, полученные на первой ступени вентиля- 
тора, красным - на второй ступени. 


сменный элемент честно потрудился, пора 
в отставку. До обещанных 30 000 км он не 
дотянул, но, по всей видимости, километр 
пробега по Московской области приравни- 
вается к трем километрам на далекой пе- 
риферии... Поэтому первое впечатление 
от изделий фирмы “Фильтр-Серв” неплохое 
- задерживать пыль и грязь они умеют. 
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РЫНОК 


Ми ни -экспертиза 







БЫЛА БЫ ЛАМПОЧКА. 

Если неожиданно "кончилось электричество" - выручит обычный 
пробник. Но не всякий... 


Появление новейших компью- 
терных игр не привело к смерти 
классических шахмат или, скажем, 
подкидного дурака - одно другому не 
мешает. Так и современные мульти- 
метры, осциллографы и диагности- 
ческие тестеры не подменили собой простей- 
шие автомобильные пробники в виде щупа с 
лампочкой - каждому свое. Дешевенький ма- 
логабаритный инструментик всегда под ру- 
кой, “спалить” его практически невозможно, 
да и батарейки не нужны. Микропроцессор 
им. конечно, не проверить, а вот быстренько 
оценить, есть ли напряжение питания в раз- 
ных точках - запросто. А это чаще всего и 
нужно - знать, где окислился контакт или 
сгорел предохранитель. Чтобы неприятность 
не застала врасплох, купим эту фитюльку за- 
ранее - в магазинах такой мелочевки много. 

Общность генетических корней четы- 
рех приобретенных изделий сомнений не 
вызывает - сходство налицо. Изделие № 1 
продавалось в “голом виде" (фото 1), № 2 
и 3 - в блистерных упаковках (фото 2 и 3), 
а № 4 - в составе набора (фото 4). 


От щупа многого не нужно - была бы ис- 
правна лампочка. Поэтому отсутствие упаков- 
ки у изделия № 1 подозрений не вызвало - 
сейчас возьмем провод, во- 
ткнем однополюсную вилку 
в рукоятку и попробуем что- 
нибудь измерить. Цепляем 
“крокодил” на одну клемму 
источника питания и подно- б 
сим щуп к другой - ура. го- 
рит! Заверните, пожалуйста 
- сейчас, только вытащим 
провод из рукоят- 
ки... Не тут-то бы- 7 
ло (фото 5) - вме- 
сте с вилкой вы- 
лезло полпружи- 
ны, прижимаю- 
щей лампочку. 


Ну и ладно, зато провод не потеряет- 
ся... А щуп хороший, острый. Сейчас поме- 
ряем напряжение на какой-нибудь “несве- 
жей" клемме, например на генераторе. Ой, 
сломали (фото 6)... 

Проверку изделия № 2 начали с осто- 
рожного испытания на прочность - нет, все 
в порядке. С контактами дела хуже - вилка 
вызывающе болтается в рукоятке, вызывая 
эффект “то погаснет, то потухнет". Те же 
симптомы проявились у изделий № 3 и 4. 

Впрочем, все это ерунда - вилку при- 
жмем, лампочку зажжем. Кстати, надписи 
на рукоятках пробников (6Ѵ-1 2Ѵ-24Ѵ) гово- 
рят о том, что с такими щупами смело мож- 
но путешествовать по электрооборудова- 
нию КрАЗа и КамАЗа. Порадуемся за води- 
телей большегрузных автомобилей, но для 
очистки совести все-таки попробуем подать 
на испытуемые пробники 24 вольта... 

Хорошо горят! Нет, не лампочки — пла- 
стмассовые корпуса поплыли, как эскимо 
на солнцепеке... Уже через пару минут тем- 
пература рукояток достиг- 
ла 150°С, превратив их в 
то, что показано на фото 7. 

Обидно... Пользо- 
ваться всеми перечис- 
ленными пробниками в 
общем-то можно, соблю- 
дая ряд предосторожно- 
стей - не нажимать, не 
трясти, не пере- 
гревать. Но не 
много ли чести 
для примитивно- 
го изделия це- 
ной в доллар? 

□ 


Прокол 


УДОБРЕНИЕ ДЛЯ ОКТАНОВОГО ЧИСЛА 


Когда мотору хочется если не “95-го”, то 
хотя бы ‘92-го’ бензина, а кошелек с трудом 
осилит даже “76-й”, начинаются поиски ком- 
промисса. Прямолинейных вариантов много 
- дефорсировать двигатель, пересесть на 
метро или вообще на велосипед. Но есть и 
другие способы. 

Чтобы повысить урожайность, фермер 
применяет удобрение. Можно предполо- 
жить, что для повышения октанового числа 
бензина в него также нужно что-нибудь до- 
бавить. Поход в магазин завершился успеш- 
но - изображенный на фото пакетик содер- 
жит желтый порошок “Добавка в бензин (ок- 
тан-корректор)”. Изготовитель препарата, к 
сожалению, не указан. Цена - 8 рублей. 

Согласно этикетке, один пакетик “удоб- 


рения” должен раствориться в бензине за не- 
сколько секунд и преобразовать 20 литров 
А-76 в АИ-92. Заодно гарантируется сниже- 
ние уровня СО в 2-5 раз на каждые 10-50 
литров бензина. Несложные арифметиче- 
ские расчеты пообещали затмить славу Лени 
Голубкова... Нет, сначала - в лабораторию. 

На специальной одноцилиндровой ус- 
тановке у подопытного неэтилированного 
бензина А-76 измерили октановое число - 



как по моторному, так и по исследователь- 
скому методам. Получилось соответственно 
76,2 и 81 .9 единицы. Затем в бензин добави- 
ли “удобрение" в пропорции 1 пакет на 20 
литров. Порошок растворился прекрасно - 
как обещала инструкция на этикетке. Одна- 
ко вместе с порошком растворились и его 
“таланты” - повторные замеры октанового 
числа не добавили к исходным показателям 
ни одной “десяточки”. А в протоколе испыта- 
ний появилась запись - "антидетонационны- 
ми свойствами не обладает". Последующие 
измерения уровня СО подвели окончатель- 
ный итог - деньги потрачены зря. 

А пакетики на прилавке не залеживают- 
ся. Не гонялся бы ты, поп... 
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Подделка! 


ФИЛЬТРУЙТЕ БАЗАР 


Продукция ОАО "Автоагрегат" (в прошлом Ливенский 
автоагрегатный завод) хорошо известна. Увы, масляные 
фильтры из Ливен взяли за образец для подражания 
и мастера "левого" товара. 


Максим САЧКОВ 






•• 


Перед вами первый экспонат - 
фильтр 2105-1012005, якобы изготовлен- 
ный на “Автоагрегате”. Обратите внима- 
ние, где расположены точки контактной 
сварки крышки с усилителем — под уплот- 
нительной резинкой, к тому же их всего 
шесть (фото 1). Сравните с “родной” де- 
талью: восемь точек равномерно распре- 


“К”. Хорошо надпись “Мабе іп Виззіа" со- 
хранилась, а то на маркировках некото- 
рых фальшивок утверждается, что ли- 
венские фильтры “Мабе іп Оегтапу”, 
“...Когеа", “...Ііаіу" и даже “...изЗВ”. 

На верхней части корпуса “родной” 
детали выдавлен фирменный лейбл-гру- 
зовичок, на подделке он отсутствует. 


Фирменный 

логотип АО “Автоагрегат”. 

отверстий для входа масла. На усили- 
тель настоящего ливенского фильтра 
никогда не наносят буквенных или циф- 
ровых обозначений - маркируют только 
корпус. Краской - белым по черному, 
выпуклым логотипом — на торце. 


делены по окружности рядом с закаточ- 
ным швом (на всех фото красным поме- 
чены подделки, зеленым — оригинальные 
детали). Заметно, как небрежно нанесен 
герметик на соединение усилителя с 
крышкой. “Замазка” на подделке красная, 
. на заводском фильтре - серая, причем 
ее почти не видно. Входные отверстия на 
І родной" детали выглядят более грубыми 
I - такова технология. 

Взгляните на соединение корпуса и 
крышки лжефильтра (фото 2). В Ливнах 
масляный фильтр окрашивают уже пос- 
ле сборки, и крышка сбоку такая же чер- 
ная, как и корпус. 

А что нам расскажет маркировка? 
Логотип на подделке совсем не похож 
“а фирменный. Пострадал значок “Рос- 
теста” — вместо буквы “Р” получилась 


Переходим к следующему "левому" 
фильтру 2105 (фото 3). Здесь выпадает 
уплотнительная резинка: пазу в крышке 
не хватает глубины. Под колечком обна- 
руживаются шесть точек сварки - под- 
дельщики вновь ошиблись и в их распо- 
ложении, и в количестве. Диаметр вось- 
ми отверстий на усилителе явно боль- 
ше, чем у оригинальной детали. 

Следующий экспонат - масляный 
фильтр с маркировкой 2101 (фото 4), 
который попал в музей как “пятероч- 
ный”, ведь его рост - 83 мм. Высота за- 
водского “копеечного” фильтра должна 
быть 100 мм. У этого представителя 
поддельного мира, как и у предыдуще- 
го, уплотнительная резинка сидит не- 
плотно - паз чересчур узкий. На крыш- 
ке и усилителе уже появляются первые 
очаги коррозии (фото 5). У “родных” 
фильтров 2105 эти части надежно за- 
щищены оцинковкой. 

В заключение - несколько общих 
признаков, по которым можно легко от- 
личить оригинал от подделки. У фаль- 
шивок может быть от четырех до восьми 


Все заводские фильтры попадают 
на прилавок завернутыми в специаль- 
ную парафинированную бумагу. Фаль- 
шивки запаковывают в полиэтилен, 
обычную бумагу или продают вообще 
без упаковки. Чтобы убедиться в герме- 
тичности клапанов, подуйте в резьбо- 
вое выходное отверстие. Воздух при 
этом не должен выходить из остальных 
восьми “дырочек”. 

Один из способов борьбы с поддел- 
ками - выявлять их и обходить сторо- 
ной. Так что учитесь отфильтровывать 
фальшивки от оригиналов. 
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РЫНОК 


Подделка! 






в конце лета бродил я с моим немец- 
ким другом по залам автосалона МИМС- 
99 и набрел на стенд с аккумуляторами, 
представленными одной из многочислен- 
ных дилерских фирм. “Смотри-ка, - толк- 
нул меня в бок коллега из Германии, - ак- 


Батареи “Хоппеке” и “Пауэ Булл”: на 
верхних фото - фальшивые, ниже - 
подлинные. 




кумуляторы вроде как немецкие, а на 
этикетках ошибки”. “Может, в типогра- 
фии чего напутали”, - по российской при- 
вычке брякнул я. “Да ты что! У нас тако- 
го не бывает!” Тут профессиональное лю- 
бопытство окончательно проснулось в 
моей журналистской душе, и мы решили 
выяснить, что за батареи представлены 
на стенде. Поход в московские магазины 
ничего не дал: в витринах все то же са- 
мое, что и на выставке, - “из Германии”. 
Слава Богу, в наше электронное время 


не составляет труда связаться с любым 
производителем. Мы вошли в контакт с 
представителями весьма уважаемых в 
Европе фирм - немецкой “Карл Цельнер 
и сын” (батареи “Хоппеке") и австрийской 
“Баннер" (ее марка - “Пауз Булл”). 

Результаты микрорасследования пре- 
взошли самые смелые предположения. 

“Цельнер и сын” последние два года 
вообще не поставлял своих батарей в 
Россию, а наименование “Хоппзнеджи”, 
также часто встречающееся на очень 
похожих этикетках с елочками, совер- 
шенно не означает 
“Хоппеке Энеджи". 
Оно вообще ничего 
не означает, кроме 
попытки “серого” 
производителя за- 
путать российского 
покупателя. Этикет- 
ки “Хоппеке” на чер- 
ных крышках с проб- 
ками - тоже нонсенс. 
Таких изделий в гамме фирмы давно уже 
нет, а на этикетках нашли несколько... 
орфографических ошибок. Ну что ж, 
поддельных дел масте- 
ра все же “поработали", 
не опустились до ба- 
нального сканирования 
или ксерокопирования! 

Весьма интересный ре- 
зультат дало изучение 
сертификата соответст- 
вия купленной в магази- 
не батареи псевдо-’’Хоп- 
пеке”. Действительно, 
указанный на нем номер 
был зарегистрирован за 
немецкими производителями, но только 
промышленных, а не стартерных аккуму- 
ляторов. То, что местом выдачи доку- 
мента указана Чехия, говорит о возмож- 
ном адресе подпольной фирмы. А вот 
договора с “ТПФ Хитек” из Элисты, пе- 
чать которого украшает терпеливую бу- 
магу, немцы никогда не подписывали. 
Нынче московские адвокаты начали 




ЭНЕРГИЯ 


НАДУВАТЕЛЬСТВА 


Торговцы "левыми" аккумуляторами порой присваивают 
марки известных фѵіри. 


Михаил ФАРАДЕЕВ 


защищен от покупки второсортного това- 
ра ни на рынке, ни в специализированном 
магазине, а призыв требовать сертификат 
большого смысла не имеет; не бумаге кру- 
тить ваш стартер зимой. Так может, лучше 
купить подлинные “Подольск" или “Тю- 
мень”, чем фальшивую “Вену”? 


подготовку протеста против использо- 
вания марки-близнеца “Хоппэнеджи”. 
тем более что настоящие батареи “Хоп- 
пеке” (белые, с общей крышкой банок) 
наконец-то стали официально прода- 
ваться в Москве. 

Теперь “Баннер” с симпатичным бы- 
ком на этикетке. Наши снимки московско- 
го “Пауэ Булла” тоже были разоблачены 
возмущенными австрийцами, как поддел- 
ки. Два года они бьются, но не могут вы- 
числить автора фальшивок. Настоящие 
“быки” изображены на присланных нам 
фото и отличаются крышками, оформле- 
нием этикеток и названием “Баннер” ря- 
дом с “Пауэ Булл”. 

Все вышесказанное еще раз подтвер- 
ждает простую мысль: наш многостра- 
дальный потребитель 
практически не 
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РЫНОК 


Что, где, почем? 


в новом 


Представляем светотехнику свежих моделей 
отечественного автопрома: производитель, 
взаимозаменяемость, цены. 


Максим САЧКОВ 


Совсем недавно оригинальные дета- 
ли для “десяток" ГАЗа и ВАЗа, “Самары-2”, 
“Святогора”, “Соболя” считались дефицит- 
ными. Модели становятся массовыми - су- 
дить об этом можно и по наполняющемуся 
рынку запчастей. 

Головной свет. В продаже встреча- 
ются два вида блок-фар для ВАЗ-2110, 
2111 и 2112: “бошевская”, которую выпус- 
кает предприятие “Бош-Рязань”, и завода 
“Автосвет” (Киржач). За первую на рынке 
просят 1000-1300 рублей, фара из Вла- 
димирской области дешевле приблизи- 
тельно в два раза. В запчасти поставля- 
ются комплектующие - указатели пово- 
рота и рассеиватели, которые у произво- 
дителей-конкурентов невзаимозаменяе- 
мы. Разница в цене “мигалок" примерно 
как у деталей в сборе: 70-120 целковых 
стоят киржачские и 250-300 рублей ря- 
занские: стекла обойдутся соответствен- 
но в 20-50 и 150-300 рублей. 

Цена “автосветовской” блок-фары для 
ВАЗ-2115 колеблется от 500 до 700 руб- 
лей, рассеиватель потянет на 150-200. 

Для “Святогоров”, помимо фар “Хел- 
ла” (НеІІа), продают российские аналоги 
из Киржача, которые на 150-300 рублей 


Блок-фары для ВАЗ-2110, 2111 и 2112: 
а - ООО “Бош-Рязань"; 6 - АО “Завод 
Автосвет". 

сквичей-2141”. Популярную про- 
дукцию изготавливают заводы 
“Автосвет”, “Освар” (Вязники 
Владимирской области) и с не- 
давнего времени - упомянутое 
предприятие “Бош”. Рязанская 
фара чуть дороже: 200-250 руб- 
лей; владимирские отдают за 
150-200. Рассеиватели этих трех 
фар одинаковы по размеру, но 
рисунком различаются. Цена у 
всех - 25-50 рублей за штуку. 

С завода “волги” выходят с 
противотуманными фарами, ко- 


дешевле импортных. Нынче за немец- 
кую блок-фару в сборе придется выло- 
жить 700-1200 рублей, за стекло - 
200-300. 

“Волга” ГАЗ-3110 унаследовала фа- 
ры от предшественницы, “двадцать девя- 
той". Они же освещают путь “газелей”, 
“соболей”, “бычков": а началось все с “мо- 
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Фары ГАЗ-311 о (и других моделей - см. -к 
текст): а - вязниковского ОАО “Ос- » 
вар”; 6 - “Автосвета” из Киржача; в - Я 
предприятия "Бош-Рязань”. м 

торые на рынке окрестили “ка- I 
мазовскими". Самые ходовые I 
запчасти к ним - пластмассовые г 
крышки. Их теряют и ломают до- ? 









Повторители “самар" (справа) и ВАЗ 
2110 (слева). 






Указатель поворота для ГАЗ-31029 
(слева) подойдет и на ГАЗ-3110. Для 
этого аккуратно отломайте пластинку, 
указанную стрелочкой. Или ищите 
“родной” (справа). 



вольно часто, а потом долго 
ищут по всем прилавкам. Обыч- 
но на рынках просят 5-15 руб- 
лей за штуку, но при дефиците 
цена может подскочить вдвое. 
Зато стекла к таким фарам не 
редкость, хоть белые, хоть жел- 
тые - по 10-20 рублей. 

Указатели поворота. Нач- 
нем с маленьких боковых. По 
форме повторитель на ВАЗ-2110 





Свет в салоне. 
Слева направо: 
плафон кабины 
“Газели” (его 
можно поста- 
вить на любой 
автомобиль), да- 
лее рассеивате- 
ли для плафо- 
нов “газелей”- 
микроавтобусов 
и ГАЗ-3110. 


И 2115 напоминает "восьмерочный”; не 
перепутайте, у них разные крепления. В 
отличие от деталей ‘самар", у "десятых” 
при демонтаже, как правило, не ломают- 
ся пластмассовые фиксаторы. 

На ГАЗ-3110 подойдет повторитель 
от “двадцать девятой". Кстати, такой же 
стоит на ВАЗ-2105, ‘■Москвиче-2141”, 
“Бычке". Причем на некоторых “волгах" 
он оранжевый, на других - белый. В зап- 
части поставляются и те, и другие: цена 
одинаковая, приблизительно 10-30 руб- 
лей. 

Помимо киржачских и вязниковских 
указателей поворота, на рынке появи- 
лась продукция московского АО 'Техос- 
настка”. В столице делают “поворотник" 
для “Газели”, который по форме немного 
отличается от штатного - “волговского”. 
Указатель ГАЗ-31029 (с белым рассеива- 
телем) ставят и на ГАЗ-3110. Но для это- 
го “мигалку” придется доработать. 

Фонари ВАЗ-2110 и 2115 состоят из 
двух частей (размещенных на крышке ба- 
гажника и заднем крыле), которые про- 
дают по отдельности и комплектом. Мно- 
го времени поиски деталей для “десятки" 
не потребуют, а вот денег уйдет немало 
- 400-450 рублей за фонарь. За светом 
для “Самары-2” набегаетесь, а потом еще 
и торговаться придется: цена, что назы- 
вается, договорная, но всегда высокая. 

Задние фонари для ГАЗ-3110 выпус- 
каются двумя основными заводами. Раз- 
личить их легко: вязниковские. в отличие 
от аналогичных из Киржача, затемнены. 
Что приглянулось, то и покупайте - изде- 
лия двух заводов взаимозаменяемы. 

Место прежних “грузовых" фонарей, 
что стояли на ГАЗ-3302, ныне заняли бо- 
лее информативные. Кстати, они посте- 
пенно вытесняют старую светотехнику и 
на других грузовиках, например “бычках”. 
Выпускают фонари два вышеупомянутых 
завода. С виду детали очень похожи, бо- 
лее того, одна легко заменит другую. Но 
если задумаете поменять только рассеи- 
ватель, покупайте для каждого свой - по 
крепежным отверстиям они не подходят. 
За фонарь в сборе придется выложить 
180-250 рублей, стеклышко обойдется в 
три-четыре раза дешевле. 

В отличие от светотехники бортовых 
“газелей”, полукруглые фонари фургонов 
и автобусов, а также “соболей” делятся 
на правые и левые. Не запутаться помо- 
жет маленькая стрелочка на рассеивате- 
ле. Стекло состоит из трех частей, за ка- 
ждую из которых просят 15-35 рублей. 
Цена на фонарь в сборе колеблется от 
200 до 250 рублей. 
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СПОРТ и отдых 


Ралли 


КОРОНА, ПУСТИВШАЯ 



Сколько ЭТО будет продолжаться? - 
хочется спросить четырехкратного 
чемпиона мира Томми Мякинена. 


Сергей ЗИНОВЬЕВ 


На шестом спецучастке ралли Австра- 
лии “Тойоту” Дидье Ориоля “размотало” на 
узкой дороге и она врезалась в дерево. 
Французу, лидировавшему в этой крайне 
важной гонке, удалось дотянуть до фини- 
ша допа, но там его не утешили: разбит ра- 
диатор и серьезно поврежден двигатель. 
Ориоль объявил о своем сходе: “Я огорчен 
так, словно в самом деле потерял титул. 
Хотя, по правде говоря, понимал, что шан- 
сов завоевать его у меня немного”. 

Стало ясно: чемпионом мира четвертый 
раз подряд (!) стал Томми Мякинен. Правда, 
ему пришлось еще немного потрудиться - 
завершить трехдневную гонку и скромно фи- 
нишировать третьим. За этап до окончания 
чемпионата этот результат гарантировал 
ему титул. Перед Австралией Мякинен был 
впереди Ориоля на шесть очков, Дидье “по- 
лучил” здесь ноль, и знавшему о его сходе 


Томми Мякинен. Его союз с “Мицубиси” - самый 
плодотворный за всю историю мирового ралли. 

финну достаточно было заработать еще че- 
тыре. Что он и сделал, дабы не пришлось те- 


рять нервные клетки на заключительном 
ралли Великобритании. И уже на финише в 
Перте, столице австралийского этапа, финн 
не скрывал радости: ‘Фантастика! Я снова 


Ій Уіі и ІЯі [■] 


Команда, базирующаяся в Германии, покидает чемпионат мира. 
Это связано с решением “Тойоты” с 2001 года участвовать в гонках 
формулы 1 , построив собственные автомобиль и мотор. Две програм- 
мы обошлись бы слишком дорого, поэтому раллийную приходится со- 
кращать. “Мы прекрасно поработали и уходим с чистой совестью”, - го- 
ворит шеф спортивного отделения “Тойоты” Уве Андерссон. - Нам уда- 
лось в короткие сроки построить исключительно надежный автомо- 
биль. Имея таких классных пилотов, как Дидье и Карлос, могли решать 
любые задачи. Главная цель - титул в зачете марок - достигнута”. 

Проблема с трудоустройством Сайнса и Ориоля была решена 
еще до окончания чемпионата. Испанца пригласил Форд”, а фран- 
цуз стал первым номером в СЕАТе. 








Ее можно считать главной неудачницей чемпионата, а причина неудач, ви- 
димо. нетвердая кадровая политика. На протяжении почти всего сезона невоз- 
можно было понять, кто в команде первый номер - Юха Канккунен или Ричард 
Бернс? На обоих этапах, выигранных финном в Аргентине и Финляндии, вторым 
финишировал шотландец. А теперь посчитайте, что получилось, если бы Юхе 
дали указание пропустить партнера вперед. Плюс восемь очков в копилку Берн- 
са и... он на очко впереди Мякинена! 

В то же время очевидно, что на первых шести этапах “Импреза \Л/РС” шла 
не столь убедительно, как на восьми оставшихся. И по-прежнему толком “не на- 
училась" ездить по асфальту - вместе взятые “Каталония", “Корсика” и “Сан-Ре- 
мо” принесли команде всего 4 очка. 
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немпион! Никогда бы не поверил, что мне в 
течение трех лет удастся удерживать зва- 
"иэ сильнейшего раллиста мира!”. 

О феномене Мякинена сказано уже 
немало, добавить что-то новое, наверное, 
невозможно. Да, команда вела правильную 
техническую политику, не спеша заменять 
‘Лансер” другой моделью или создавать ав- 
томобиль категории ѴѴНС. Да, инженеры 
‘Мицубиси” в свое время построили отлич- 
ную машину и работали над ее совершенст- 
вованием не покладая рук. Последние че- 
тыре года именно она помогала Мякинену 
в покорении вершин. Но как знать, много 
ли триумфов было у “Мицубиси”, если бы за 
рулем “Лансера" сидел кто-то другой? Пря- 
мо сказать, результаты Ричарда Бернса и 
Фредди Лойкса, партнеров финна по ко- 
манде в разные годы, не впечатляют. 
Впрочем, не хватало только “второго Мяки- 
нена", да еще в одной команде с первым! 

В Австралии решился вопрос и о дру- 
гом чемпионском титуле - в зачете марок. 
Второе место Карлоса Сайнса вывело на 
него “Тойоту”. Но заключительная гонка по 
грунтовым дорогам Англии и Уэльса нис- 
колько не потеряла из-за того, что победи- 



Карлос Сайнс (слева) и Дидье Ориоль остались 
без лавров, но принесли титул своей команде. 


тели мирового первенства стартовали в не- 
сколько легкомысленном настроении. Иро- 
ния судьбы: сошли с дистанции все главные 
герои сезона. Мякинена подвел двигатель, 
чем он был несказанно удивлен: “У моей ма- 
шины всякое ломалось. Но не припомню, 
чтобы отказывал мотор. Жаль, хотелось бы 
завершить сезон иначе...” Поломки ходовой 
скосили Ориоля и Сайнса. В результате вто- 
рую подряд победу и третью в сезоне одер- 
жал 28-летний “субаровец" Ричард Бернс. 


К слову, с “рыжим дьяволом", как про- 
звали Бернса еще до его выхода на миро- 
вую арену, связывают будущее раллийно- 
го чемпионата. Многие считают его силь- 
нейшим “грунтов иком" или, во всяком слу- 
чае, равным Мякинену. А ведь 10 из 14 
этапов первенства в его нынешнем обли- 
чии - грунтовые. Есть у шотландца и дру- 
гой козырь - он на шесть лет моложе чем- 
пиона мира. В общем, сезон-2000 вновь 
обещает интригу. Ни одна из заводских ко- 
манд не скрывает своих амбиций. К сожа- 
лению, кроме “Тойоты". 


ЧЕМПИОНАТ МИРА ПО РАЛЛИ 
Итоговые результаы 
Зачет пилотов: 1. Т. Мякинен (Финлян- 
дия, "Мицубиси-Лансер") - 62; 

2. Р. Бернс (Великобритания, "Субару- 
Импреза") - 55; 3. Д. Ориоль (Франция, 
"Тойота-Королла") - 52; 4. Ю. Конкку- 
нен (Финляндия, "Субару-Импреза") - 
44; 5. К. Сойнс (Испания, "Тойота-Ко- 
ролла") -44; 6. К. Мок-Рей (Великобри- 
тания, "Форд-Фокус") - 23; 7. Ф. Бю- 
гольски (Франция, "Ситроен-Ксара") - 
20; 8. Ф. Лойкс (Бельгия, "Мицубиси-Ка- 
ризма") - 13; 9. X. Ровонпера (Финлян- 
дия, "СЕАТ-1<ордова")-10; 10-11. Ж. Па- 
ницци (Франция, "Пежо-ЗОб"), X. Пурас 
(Испания, "Ситроен-Ксара") - по 6. 
Зачет марок: 1. “Тойота” - 109; 2. “Су- 
бору” - 105; 3. “Мицубиси” - 83; 
4. “Форд” - 37; 5. СЕАТ - 23; 6. "Пежо” - 
11; 7. “Шкода” -6. 


а 


“Я считаю Мякинена лучшим ралли- 
стом планеты за все времена, - говорит 
шеф команды Эндрю Коуэн. - В этом залог 
наших прошлых успехов и будущих тоже, 
ведь Томми по-прежнему с нами. Заметно 
вырос и Фредди Лойкс, поэтому предстоя- 
щий сезон мы встречаем с оптимизмом”. 
Четырехкратный чемпион высказывается 
осторожнее: “Возможно, со стороны это не 
видно, но каждый очередной сезон в пос- 
ледние годы сложнее предыдущего. В ми- 
нувшем побеждали, кроме меня, еще пять 
пилотов из четырех команд. Но я вполне 
готов к любой борьбе”. 
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Команда не ставила перед собой сверхзадач. Тем ценнее две победы Ко- 
лина Мак-Рея, добытые им весной на “Сафари” и в Португалии на новейшем 
‘Фокусе ѴѴПС”. В дальнейшем “сырость" автомобиля все же сказалась - схо- 
ды, сходы, сходы... Правда, последние пять гонок Колин ехал так, словно на- 
меренно пытался “убить" машину. Был это “вопль отчаяния” или своеобразный 
тест на прочность - неизвестно. 

“В этом сезоне мы работали на перспективу - проверяли молодых пило- 
тов Петера Сольберга и Симона Жан-Жозефа, доводили до ума Фокус”, - 
рассказывает шеф команды Макольм Уилсон. - Это согласовано с “Фордом”. 
Мы рассчитываем создать автомобиль, способный надежно работать на пре- 
дельных режимах в любых условиях. Только с таким имеет смысл выходить 
сегодня на мировую арену. Должен усилить наши позиции и приход в коман- 
ду Карлоса Сайнса”. 
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Первая половина сезона - разочаро- 
вания. Вторая - надежды. На ралли Новой 
Зеландии за рулем “Кордовы ѴѴПС” впер- 
вые появился молодой финн Тони Гарде- 
мейстер. Да так удачно проехал, что вы- 
теснил из состава опытного Пьеро Льят- 
ти. В Финляндии дебютировала - и тоже 
неплохо - “Кордова ѴѴПС Еѵо И”, котором 
предстоит сражаться за победу в сезоне- 
2000. Руководитель спортивного отделе- 
ния испанской фирмы Висент Агилера уве- 
рен в скором успехе: “Наконец-то мы полу- 
чили суперпилота в лице Дидье Ориоля. 
Думаю, у него будет хорошая, уравнове- 
шенная во всех отношениях машина, на 
которой можно побеждать”. 



Выступив всего в шести гонках, французская команда ус- 
пела произвести фурор - три ее пилота лидировали на ас- 
фальтовом ралли “Сан-Ремо”. На грунте же сумел заработать 
очки только скандинав Маркус Гренхольм. Тем не менее, “Пе- 
жо-306 ѴѴНС" заметно прогрессирует. Это подтверждает и пи- 
лот Жиль Паницци: “Все, что мы делали в этом году, было 
лишь частью подготовки к следующему сезону. Автомобиль 
учился ездить. На асфальте он чувствует себя более комфорт- 
но, это и понятно - у “Пежо" большие наработки именно в этой 
области. В Италии я на равных бился с Мякиненом, и только 
досадная случайность помешала мне выиграть’. 


ЧЕМПИОНАТ МИРА ПО РАЛЛИ 2000 ГОДА 


20-23 января 

“Монте-Карло”, Монако 

10-13 февраля 

Швеция 

24-27 февраля 

“Сафари”. Кения 

16-19 марта 

Португалия 

30 марта - 2 апреля 

"Каталунья Коста-Брава", Испания 

11-14 мая 

Аргентина 

8-1 1 июня 

“Акрополис”, Греция 

13—16 июля 

Н. Зеландия 

1 7-20 августа 

Финляндия 

17-10 сентября 

Китай 

І28 сентября - 1 ноября 

'Тур де Коре”, Франция 

12-15 октября 

"Сан-Ремо”, Италия 

9-12 ноября 

Австралия 

23-26 ноября 

Великобритания 



1 "- 



1 

1 
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СОСТАВЫ КОМАНД-2000 

і“Мицубиси” 

Т. Мякинен, Ф. Лойкс ; 

,"Сѵ6арѵ” 

Р. Бернс. Ю. Канккунен 

“Форд” 

К. Мак-Рей, К. Сайнс ^ 

СЕАТ 

Д. Ориоль, Т. Гардемейстер * 

|“Пежо” 

Ф. Дэлекур, Ж. Паницци, М. Гренхольм 

|“Шкода” 

А. Шварц 1 



Зкосіа Окі:аѵі 


Результаты чешской национальной команды скромны - три очка 
в зачете пилотов, последнее место в зачете марок. “Октавия ѴѴНС” 
- пройденный этап, он был для нас школой. Мы впервые работали с 
полным приводом и вообще с самой концепцией “уорлд ралли кар", - 
объясняет шеф-конструктор Вацлав Тркола. - Теперь на повестке 
дня новая, современная модель - ’Фабиа ѴѴПС”, которую мы скоро 
представим". Непросто было “Шкоде" отказаться от услуг чешских 
пилотов. Но немец Армии Шварц быстро доказал, что в чемпионате 
мира нужны гонщики другого уровня. Он остается в команде еще на 
сезон, а в качестве его возможных партнеров теперь уже называют 
не Эмиля Тринера, не Павла Шиберу, а Харри Рованперу, Томаса 
Радстрема, Бруно Тири. Тири, выступавший за “Шкоду” в Великобри- 
тании, кстати, принес те самые три очка в зачете пилотов. 
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с МИРУ по ГОНКЕ 


1 


□ СТАБИЛЬНОСТЬ ВСЕМУ ГОЛОВА 


о- ‘Чемпионат - прекрасный! А вот резуль- 

)й тагом я не очень доволен...” - так проком- 
р- ментировал свой сезон Джефф Гордон, чем- 
е- пион американской серии МА5САР двух пос- 
> 1 - ледних лет. По двум позициям он опять был 
т- впереди: выиграл больше всех гонок - семь 
се и заработал больше всех призовых - пять с 
)й лишним миллионов долларов. И при этом 
э- лишь шестое место по итогам 34 этапов! 
э- Чемпионом же стал 43-летний ветеран 

э- Дейл Джарретт (на снимке). К этому триум- 
у- ФУ он шел. ..13 лет - именно столько полных 

л. 

3 - 


сѳзонов в 

МА5САР за его 
спиной. В послед- 
ние годы он был 
одним из главных 
оппонентов Гор- 
дона, однако вы- 
ше второго ито- 
гового места 

(1997) никогда не поднимался. В нынешнем 
одержал четыре победы, но стабильно фи- 
нишировал в первой десятке. Последняя 


гонка, 500-мильная на овале в Атланте, про- 
шла под его контролем. Джарретт все время 
держался в группе лидеров, а ближе к фини- 
шу не стал навязывать борьбу Бобби Лабон- 
те и спокойно финишировал вторым. 


Чемпионат КА5САК. 

итоговые результаты 
1. Д. Джарретт (“Форд-Торус”) - 5262 
очка; 2. Б. Лабонте (“Понтиак-Гран- 
при") - 5061; 3. М. Мартин (“Форд-То- 
і рус") - 4943; 4. Т. Стюарт (“Понтиак- 
I Гран-при”) - 4774; 5. Дж. Бертон 
(“Форд-Торус”) - 4733; 6. Дж. Гордон 
(“Шевроле-Монте-Карло”) -4620. 



іа 


I 


) 

ч 



СРАЖАЛИСЬ 
С ПОГОДОЙ 

Главным фаворитом гонки “Огни 
Москвы” считался Станислав Грязин, 
стартовавший на полноприводном “Ми- 
цубиси”. Однако основную партию на 
последнем серьезном ралли минувшего 
сезона сыграла... погода; снегопад, 

I дождь, морозец, оттепель в различных 
комбинациях. Как никогда, важен был 
і правильный выбор шин, а скоростные 
участки проходили то по грунту, то по 
асфальту, в городе и за его пределами. 
Между тем, многие экипажи особым 
выбором не располагали, в том числе 
Грязин. Как следствие - чехарда ре- 
зультатов на спецучастках. Одни Ста- 
нислав на своем “Лансере” выигрывал с 
громадным перевесом, на других, на- 
против. помногу проигрывал. Это за- 
ставило его постоянно гнать на всю ка- 
тушку, так что легкой победы не полу- 
чилось. 

После досадной поломки “Москви- 
ча-2141" Павла Михейкина в несколь- 
ких километрах от финиша второе мес- 
то занял Антон Захаров на “Пежо-205”. 
I Третьим призером открытого чемпиона- 
I та Москвы стал Александр Савостин 
I (ВАЗ-21 083). 


“МЕРСЕДЕС" ТЕРПИТ БЕДСТВИЕ 


Впервые за многие годы команда “Мер- 
седес-Бенц” потерпела такое фиаско в ев- 
ропейском первенстве по кольцевым гон- 
кам грузовиков (Тгиск Пасіпд Сир). Распола- 
гая сильными и опытными гонщиками, не 
смогла побороться за призовые места ни в 
зачете пилотов, ни в зачете марок. Людо- 
вик Фор, Стив Пэрриш, Маркус Ойштрах, в 
прошлом победители и призеры Кубка, на 
сей раз вчистую проиграли соперникам из 
команд МАНа, ДАФа и даже “Катерпилле- 
ра”. который неформально представлял 
один-единственный Харри Луостаринен. 

Вот и на трассе в испанской Хараме, где 
проходил последний, 11-й этап, лучшего ре- 
зультата из всех ‘мерседесовцев” добился 
Хорди Хене - четвертое место в одном из за- 


четных заездов. А победителями в них стали 
“досрочный” чемпион Фриц Кройцпойнтер и 
Луостаринен. Слабое утешение для “Мерсе- 
деса” - победа Хайнца-Вернера Ленца в лю- 
бительском классе “Рейс Трак”. 


Кубок Европы по кольцевым гонкам. 

грузовик и, итоговые результаты 
“Супер Рейс Трак”, зачет пилотов: 

1. Ф. Кройцпойнтер (Германия, МАН) - 
558; 2. А. Ферте (Франция, ДАФ) - 372; 
3. X. Луостаринен (Финляндия, “Катер- 
пиллер”) - 368. “Супер Рейс Трак”, за- 
чет марок: 1. МАН - 166; 2. ДАФ - 112; 
3. “Катерпиллер” - 78; 4. “Мерседес- 
Бенц” - 70. “Рейс Трак”: 1. Х.-В. Ленц 
(Германия, “Мерседес-Бенц”) - 392; 

2. Л. Бернау (Германия, МАН) - 369; 

3. Ф. Кальве (Франция, МАН) - 357... 
|9. И. Коновалов (Россия, “Сису”) - 121. 


ТОЧКУ ПОСТАВИЛИ ШВЕДЫ 



Последний этап британского 
кольцевого чемпионата легковых 
автомобилей уже не мог решить 
вопроса о победителе. В зачетах 
пилотов и марок ими досрочно 
стали Лоран Айо и “Ниссан", за ко- 
торый он выступал вместе с Дей- 
видом Лесли. Видимо, поэтому 
француз и англичанин не слишком 
напрягались на трассе в Сильвер- 
стоуне, позволив отличиться дру- 
гим. Вернее, другому - оба зачет- 
ных заезда, 8-круговой спринт и 
“полноразмерную” гонку в 32 круга выиграл 
пилот “Вольво”, прошлогодний чемпион ВТСС 
Рикард Райделл. Шведу как раз было за что 


Фото ОРРІ 

бороться - Джеймс Томпсон на “Хонде” ды- 
шал ему в спину в борьбе за третье призо- 
вое место в чемпионате. 


Че мпионат ВТСС. итоговые результаты 

Зачет пилотов: 1 . Л. Айо (Франция) - 244; 2. Д. Лесли (Великобритания, оба - “Нис- 
сан-Примера”) - 228; 3. Р. Райделл (Швеция, “Вольво-$40”) - 192; 4. Дж. Томпсон 
(Великобритания, “Хонда-Аккорд”) - 174; 5. Дж. Плейто (Великобритания, “Рено- 
Лагуна”) - 122; 6. И. Мюллер (Франция, “Воксхолл-Вектра”) - 119. 

Зачет марок: 1. “Ниссан” - 464; 2. “Хонда” - 296; 3. “Вольво” - 295; 4. “Рено” - 227; 
5. “Воксхолл” - 186; 6. “Форд” - 164. 
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Материалы рубрики подготовил Сергей ЗИНОВЬЕВ 






СЕРГЕЙ УСПЕНСКИЙ - 



В 1996 году представители газет. 

Рустам Акиниязов 

"Авторевю" 

А. Васильев 

А. Кузьмин 

С. Грязин 

журналов, радио- и телепрограмм опреде- 

Ольга Алдабаева 

“Авто-Питер" 

А. Кузьмин 

А. Никоненко 

Д. Корсаков 

лили первого нашего лауреата - тольят- 

Владимир Аркуша 

•‘За рулем” 

С. Успенский 

Р. Мухаметзянов 

В. Дудин 

тинского раллиста Сергея Алясова, став- 
шего тогда призером Кубка Европы. Год 
спустя лавры заслужил москвич Михаил 

Валерий Богатырев 

“Автомания” 

А. Кузьмин 

В. Дудин 

С. Грязин 

Антон Борисенко 

“АвтоБизнесМаркет” 

А. Никоненко 

Р. Мухаметзянов 

В. Дудин 

Виктор Герасимов 

“Русское радиоГ 

Р. Мухаметзянов 

С. Успенский 

В. Школьный 

Евгения Головко 

“Автомир" 

С. Грязин 

А. Кузьмин 

О. Кесельман 

Нарышкин, победитель Кубка мира по рал- 

Константин Данин 

одн 

В. Школьный 

Б. Котелло 

В. Дудин 

ли-рейдам. В 1998-м первым по итогам оп- 
роса стал ижевчанин Сергей Балдыков - 

Сергей Данилов 

“Поехали!" 

Р. Мухаметзянов 

С. Успенский 

Р. Минниханов 

Марина Донская 

НТВ+ 

С. Успенский 

Р. Мухаметзянов 

В. Дудин 

Сергей Зиновьев 

“За рулем" 

С. Успенский 

Р. Мухаметзянов 

А. Орловский 

пресса оценила его чемпионский титул на 

Дмитрий Зыков 

“Известия” 

Т. Воробьев 

В. Черевань 

С. Успенский 

зимнем треке и ряд призовых мест на эта- 

Ирина Иванова 

“Мотор Ньюз” 

В. Сухов 

Р. Мухаметзянов 

Б. Маслов 

пах чемпионата Европы по ралли. 

Ожидалось, что в нынешнем опросе 
не будет явного лидера. Ведь ни один рос- 

Василий Кикнадзе 

ТВЦ 

С. Успенский 

Н. Мезенцев 

В. Школьный 

Анна Киселева 

‘Юность' 

С. Грязин 

М. Митрохин 

В. Школьный 

Андрей Клещев 

“За рулем” 

Р. Мухаметзянов 

М. Митрохин 

С. Успенский 

Марина Клопова 

“Невское время" 

С. Успенский 

Р. Мухаметзянов 

В. Черевань 

сийский спортсмен не добился выдающих- 

Ольга Корнеева 

“Авторевю" 

В. Дудин 

С. Грязин 

С. Линьков 

ся результатов за рубежом. Некоторым 
помешала осуществить планы “экономи- 

Константин Крупников 

"Радио Спорт” 

И. Коновалов 

В. Дудин 

С. Линьков 

Вадим Крючков 

“За рулем” 

Б. Котелло 

Р. Мухаметзянов 

С. Нуждин 

Лариса Лащенова 

“Стоп-газетѣ 

В. Сухов 

Б. Маслов 

А. Кузьмин 

ка”, а тех, кто все же выступил в междуна- 

Ольга Линде 

“Спорт-экспресс" 

С. Успенский 

Н. Мезенцев 

В. С^ов 

родных сериях, можно сосчитать по паль- 

Антон Максимов 

аиІозроП.огс.ги 

С. Успенский 

М. Митрохин 

Р. Мухаметзянов 

цам одной руки. И самое громкое из их до- 
стижений - пятое место Ильи Резниченко 
в чемпионате Европы по кроссу. Высокое 

Михаил Медведев 

“Лимузин" 

А. Кузьмин 

Р. Мухаметзянов 

С. Успенский 

Петр Меньших 

“За рулем” 

С. Успенский 

А. Кузьмин 

Р. Мухаметзянов 

Екатерина Митькина 

‘Эхо Москвы” 

С. Успенский 

В. Сухов 

И. Резниченко 

Екатерина Назарова 

“Автомания” 

А. Кузьмин 

В. Дудин 

М. Митрохин 

для соревнований такого уровня, но, види- 

Станислав Нечаюк 

“За рулем” 

С. Успенский 

А. Кузьмин 

В. Сухов 

МО, не впечатляющее... Поэтому большин- 
ство отдало голоса тем, кто отличился до- 
ма - одержал весомые победы, завоевал 

Сергей Никольский 

ТВЦ 

С. Успенский 

Н. Мезенцев 

В. Школьный 

Валерий Орехов 

ТО “Автодром” 

В. Школьный 

В. Дудин 

Р. Минниханов 

Ирина Орлова 

“Мегаполис-экспресс” 

Б. Маслов 

А. Кузьмин 

А. Судаков 

Ольга Орлова 

“Только вперед” 

А. Кузьмин 

С. Грязин 

В. Школьный 

медали и кубки. 

Виктория Пасько 

"Новые известия’ 

В. Сухов 

С. Успенский 

А. Кузьмин 

Предположения не оправдались. Во- 
первых. четко обрисовалась тройка глав- 

Александр Никуленко 

Проект “Гараж" 

А. Кузьмин 

С. Алясов 

А. >!^лудов 

Сергей Платов 

“Автостоп” 

А. Кузьмин 

Р. Мухаметзянов 

М. Митрохин 

Михаил Попов 

“Клаксон" 

Р. Мухаметзянов 

В. Черевань 

С. Грязин 

ных претендентов на звание “Лучший ав- 

Алексей Россоха 

“Евроспорт” 

А. Кузьмин 

С. Успенский 

В. Дудин 

тогонщик 1999 года”. А во-вторых, очень 

Евгений Ручкан 

“БАЕР-ТВ" 

Р. Мухаметзянов 

В. Школьный 

А. Желудов 

уж явно выделился из нее Сергей Успен- 
ский. Половина из опрашиваемых упомя- 

Игорь Твердунов 

“За рулем" 

Р. Мухаметзянов 

С. Успенский 

В. Дудин 

Марк Тилевич 

•‘За рулем” 

С. Успенский 

Р. Мухаметзянов 

А. Кузьмин 

Михаил Токарев 

“Семь верст” 

Б. Котелло 

С. Успенский 

В. Сухов 

нула имя абсолютного чемпиона страны 

Сергей Тутов 

ТО ‘Автодром” 

Н. Мезенцев 

А. Никоненко 

В. Сухов 

по ралли, серебряного призера по зимне- 
му треку (класс “1600-шипы”), победите- 
ля престижной трековой гонки “Все звез- 

Константин Ушанов 

“Авто+ТВ" 

В. Школьный 

В. Дудин 

Д. Корсаков 

Лина Холина 

“Спорт-экспресс" 

С. Успенский 

Н. Мезенцев 

В. Сухов 

Илья Шварцбург 

‘Автомобили” 

С. Успенский 

В. Козанков 

Б. Джепаев 

Евгений Штиль 

“Маяк” 

А. Глебов 

И. Резниченко 

С. Успенский 

ды-99”. 

Станислав Шустицкий 

•‘5-е колесо" 

А. Кузьмин 

С. Грязин 

Р. Мухаметзянов 
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6 четвертый раз издательство 
'За рулем" провело опрос 
журналистов, пишущих 
и рассказывающих об 
автоспорте, чтобы назвать 
лучшего гонщика страны. 


РЕЗУЛЬТАТЫ ОПРОСА 


1, Сергей Успенский (Москва, рол-і 
ли/трек) - 58 очков; 2-3. Александр' 
'Кузьмин (С.-Петербург, "кольцоѴкар- 
шнг), Ренас Мухаметзянов (Ижевск, 
'кросс/трек) - по 40; 4. Виталий Дудин 
(Тольятти, "кольцо'Ѵтрек) - 19; 5-6. Вла- 
димир Сухов (Москва, "кольцо"), Вик- 
тор Школьный (Тольятти, ралли) - по 16; 
I Оанислав Грязин (Москва, ралли) - 
15; 8. Николай Мезенцев (Тольятти, 
'кольцо'Ѵтрек) - 1 1; 9. Александр Нико- 
ненко (Тольятти, ралли/"кольцо") - 9; 
'10-11. Борис Котелло (Тольятти, 
|фосс/ралли-кросс), Михаил Митро- 
хин (Сосновый Бор, картинг) - по 8. 


и хотя речь идет только об одном “от- 
дельно взятом” сезоне, наверняка многие 
‘держали в голове” предыдущие достижения 
шефа и пилота столичной команды СК “Про- 
фессионал”. Что и говорить, Успенский - 
один из самых видных наших гонщиков. Рал- 
лийный титул выиграл третий раз подряд, 
‘Звезды" - не подряд, но тоже третий, а все 
его победы просто не поддаются счету. 

Приятно, что конкуренцию ему соста- 
вили представители других дисциплин ав- 
тоспорта. Если Успенский прежде всего 
раллист, то Александр Кузьмин - кольце- 
вик и картингист, а Ренас Мухаметзянов 
во все времена отдавал предпочтение 
кроссу. При этом Успенский и Мухаметзя- 
нов - опытные мастера, яркие звезды, за- 
сиявшие еще в 80-х. Кузьмин же только на- 
чинает свой путь в “больших гонках” - 20- 
летнему студенту (философского факуль- 
тета Петербургского университета проро- 
чат блестящее будущее в автоспорте. 

Добавим, что в нынешнем опросе уча- 
ствовало 47 журналистов, репортеров и 
редакторов из Москвы, Петербурга, Толь- 
ятти, Ижевска и Казани. Всего назвали 29 
фамилий гонщиков (1996 - 25; 1997 - 23; 
1998 - 36). Любопытно, что 15 из них - 
больше половины! - посвятили минувший 
сезон кольцевым гонкам. Но, как и год на- 
зад, применительно к нашему опросу ком- 
бинация “раллиЛтрек” оказалась более вы- 
игрышной. 



что ИМЕЮ - 

Сейчас толком и не вспомнишь, как 
давно взошла звезда Сергея Успенского. 
Еще в конце 80-х упоминание его фамилии 
вызывало сильнейшее возбуждение бо- 
лельщиков на трибунах овальных ледовых 
трасс. Пожалуй, именно на трековых гон- 
ках, которые многие титулованные спорт- 
смены считают “вершиной всему”, Успен- 
ский заложил фундамент своей славы. 

И по сей день он великолепен на тре- 
ке. хотя сам себя считает раллистом; “Я 
раллист по натуре. Мне скучно ехать по 
одному и тому же кругу всю жизнь. А рал- 
ли - это всегда неожиданности, всегда 
разнообразие. Если хотите, не просто 
спорт, а чуть-чуть приключение. Упои- 
тельный творческий процесс - от подго- 
товки машины до финиша гонки”. 

Хочется поспорить; трек - это тоже 
приключение, то еще! Очень скользко, 
очень быстро, и соперники - вот они, ря- 
дом, могут подтолкнуть ненароком... 
Впрочем, ему ли не знать - за годы высту- 
плений Сергей попробовал все, от кросса 
на грузовиках до кольцевых гонок. Но да- 
же в самые сложные сезоны, когда на гон- 
ки не хватало ни времени, ни денег, Ус- 
пенский непременно появлялся на зимнем 
треке и всегда был в лидерах. 

Всеми успехами он обязан самому се- 
бе; “Кто знает, если бы кто-нибудь, что на- 
зывается, тащил меня за шкирку, то мой 
послужной список был бы богаче. Зато 
сейчас могу гордиться тем, что всего до- 
бился сам. Что имею - все мое”. Это в са- 


ВСЕ МОЕ! 

МОМ деле так. Нынешний сезон, принес- 
ший ему семь побед в ралли и две на тре- 
ке, - плод его предыдущих трудов по соз- 
данию крепкой команды. Успенский рос не 
только как гонщик. В 1 8 лет он работал во- 
дителем-испытателем на ЗИЛе. Затем пе- 
решел в Московский автомобилестрои- 
тельный институт, где в итоге стал дирек- 
тором учебно-научного центра (вспомним 
надписи “МАСИ” на трековых “восьмерках” 
Сергея). А на его базе создал и возглавил 
сервисный центр, ставший дилером япон- 
ской фирмы “Субару”. И сегодня сам факт, 
что центром этим руководит Успенский, 
завоевавший на “Субару-Импреза" все 
свои раллийные титулы, играет на руку 
бизнесу. 

Всегда были на слуху “неуживчивость” 
и “характер” Сергея: ‘Я требовательный. 
Предпочитаю говорить правду в лицо, а не 
шушукаться за спиной. Не всем это нра- 
вится”. Невозможно, однако, сказать, что, 
дескать, он нажил врагов или недругов в 
гоночном мире. Дело скорее в его незави- 
симости и стремлении быть самостоятель- 
ным. В своей спортивной карьере он нико- 
гда не задерживался под какой-нибудь 
серьезной ‘крышей”, будь то спортлабора- 
тория АЗЛК или процветающая команда 
‘Александров-ралли". Всегда все сам и - 
всегда были преданные ему друзья-помощ- 
ники. А характер... Характер, по мнению 
Успенского, для успеха в спорте необхо- 
дим. Плюс, конечно же, талант. 
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СПОРТ и отдых 


Музыкальный салон I 

БАС: ПОРТРЕТ ! 


Как ни крути, а басов в автомобиле 
почти всегда не хватает. Одна из причин - 
высокий уровень шума в машине, в кото- 
ром доминируют именно низкие частоты. 
А потому требования к качественной ав- 
томобильной аудиосистеме диктуют уста- 
новку отдельного сверхнизкочастотного 
громкоговорителя (сабвуфера) и дополни- 
тельного усилителя. К сожалению, это 
сильно удорожает “музыку”. Существует 
ли компромиссное решение? Конечно -ус- 
тановить динамики побольше. 

Известно, что маленькие громкого- 
ворители не способны воспроизвести 
низкочастотные звуки с достаточной 
громкостью. Зависимость простая: чем 
больше площадь диффузора, тем, при 
прочих равных, громче бас. Так что дина- 
микам диаметром 10 и 13 см (4 и 5 дюй- 
мов) делать тут нечего. Громкоговорите- 
ли в 16,5 см (6,5 дюйма) при правильной 
установке уже могут претендовать на 
басовую партию, а диаметром 20 см 
(8 дюймов) справляются с ней без проб- 


Едва ЛИ найдется автомобилист, установивший недорогую 
аудиосистему и вполне довольный ее басовыми 
возможностями. 

Анатолий ФОМИН. Георгий ХОХЛОВ 


лем. Большинство производителей отно- 
сят 8-дюймовые динамики к “настоящим” 
сабвуферам. Однако не все так просто - 
большие громкоговорители действи- 
тельно дают хороший бас, но разместить 
их в автомобиле - та еще головоломка. 
По сути, единственное место в машине, 
куда их можно пристроить - задняя пол- 
ка, однако она часто узка. Поэтому фир- 
мы делают, как правило, овальные дина- 
мики размером 6 на 9 дюймов (примерно 
155x225 мм). По площади диффузора они 
лишь немного уступают круглым 8-дюй- 
мовым и способны вполне удовлетвори- 


тельно воспроизводить басовые партии 
даже при работе со встроенным усилите- 
лем магнитолы. 

Помимо основной басовой головки, они 
обязательно имеют высокочастотную, и час- 
то не одну. Однако говорить, что количество 
“пищалок” определяет качество звука - оп- 
рометчиво. Очень часто “супертвитер” (вто- 
рой высокочастотник) пьезокерамический и 
его вклад в звуковую картину невелик. Ког- 
да обе “пищалки" электродинамические, это 
позволяет расширить диаграмму направлен- 
ности на самых высоких частотах. Минус та- 
кой схемы - включенные параллельно высо- 
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На графиках частотной характеристики звукового давления зеленая кривая | 
по оси динамика, красная под углом 50°. У “идеального” динамика графики 
должны совпадать и быть максимально ровными. 



Изготовлен в Индонезии. 

Трехполосный громкоговоритель. Материал основного диффузора - пластик голу- 
бого цвета. Подвес диффузора - резиновый. 

Привлекательный внешний вцл. Хорошее качество изготовления. Приемлемое воспроизве- 
^ дение низких частот. 

•ЮОг «■' -у у у 
аб : 

Плохое воспроизведе- ‘ »<> : 


0 ние высоких частот. 
Высокий уровень 
нелинейных иска- 
жений. Тонкая опор- 
ная прокладка. 
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Изготовлен в России Сарапульским радиозаводом. 

Трехполосный громкоговоритель. Материал основного диффузора - полипро- 
пилен. 

Приемлемое качество изготовления. Хорошее воспроизведение низких частот. Средний 
^ уровень нелиней 
ных искажений. 


ГС Г С С □ С С С С 


□ СЗССГООЗСОГСССЗССССССССЗС 


Плохое воспроизве- 
0 дение высоких ча- 
стот. "Косметиче- 
ские" дефекты 
обода. 

I Цта’качество ООО 



Качество звучания 
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кочастотные головки резко снижают полное 
сопротивление (импеданс) системы, что при 
работе с некоторыми усилителями вызывает 
заметное изменение тембра звучания. 

Конструктивно громкоговорители ча- 
це всего выполнены по трехполосной схе- 
ме. с пьезокерамическим “супертвитером”. 
Основной высокочастотник обычно имеет 
конический диффузор из полимерной 
пленки или бумаги. Низкочастотный диф- 
фузор может быть и полипропиленовым и 
бумажным. У каждого свои преимущества 
и недостатки, но устойчивость к влаге бу- 
мажных (даже ламинированных) хуже. 


Для подвеса диффузора чаще всего 
используют резину или полиуретан. 
Последний несколько хуже переносит 
длительное воздействие высокой тем- 
пературы и солнечных лучей. Подав- 
ляющее большинство громкоговори- 
телей 6x9 допускают установку изнут- 
ри и имеют упорный бортик по ободу 
диффузородержателя. Наличие 
защитной решетки - правило 
без исключения. 

В нашем тесте были оп- 
робованы системы стоимо- 
стью до 70 долларов за пару. 


ХАРАКТЕРИСТИКИ ЭЛЛИПТИЧЕСКИХ ГРОМКОГОВОРИТЕЛЕЙ “6x9” 


Модель 

Характеристмчесш 

чувствительность, 

*Вт(1и) 

Диапазон воелроиэ* 
водіных частот, 

Гц (-3(0 

Номиналіная 

МОІЦНОСТЬ, 

Вт* 

Максимальное зюче' 
ниек.н.и,%частота. 
Гц (20 Вт) 

Диаметр 

магнита^ 

мм 

Монтажная 

глубина. 

мм 

Цена, 

$ 

'Оаежоо РС-693 

90 

65-10500 

60 

22/1900 

100 

77 

38 

ЗѴСС5-1-Х6932 

89,5 

65-11 000 

- 

эдШо 

100 

66 

52 

Кет'оосіКРС-6956 

92,5 

68-19000 

- 

1,3/7600 

74 

71 

60 

іеТСЕ-6945 

90,5 

70-18500 

30 

1,6/1200 

74 

58 

38 

Ріопеег І8-А6947 

30.5 

68-21 500 

40 

Шіоб 

70 

71 

60 

РгоІ(Хіу$Х-€937 

90,5 

65-14000 

- 

10.5/13С0 

98 

85 

38 

ВСРНС693 

88 

63-21500 

40 

2.1/2100 

101 

80 

65 

“Урал’АС-У6956 

89.5 

65-12000 

45 

2.5/480 

101 

82 

34 


'Датыеизгопыши. 


Производитель - $аіит НідМ-ТесМ, США. Страна-изготовитель не указана. 

Трехполосный громкоговоритель. Материал основного диффузора - поли- 
пропилен. 

Широкая диаграмма направленности. Отсутствие провалов на средних частотах. 

ф 


^ изведение высоких 
частот. Высокий 
уровень нелиней- 
ных искажений. По- 
средственное каче- 
ство изготовления. 


90 - 


50 Л- 


10 Ги 20 


50 100 200 500 1 кГи 2 


Цена^качестео 


Качество звучания ("іОГ 


Изготовлены в Корее. 

Трехполосный громкоговоритель. Материал основного диффузора - полипропи- 
лен. Подвес диффузора - полиуретановый. 

Низкий уровень нелинейных искажений. Мягкое уплотнение обода. Хорошее воспро- 
ф изведение низ- 


ких частот. 


.100 

ЯБ 

90 


Очень слабое вое- 
0 произведение [ 
высоких частот. 
Грубая защит- 
ная решетка. ' 
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Изготовлен в Корее.] 

Четырехполосный громкоговоритель. Материал основного диффузора - бумага.] 
Подвес диффузора - тканевый. 

Низкий уровень нелинейных искажений Хорошее воспроизведение высоких частот] 
ф Хорошее качест- 


во изготовления. 

Средний уровень 
^ воспроизведе- 
” ния низких час- 
тот. Скромная от- > 
делка. 

|ценаквчество ОООО 

Изготовлен в Китае. 

Четырехполосный громкоговоритель. 

Низкий уровень нелинейных искажений. Отличное воспроизведение низких частот. Ров- 
ф ная частотная ха 
рактеристика. 


диаграмма на- 9о ; 
правленности. ' • 


Средние басовые 
^ возможности. 


іісассізозззссігсосссзгіссссссссзссссгссссо 
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80 
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100 
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90 


80 


70 


50*- 


10 Гц 20 


50 100 200 


500 1 КГи 


Кач ос т в о звучания 


КЕ^\VОО^ КРС -6956 


Низкая чувствитель- 
0 ность. Посредст- 
венное качество 
изготовления. 


I Цена'квчество ооог 

Изготовлен в Малайзии.] 

Двухполосный громкоговоритель. Материал основного диффузора - полипропи- 
лен. Подвес диффузора -тканевый. 

Ровная частотная характеристика. Хорошее воспроизведение всего спеіара частот.] 
^ Высокое качество ,с 
изготовления. 

Узкая диаграмма на- 
^ правленности на 
высоких частотах. 

Повышенный уро- 
вень нелинейных 
искажений. 


Цена^качество ОГіОГі 

Изготовлен в Малайзии. 

Двухполосный громкоговоритель. Материал основного диффузора - полипропи- 
лен. Подвес диффузора -тканевый. 

Высокая чувствительность. Хорошее воспроизведение всего спектра частот. Высокое 

качество ИЗГОТОВ- [с-сг = соссгсзпасгссагсссс:с::с::с::сасзсзсіі 

ления. Широкая 


10 Гц 20 50 100 200 500 1 кГц 2 

I Качество звучания ООООГ I 


Цена'качество ОООО] 

Громкоговорители но тест предоставлены: 

^VС и 16 - фирмой Вопапга, Ргоіоду - компанией ЗаГигп НідГі ТесГі, Оаеѵѵоо, Кепѵѵоосі, 
Ріопеег, РСР и “Урал” - фирмой “Автоаудиоцентр”. 
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мы и АВТОМОБИЛЬ 


Былое 


I 



1907 год. В консервативном, чопорном Лондоне 
конкуренцию привычным кэбам составили ав- 
томобили-такси марки «Адамс». 


Осень 1917 года. Сражение при Ипре. Неся огромные потери, британские І 
и австралийские войска начали продвижение в глубь Бельгии. Грузовик, " 
скорее всего, английский, предположительно марки АЕК. 


1911 год. Император Николай 11 прибыл на воен- 
ные маневры. В гараже российского само- 
держца было несколько автомобилей, в том 
числе этот «Мерседес-16/40» с бесклапанным 
двигателем «Найт». 


1917 год. Канун октябрьского переворота. Большевики развернули агита- 
цию на фронте. В этом солидном «Рено» рабочие завода «Респиратор» 
привезли солдатам 15-го Стрелкового полка красное знамя и пропаганди- 
стскую литературу. 


28 июня 1914 года, Сараево. Через несколько минут в этом «Греф 
унд Штифт-28/32 Р$» от пуль террориста Гаврилы Принципа погиб- 
нут наследник австро-венгерского трона Франц Фердинанд и его 
жена; а через месяц и три дня начнется Первая мировая война. 
При австро-венгерском дворе служили несколько «Грефов»; этот 
стоит ныне в венском военно-историческом музее. 


1919 год. Главком Вооруженных сил юга России А. И. Де- 
никин с офицерами ставки под Таганрогом. Через не- 
сколько месяцев в город войдет Красная Армия. Машина 
- видимо, немецкого производства, возможно, «Ауди» - 
приписана к автобатальону № 1. 


1917 год. Глава Временного правительства А. Ф. Керенский про- 
вожает войска на фронт. Автомобиль, видимо, из императорско- 
го гаража - английский или французский. 
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1929 год, США. Ве- 
ликая депрессия: 
владелец этого 
«Плимута-Фо», по- 
терявший все день- 
ги на бирже, готов 
продать автомо- 
биль всего за 100 
долларов. Только 
за наличные! 


КОЛЕСАХ 

Не целый век - всего несколько десятилетий понадобилось автомо- 
билю, чтобы утвердиться на Земле как транспорт номер один. Он вы- 
ступает то скромным фоном событий, то активным учааником, то, 
наряду с людьми, жертвой трагических обстоятельав. Хроника XX 
столетия запечатлела его в самом разном качестве; атрибута держав- 
ной власти и помощника в семье, орудия силы и трудяги -строителя. 

Сергей КАНУННИКОВ 


Сентябрь 1923 года. 
До Мюнхенского 
пивного путча два 
месяца. Штурмови- 
ки из личной охраны 
Гитлера в трехтон- 
ном «Фомаге-Р 302». 



1937 год. Сан-Франциско. Открытие 
висячего моста-гиганта (длина про- 
лета 1281 м) через пролив Золотые 
Ворота. Во главе колонны «Паккард» - 
один из самых дорогих "американ- 
цев" того цземени, за ним весь заоке- 
анский авто-хит-парад. 



1934 год. Хорватские усташи расстреляли короля Юго- 
славии Александра I и министра иностранных дел 
Франции Л. Барту, проезжавших по улицам Марселя в 
«/І^ляже-08». 


Сентябрь 1939 года. Немецкие войска перешли границу Польши - 
началась Вторая мировая война. На переднем плане 1.5-тонный 
«Бюссинг-НАГ 631» с номерным зноком вермахта. 


:і 


і1 

ІІ 


' і 






Былое 


1963 год. Строительство Усть-Илимской ГЭС. 
Ангару перекрывают камнями десятитонные 
КрАЗы-222. 


Лето 1944 года. От- 
крытие второго 
фронта. Солдаты 
армии США в 
трехосной амфи- 
бии Джи-Эм-Си- 
Оиш десантиру- 
ются у берегов 
Нормандии. 


Апрель 
1945 года. 
Бои на ули- 
цах Вены. 
Солдаты 3- 
го Украин- 
с к о г о 
фронта в 
американ- 
ском пол- 
нопривод- 
ном броне- 
транспор- 
тере МЗА1. 


Май 1945 года. Жители Праги встречают освободителей. 
Маршал Конев в «Опеле-Капитан» с кузовом знаменитой до 
войны фирмы «Глезер». 


22 ноября 1963 
года, Даллас. 
Джон Ф. Кен- 
неди в прези- 
дентском 320- 
СИЛЬНОМ «Лин- 
кольне-Конти- 
ненталь». До 
выстрела не- 
сколько се- 
кунд... Автомо- 
биль служил в 
гараже Белого 
дома еще при 
двух хозяевах, 
а потом пере- 
ехал в Дир- 
борн, в музей 
Генри Форда. 


Лето 1945 года. Уцелевшие в кровавой бойне евреи едут в 
Палестину строить свое государство. За рулем американ- 
ского «Интернешнл-Н 542» немецкий военнопленный, о чем 
говорит табличка на радиаторе. 


1965 год, Москва. Ю. А. Гагарин у французского посольства с по- | 


дарком аэрокосмического концерна «Матра». Автомобильная 
история компании только начиналась. Первому космонавту вру- 
чили первую модель - «Матру-530». 


МЫ и АВТОМОБИЛЬ 









Июль 1971 года. Американские астронавты Дэвид Скотт и 
Джеймс Ирвин исследовали поверхность Луны на этом 
электромобиле. 


1980 год. Советские солдаты на «козликах» - УАЗ-469 и 
ГАЗ-69А в Афганистане. До окончания бесславной кампа- 
нии еще долгих девять лет. 



10 декабря 1987 года. Перестройка в разгаре. Генсек Горбачев, 
вице-президент США Буш и вершина советского автомобиле- 




Сентябрь 1980 года. Пробита брешь в 
монолите соцлагеря: первый съезд 
«Солидарности» в Гданьске. Флаг неза- 
висимого профсоюза везли в редком 
открытом «Польском-ФИАТѳ-125Р». 



Осень 1999 года. Десятая годовщина падения Берлинской стены - символа железно- 
го занавеса. Теперь стена - пенопластовая, а разрушил ее «Трабант-601». Двухцилин- 
дровые, двухтактные тарахтелки «троби», родившиеся из довоенных ДКВ, многие го- 
ды были мечтой граждан ГДР (фото АП). 
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мы и АВТОМОБИЛЬ 


Деньги 


КУДА ВЛОЖИЛИ 
ЦЕЛЕВЫЕ ВКЛАДЫ? 


Граждане в очередной раз поверили своему государству. 
И государство в очередной раз их обмануло. 


Игорь МОРЖАРЕТТО 


в течение нескольких лет по дороге на 
работу я наблюдал одну и ту же картину: 
толпа людей у закрытых дверей Министер- 
ства торговли России. Зиму сменяло лето, а 
люди оставались. Это были лесорубы и 
нефтяники, золотодобытчики и водители- 
дальнобойщики, рыбаки и железнодорож- 
ники - трудяги со строек БАМа, Сибири, 
Крайнего Севера и Дальнего Востока. 

ВНЕОЧЕРЕДНОЕ 
НАСТУПЛЕНИЕ НА ГРАБЛИ 

В 70-е - 80-е годы уже никто не верил в 
то, что “нынешнее поколение советских лю- 
дей будет жить при коммунизме”, и романти- 
ка ударных комсомольских строек существо- 
вала только в фильмах-агитках. Но сами 
стройки-то существовали, и надо было как-то 
заманивать туда комсомольцев-доброволь- 
цев. А они, хоть и состояли в большинстве 
своем в рядах ВЛКСМ, за работу в условиях 
Крайнего Севера и Дальнего Востока требо- 
вали хорошую зарплату, а также возмож- 
ность эти деньги превратить в остродефи- 
цитные товары. Тогда-то и родилась идея це- 
левых чеков на приобретение легкового ав- 
томобиля - надо сказать, возможная лишь 
при развитом социалистическом и позднем 
рабовладельческом строе - когда некто, ра- 
ботающий, скажем, на экскаваторе в Нерюн- 
гри, часть своей зарплаты перечисляет на 
целевой счет. И так в течение пяти лет (ес- 
ли отказываешься от законного отпуска, 
срок может бьпъ сокращен на 2,5 года). А по- 
том приходишь с этим чеком и получаешь (!!!) 
желанные “Жигули" (!!!) или даже (!!!) “Волгу”! 
Система эта. надо сказать, исправно рабо- 
тала в течение нескольких лет: российский 
Север получал рабочую силу (простите, ком- 
сомольцев-добровольцев), а по окончании 
контракта народ уезжал домой на собствен- 
ном авто. Желающих было столько, что с 
1990 года временно перестали открывать 
новые целевые вклады, иначе отечествен- 
ный автопром мог просто не справиться с 
числом заказов. А с января 1992 года в стра- 


не начались экономические реформы “по 
Гайдару” и система целевых вкладов на при- 
обретение автомобилей в одну секунду рух- 
нула - деньги-то шли через родной Сбер- 
банк! К этому моменту в списках на машины 
стояло 360 тысяч человек - граждан отныне 
суверенных России, Украины, Белоруссии... 

БИТВА ЗА МЕТАЛЛ 

Сражение за право получить уже оп- 
лаченные автомобили продолжалось мно- 
го лет и проходило с соблюдением всех 
правил военного искусства - с наступле- 
ниями и отступлениями, обходными ма- 
неврами, засадами и пр. Чего стоили по- 
стоянные пикеты быв- 
ших северян у 
зданий Минтор- ^ 
га, Минфи- 


дарственным внутренним долгом Россий- 
ской Федерации (слава Богу, не туалетной 
бумагой - а ведь могли бы!). Погашение це- 
левых чеков должно производиться “в соот- 
ветствии с Государственной программой по- 
гашения государственного долга Россий- 
ской Федерации”. Так написано в Законе 
1995 года. Только вот программы такой по 
сей день нет. 

Вместо нее, как нам рассказала замес- 
титель руководителя Департамента управ- 
ления государственным внутренним долгом 
Минфина РФ Елена Мартьянова, принима- 
лись специальные решения, постановления 
или распоряжения нашего Правительства - 
так что процесс погашения целевых чеков 
худо-бедно идет. Правда, про “жигули” и 
“волги”, обещанные северянам, давно забы- 
ли, и за праведные труды в условиях вечной 
мерзлоты ныне предлагают конструктор для 
умельцев под названием “автомобиль 
“Москвич-2141”. Может, десять лет 
назад он и был “голубой мечтой”, 
но с тех пор мы увидели и 
узнали, что такое качест- 
венный автомобиль. К за- 
воду “Мо- 



на, Госдумы, Управле- 

ния Сбербанка РФ! 

Один из министров, говорят, придумал та- 
кой способ выхода из здания: его персо- 
нальный автомобиль подавали к главному 
подъезду, а он в это время выскальзывал 
через черный ход... 

Спустя каких-то три года первый этап 
закончился победой трудящихся: федераль- 
ным Законом “О долговых товарных обяза- 
тельствах” от 1 июня 1995 года № 86-ФЗ це- 
левые чеки на приобретение легковых авто- 
мобилей, выданные в свое время “работни- 
кам важнейших народнохозяйственных 
строек Сибири, Дальнего Востока и Крайне- 
го Севера” (так в документе), признаны госу- 


сквич это поня- 
тие не относится - 
его руководители с 
легким сердцем 
сплавляют бамовцам машины без трамбле- 
ра, катушки зажигания, обивки дверей, 
стекол и т. д. И берут - а что делать, осо- 
бенно граждане бывшего СССР, ныне про- 
живающие в суверенных Украине, Казахста- 
не и др. За 9 месяцев 1999 года “москвичи" 
решились взять всего 2000 человек. Многие 
с удовольствием бы от такого “подарка 
судьбы” отказались бы. И в большинстве 
своем - отказываются, требуя взамен денег. 
На это есть у них законное право. 

Правда, только держатели чеков 1991 
года получали деньги полностью: имеешь 
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Ты - мне, я - тебе 


‘бумажку” на ВАЗ-2109 - распишись в ве- 
домости за 81 тыс. руб. Владельцы чеков 
1992 года уже “несколько менее равны” - 
им причитается сумма, не превышающая 
нынешнюю стоимость “Москвича-21 41”, то 
есть 66 тыс. руб. Интересно, что ждет тех, 
у кого чеки 1993-1995 гг.? 

Кроме того, чтобы получить денежную 
компенсацию, надо постоять в очереди, в не- 
которых районах - по нескольку месяцев (с 
традиционными списками, перекличками 
и т. п.). Понятно, пока выделенные государ- 
ством на эти цели в 1999 году 400 млн. руб. 
дойдут из Минфина до отделения Сбербанка 
где-нибудь на проспекте Мира в Москве или 
до Якутска - сколько времени пройдет. . . 


ГУСЬ СВИНЬЕ НЕ ТОВАРИЩ 

Ныне государство полностью рассчита- 
лоа с владельцами целевых чеков с правом 
приобретения легковых автомобилей в 1991 
году (не прошло и восьми лет...), а также по- 
гашено около 2/3 чеков 1992 года. Однако “за 
бортом” пока больше 90 тью. человек, кото- 
рые вообщѳ-то должны были получить свои 
автомобили в 1992-1995 гг. Их ожидания - 
под большим вопросом. Правительство еще в 
апреле 1 997-го внесло на рассмотрение Госу- 
дарственной думы РФ проект федерального 
Закона “О внесении дополнений и изменений 
в Федеральный Закон “О государственных 
долговых товарных обязательствах”, чтобы 
продлитъ сроки погашения целевых чеков до 
2003 года Закон приняли в первом чтении 
(это случилось 10 июня 1998 года) и... забы- 
ли о нем. Как и о Государственной программе 
погашения государственных долговых обяза- 
тельств. А пока не приняты эти документы - 
целевые чеки с правом получения автомоби- 
лей в 1993-1995 гг. не более чем клочок бу- 
маги. Пусть с гербом и водяными знаками. 

Между прочим, по некоторым данным, в 
конце восьмидесятых - начале девяностых 
получить автомобиль хотели не только шах- 
теры, железнодорожники и укладчики бамов- 
ских шпал, но и государственные чиновники. 
В их руках оказалось немало целевых чеков с 
правом получения автомобилей в 1991 и 1992 
году, а ведь многие из них и не догадывались, 
что в стране может случиться ТАКОЕ... Сло- 
вом, потребовалось несколько лет кропотли- 
вой работы, чтобы начались выплаты по це- 
левым бамовским чекам. Да-да, главная за- 
слуга в том отнюдь не северян, пикетировав- 
ших министерства на протяжении трех лет, а 
скромных чиновников Минфина и Минторга. 
Теперь все они компенсации получили. Если 
это действительно так, шансы стать владель- 
цами хотя бы полусобранных “москвичей” у 
держателей оставшихся чеков приближают- 
ся к нулю... 

□ 


Встречный на трассе мигнул фарами. 
Спасибо, мужик! И на душе посветлело: 
родной жене ты “по барабану”, а вот этим, 
промелькнувшим, небезразличен! Хотя, 
как знать, что для них важней: спасти тебя 
от штрафа со стрессом или насолить авто- 
инспектору?.. 

Вопрос интересный. Дома сажусь за 
компьютер и, поразмыслив, составляю ан- 
кету из пяти вопросов: 

1. Вы мигаете встречным о засаде 
с радаром? 2. Вы мигаете всем авто- 
мобилям или только машинам не ниже 
своего уровня? 3. Хотите ли увидеть в 
ответ благодарственный жест? 4. Бла- 
годарите ли мигнувшего сами? 5. Вы 
мигаете, чтобы помочь собрату или 
чтобы насолить автоинспектору (в 
смешанном случае дайте процентное 
соотношение)? 

Включив модем, отправляю анкету в 
пару телеконференций, где тусуются мо- 
торизованные соотечественники от Бре- 
ста до Камчатки. 


приятно, а во-вторых, видишь, что тебя 
поняли", - объясняет Роман К. 

16% считают это “телячьими нежно- 
стями" и "ненужными сантиментами". 
45% выбрали вариант "желательно, но 
необязательно". 

4 . Всегда благодарят за предупрежде- 
ние 65% (Николай Р: "Даже когда еду 
пассажиром"). 

Иногда - 30%. 

5% - никогда. Видимо, это самые суро- 
вые и последовательные противники 
сантиментов. 

5 . Как же соотносятся у мигающих два 
мотива: желание помочь собрату и на- 
солить автоинспектору? 

24% определили свою позицию как 100:0, 
то есть движут ими исключительно доб- 
рые чувства (Игорь С.: "Автоинспектор - 
тоже собрат, только специфический"). 
28% указали соотношение 90:10. 

У 30% названные мотивы весят поровну 
-50:50. 

Усредненный же водитель мигает на 




О подоплеке мигания с|)арами. 

Леонид САПОЖНИКПВ 


Ответов пришло гораздо больше, 
чем ожидал, - около двухсот. Задал себе 
работенку! Но любопытство взяло верх 
над ленью, и вот результаты (дробные 
проценты округлены до целых). 

1 . 86% заверили, что мигают всегда или 
почти всегда. 

13% - иногда: "по возможности и по об- 
стоятельствам". 

1% - никогда; нечего, мол, нарушать 
(хотя один из этих двоих признался, что 
сам бывает грешен). 

2 . 98% утверждают, что мигают всем, неза- 
висимо от марки (Богдан Л.: "Все водите- 
ли-братья! Я недавно купил иномарку, но 
мои убеждения от этого не изменились"). 
2% сигналят только автомобилям не ни- 
же своего уровня, то есть достаточно 
престижным. 

3 . 39% желают увидеть в ответ знак бла- 
годарности (обычно это ладонь, подня- 
тая к ветровому стеклу). “Во-первых. 


79% из желания помочь и лишь на 21% - 
чтобы насолить. То есть не так уж мы се- 
годня злы, как принято думать. 

Любопытно, что анкета вызвала 
спор среди участников: а правильно ли 
делаем, что мигаем? Не лучше ли, чтобы 
нарушителей штрафовали почаще - тог- 
да, может, задумались бы и ездили осто- 
рожно? Мнение подавляющего большин- 
ства выразил мой уральский коллега Ар- 
кадий Козлов: 

- Это правильно в стране, где за 
знаками следят. У нас же мигание фара- 
ми появилось как защита от нечисто- 
плотных гаишников, использующих мно- 
жество ненужных и неактуальных зна- 
ков в качестве “кормушек”. Такие знаки 
приносят страшный вред: из-за них на- 
чинаешь пренебрегать и разумными ог- 
раничениями. 

Но это уже другая, очень серьезная 
тема. 

□ 
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Рисунок Сергея КОНЯХИНА 




“ХЕППИ-ЭНД" 
СПОРТИВНОГО 
СЕЗОНА 


Всероссийская выставка- 
биржа “Спорт моторов” про- 
ходила второй раз, как и год 
назад, в одном из павильонов 
столичного ВВЦ. И вновь 
стала .местом приятных 
встреч между гонщика.ми, ше- 
фа.ми команд, организатора- 
.ми соревнований, судьями, 
спортивныліи властями. 

Сильнейшие команды (в ос- 
новно.м, правда, “кольцевые”) 
выставили свою технику, различные фирмы - аксессуары и технологии “гоночного” на- 
значения. В последний день работы выставки состоялась традиционная церемония на- 
граждения всех победителей официа.'іьных чемпионатов, первенств и кубков страны в 
ра.з.дичных дисциплинах автоспорта. 


СЮРПРИЗ 

МИЛЛЕНИУМА 

Жестокое разочарование постш - ; 
ло первых обладате-дей автомобилей! 
2000 .моде;п>ного года в штате Мейн | 
(США). По б}гмагам значилось, что 
они стали счастливы.ми владельца- 
хш... безлошадных повозок! | 

Так отреагировали компьютеры 
на совпадение посііедних двух цифр 
1900 и 2000 годов. Нес.мотря на ист- 
раченные .ѵцццшоны долларов, пере- 
програ.ѵьмирование не дало нужного 
эффекта - все машины выпуска до 
1916 года бьь'ш причислешы к са.мо- 
беглым коляска.м. Впрочем, >леши'гь 
.может то обстоятельство, что повозка 
1900 года сегодня намного дороже 
новейшего серийного образца 


В американском штате Вермонт 54-летний Ар- 
нольд Гарднер ехал в пьяном виде по левой стороне 
дороги. К счастью, полиция успела вмешаться и ава- 
рии не произошло. Тем не менее суд признал его ис- 
ключительно опасным для общества и приговорил... к 
пожизненному заключению. Гарднер оказался зако- 
ренелым рецидивистом, совершившим уже 16 подоб- 
ных “подвигов”. Судья оставил осужденному послед- 
ний шанс; если он будет вести себя в тюрьме образцо- 
во, то через четыре с половиной года может рассчи- 
тывать на условно-досрочное освобождение. 

ВСЕ ПРАВИЛА - 
НА ОДНОМ СТЕНДЕ 

Московское ООО “Профтехнология” 
приступило к вьшуск}^ специашных стендов 
для изучешія Правил дорожного движения. 
На магнитной доске - хшожество дорог, раз- 



МОСКВА - КАК МНОГО... 

в рамках феставаля “Москва встречает 
XXI век” состоялось заседание пресс-клу'ба на 
тему “2000 год; транспорт для города, город - 
транспорту”. Журналистам сообщили ряд лю- 
бопытных фактов. Сегодня общественный 
транспорт столицы обслл^живает 80% всех пас- 
сажиров, остальное приходится на частные ав- 
томобили. В Москве 493 автобусных маршру- 
та в том числе 17 открытых в последние три 
года, 85 троуілейбусных и 38 тра.\шайных. Их 
общая протяженность - 6398 км, пргие.м осо- 
бенно впечатляет то, что все они уместились 
внутри кольца МКАД д.'шной всего-то 109 
км! Каждый день наземный пассажирский 
транспорт перевозит более 13 .миллионов че- 
ловек - полторы Москвы. Естественно, такая 
орава требует .мощного транспортного парка 
- ежегодно необходимо не менее 500 автобу- 
сов, 180 троллейбусов, 70 трамваев: с автобу- 
сами ситуация еще туда-сюда, их в 1996-1999 
гг. получено 1806, а с остатышьхш... “Рогатых” 
поступило 238 штук, гра.мваев - 104. Кро.ме 
того, в городе работают 3500 “маршруток” на 
540 линиях да еще 4500 легковых такси. 

.Москвичи активно пересаживаются в 
собственные легковушки: по прогнозам спе- 
циалистов, через 10-20 лет на общественный 
транспорг будет приходиться .менее полови- 
ны пассажиропотока Так что, возможно, 
приведенные показатели останутся рекорд- 
ныхш в истории .мегаполиса. 


КРАСОТКА С ЖЕЗЛОМ 

Западная придумка - полицей- 
ский .манекен у дорога - дошла не 
только до Белоруссии (ЗР, 1999, 
Х» 9), но и до Киева. Эта бравая дере- 
вянная “гаишница” дежурит у поста 
на северо-западной окраине недалеко 
от известного пивзавода “Оболонь”. 
“По.могает в работе?” - спросил кор- 
респондент ЗР ее живьгх коллег. “В 
обще.м, да Даже когда она одна в по- 
ле зрения, водители едут чинно. 
Правда, потом, разглядев, с.меются"... 



В украинской ГАИ согласны, что 
“сотрудница” принесла бы больше 
пользы вдали от поста, на опасных 
участках ті^ассы. Да только долго ли 
простоит без прис.ѵіотра такая краса- 
вица? 


нообразных перекрестков, железнодорожный 
переезд, эстакада тоннель. Еще - светофоры, 
знаки, все тшіы раз.метки. Бери в руки шру- 
шечную .машинку' - и в дорогу! Преподаватель 
проложит .маршрут, расставит дорожные зна- 
ки, а ученик, применив все сюи знашія ПДД, 
“проедет” по заданному пути. 


•О" Полицейскому в Бонне не зря показалось, что 22-летний водитель мопеда слишком быст- 
ро едет по городским улицам. Мопед задержали и препроводили в лабораторию для экспертизы. 
Оказалось, что вместо допустимых 25 км/ч этот “немного” форсированный велоболид развива- 
ет... 111,2 км/ч, что, конечно же, требует наличия “прав” с открытой категорией “А”. Нарушителю 
грозит денежный штраф и шесть штрафных баллов в будущее удостоверение водителя, если, ко-' 
нечно, он соберется его получить. | 
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мы и АВТОМОБИЛЬ 


Арсенал милиции 


ЭЛЕКТРОННЫЙ 


в Краснодарском крае 
дорожно-патрульную службу 


постовой 


несут компьютеры. 

Дмитрий ЖЕРНОВ 


розыск, синтезатор речи на весь пост вы- 
кликает номер автомобиля. Остается... Лю- 
бопьпгная деталь; как известно, опасным 


преступникам терять нечего и, услышав 


В Каневском районе после ДТП 
скрылся водитель, насмерть сбивший пе- 
шехода. На пуговицах рубашки погибшего 
нашли остатки красной автомобильной 
краски, а на месте аварии - осколки фары, 
предположительно ВАЗ-2108 или 2109. По 
базе данных (БД) зарегистрированного в 


сигнал о задержании, они могут рвануть 
сквозь пост. Инспектор даже не попытает- 
ся их остановить: в десяти метрах автомо- 
биль ждут ”ежи”. Компьютер сам ведет учет 
машин, и в любой момент можно посмот- 
реть, кто, когда и в каком направлении про- 



районе транспорта проверили похожие ма- 
шины - безрезультатно. Тогда "попросили” 
компьютер выбрать во всем крае красные 
"Самары”, которые зафиксированы как уча- 
стники происшествий без пострадавших. 
На третьи сутки виновник (заявивший, что 
наехал на дерево) был найден. Для этого 
пришлось проверить лишь четыре автомо- 
биля в разных районах. 


Центр управления дорожным 
движением: с него начался 
"компьютерный прорыв” в Крас- 
нодарском крюе. Ныне это са- 
мая мощная в России аналити- 
ческая группа в погонах: поми- 
мо решения информационных 
задач, она контролирует всю 
оперативную обстановку в ре- 
гионе. 


Установленный на КПМ приемник КОРЗ. Внешне бесхит- 
ростный прибор уже "задержал” добрую сотню угонщиков. В момент срабатыва- 
ния на нем высвечивается марка автомобиля, цвет и цифры номерю. 



Камера считывающего устрюйства но 
КПМ "Шлюзы” регистрирует номере ма- 
шин, следующих из А^геи. С другой сто- 
роны поста - вторая камера. Движение 
организовано так, чтобы автомобили мог- 
ли спокойно перестр>оиться в один ряд и 
"продемонстрирхжать” камере свои но- 
мера. Втекая полоса (ближе центру) ис- 
пользуется инспекторами для остановки 
машин и проверки документов. 

езжал мимо поста. Зачастую эти данные 
просто бесценны и для ГИБДД, и для всей 
краевой милиции. На счету только одного 
комплекса - более 70 найденных машин и 
30 преступников. Не удивительно, что в 
прошлом году задержано на 70% больше уг- 
нанных машин, чем в 1998-м. Зато поддель- 
ных документов - на 10% меньше: риск по- 
купать фальшивые "права” или документы 
на автомобиль уже не оправдывает затрат. 

ОБ УЧЕТЕ И КОНТРОЛЕ 


ЛЕГКИМ ДВИЖЕНИЕМ РУКИ 

В данном случае помогла база данных 
ДТП. А если ее соединить с базами угнан- 
ного транспорта, разыскиваемых преступ- 
ников - очень интересные вещи получают- 
ся. В Краснодарском крае подобные "смеси” 
компьютерных баз работают, постоянно со- 
вершенствуясь, с 1995 года (см. ЗР, 1997, 
№ 5). В прошлом году начали действовать 
комплексы, читающие номерные знаки про- 
езжающих автомобилей. Их теперь прове- 
ряют по БД автоматически. Две камеры 
круглосуточно следят за дорогой. На дисп- 
лее высвечиваются номера, которые ком- 
пьютер сравнивает с теми, что занесены в 
различные базы данных. Если номер проез- 
жающей машины совпал, с заявленным в 



Компьютер: "Тревога! В подъезжающей 
к КПМ машине вооруженный преступник”. 


Кубанский инспектор в считанные се- 
кунды выведет на экран монитора все 
данные о водителе: кто и где ему выдал 
"права", когда и по каким документам он 
купил машину, где зарегистрировал, 
сколько раз нарушил Правила, прошел ли 
ТО, был ли в ДТП, есть ли к нему вопросы 
у уголовного розыска и т.д. 

Возьмем лишь базу данных учета 
ДТП. Что можно "вытянуть” из компьюте- 
ра? Количество аварий на 100 км, небла- 
гополучные участки дорог и улиц, время, 
когда совершается наибольшее число 
ДТП. Основные виды и причины ДТП, наи- 
более "аварийные” типы транспорта и ка- 
тегорий водителей. Результат: передисло- 
кация постов и маршрутов патрулирова- 
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ния, иная организация движения, измене- 
ние дорожных условий (например, освеще- 
ние), пристальное внимание к подготовке 
водителей и проведению ТО. В Краснода- 
> ре нет плана "по выявляемости нарушите- 
'і лей” (так и хочется сказать - государст- 
' венной границы). Зачем? Работу подраз- 
' деления и каждого инспектора гораздо 
I лучше характеризует состояние аварийно- 
I сти на обслуживаемой территории. Вот 
, что дает компьютер! 


ринт” - сеть КОРЗа, охватываю- 
щую весь регион. Система состо- 
ит из абонентского комплекта 
(установлен на автомобиле, це- 
на - около 300 рублей), оборудо- 
вания на постах ГИБДД и пат- 
рульных машинах, пеленгато- 
ров, приемо-ретрансляторов 
(они установлены на светофо- 
рах) и центрального поста в де- 
журной части. Принцип действия в об- 
щем-то прост. У хозяина автомобиля есть 
пейджер. Как только машину вскрыли, 
сигнал поступает лишь на него, и владе- 
лец еще может отключить КОРЗ. Если 
автомобиль двинулся, то сигнал уже при- 
нимается аппаратурой ГИБДД. В дежур- 
ной части на экране монитора виден 
маршрут движения автомобиля по горо- 
ду, а за 500-1000 метров его "принима- 
ют" патрульные машины или посты 
ГИБДД. На их приемниках высвечивает- 
ся марка машины, цвет и номер угнанно- 
го автомобиля. Нажатие кнопки - и дви- 
гатель "глохнет”. Пеленгатор (понятно из 
названия) позволяет искать спрятанную 
машину. Дабы личный состав относился к 
"народной противоугонке" с уважением и 
вниманием, абонентский комплект уста- 
новили на девяти служебных машинах. 
Начальники постоянно "бодрят" подчи- 
ненных - ни разу время захвата не пре- 
вышало 50 минут. В прошлом году КОРЗ 
охватил Краснодар, в этом - "Лабиринт" 
потянулся по всему региону. 

Возможно, кому-то "краснодарские 
веяния” покажутся досадным предзнаме- 
нованием: если так пойдет дальше, конец 
вольнице на дорогах. До той поры, пока 
твою машину не угонят или тебя самого не 
оставят в одиночестве на месте аварии. 
Разумеется, компьютер - не панацея, а 
всего лишь инструмент. Но без него не 
сделать движение организованным и без- 
опасным. Главное - он поможет изменить 
работу самой ГИБДД. 


Выездом на место ава- 
рии, оформлением и по- 
следующим разбором 
ДТП в Краснодаре зани- 
маются сотрудники 
специального подраз- 
деления. На экране во 
всех подробностях 
можно рассмотреть 
повреждение автомо- 
биля. При необходи- 
мости снимки отпеча- 
тают на принтере. 


Оснащение 
краснодарских 
КПМ - предмет 
зависти сюссий- 
ской ГИБДД. За- 
чем три компью- 
тера? Базы! 




! ФОТО НА ПАМЯТЬ 

Коль уж начали об авариях, про- 
должим. В Краснодарском крае "но- 
вые технологии” не обошли рутинную 
работу инспектора - оформление 
ДТП. Нет, принцип действия остался 
прежний: замеры, протоколы, объяс- 
нительные... Но поскольку каждое 
ДТП учитывается компьютером, то 
пришлось изменить (упростить) форму 
и содержание многих бумаг. Итак, ин- 
спектор приезжает на место аварии. 

Первое, что он делает: достает из 
багажника ограждения и дорожные знаки 
- обезопасить себя и окружающих. Затем 
берет... фотоаппарат и со всех сторон сни- 
мает место аварии и повреждения автомо- 
билей. А вот уж потом достает рулетку и де- 
лает замеры, диктуя цифры напарнику. Тот 
уже заготовил черновую схему, типовые 
бланки актов и протоколов. Десять минут - и 
оформление закончено. Можно растаски- 
вать битые машины, освобождать проезжую 
часть и беседовать с участниками аварии. 

Для чего фотоаппарат? Он - цифро- 
вой. Вернувшись в отдел, инспектор пере- 
даст снимки в компьютер, и они станут 
приложением к делу. При разборе по ним 
легко восстановить картину события. 


уточнить схему и повреждения ма- 
шин. К ним прибегают страховые компа- 
нии и суды. Часто они являются послед- 
ним аргументом в неизбежных спорах. В 
самых смелых мечтах краснодарцы плани- 
руют с помощью "цифровика” создавать 
компьютерные схемы ДТП! 

МЫ - ВМЕСТЕ 

Еще в 1997 году ГИБДД Краснодар- 
ского края начала создавать единый реги- 
ональный комплекс защиты автомобилей 
от угонов. 

Базовой моделью "народной проти- 
воугонки" был выбран небезызвестный 
КОРЗ (комплекс оперативного розыска и 
задержания). Разработанный москов- 
ским НИИ еще в восьмидесятых, он пре- 
ждевременно покинул рынок, буквально 
задушенный иностранным ”Ло-Джеком" 
(известным "героем” телешоу "Перех- 
ват”). Комплекс доработали, усовершен- 
ствовали и на его основе создали "Лаби- 


Фото Дмитрия Жернова 




ЖЕНСКИЙ КЛУБ 




ПРИМЕРЗЛИ - 

Прошлой осенью мы предаавили читательницам семейный экипаж: 
муж - грамотный автолюбитель и жена - новичок. Есть у них 
соседка, водитель с небольшим аажем. Надеемся, и в этом году 
общение с ними придаа вам уверенности. Пока морозным утром 
наши герои расхлебывают зимние "сюрпризы". 

Борис СИНЕЛЬНИКОВ 


Жена (пытается отпереть дверь авто- 
мобиля, но безуспешно). Что-то случилось 
с замком, ключ не лезет. 

Муж. Вчера вечером, когда ты стави- 
ла машину, было сыро. Ночью похолодало. 
Влага сконденсировалась в замке и за- 
мерзла. 

Жена. Что же делать теперь? 

Муж. Отогреем замок. (Вынимает за- 
жигалку.) Смотрите, пригодится. Ключ 
вставляю в замок, насколько можно, и 
грею снизу его выступающую часть. Лед 
постепенно тает, ключ встает на место, и я 
его поворачиваю, отпирая замок. Готово! 

Жена. Здорово! (Пробует открыть 
дверь.) Но дверь почему-то не открывается. . . 

Муж. По той же причине. Видимо, она 
не очень плотно прилегает к резиновому 
уплотнителю, и в зазоре замерзла влага. 
(Несколько раз дергает дверь, она с тру- 
дом открывается.) Хорошо, что не сильно 
примерзла, иначе можно оторвать уплот- 
нитель. Надо смазать уплотнители водо- 
отталкивающим составом, а если его нет, 
глицерином или любой смазкой, не портя- 
щей резину. Помогает и совсем простой 
способ. Если день был сырой, а ночью обе- 


щают мороз, нужно протереть воду на 
рамках дверей, на уплотнителях и продуть 
замки, хотя бы ручным насосом. 

Соседка. Я видела, как торопивший- 
ся водитель в такой же ситуации жег ку- 
сок газеты, отогревая замок, а заодно об- 
жигая краску вокруг него. 

Муж. Если бы заранее, перед мороза- 
ми, в замок впрыснуть специальную жид- 
кость для замков или хотя бы ѴѴО-40, вода в 
замок не попала бы. Кстати, такими соста- 
вами можно и растворить лед в замке, но на 
это уходит больше времени, чем на отогрев. 


Соседка. Я как-то по совету бывалого 
воспользовалась для этой цели тормозной 
жидкостью. Замок открылся, а вечером 
после работы - опять замерз. 

Муж. Конечно, ведь, в отличие от 
спецжидкостей, тормозная не отталкива- 
ет воду, вытесняя ее из замка, а, наобо- 
рот, жадно впитывает. Кстати, Чормозу- 
ху” и краска не любит. (Смотрит на указа- 
тель температуры.) Двигатель прогрелся, 
поехали. 

Жена. Ты что, не видишь? Стрелка до 
рабочей температуры не дошла? 


Между нами, девочками 


ГРУЗ-КАРАПѴ 


Умилительное зрелище; ма- 
лыш, стоя на сиденье на коленях, 
с любопытством обозревает ок- 
рестности. “Какой холесенькийГ 
- сюсюкают в соседних машинах. 
Между тем умиляться нечему - 
жизнь малыша в опасности. 
ГИБДД информирует: 15% юных 
пассажиров, попавших в аварию, 
погибает, а 35% - получают ра- 
нения различной степени тяже- 
сти. Причем чаще всего получа- 
ют смертельные травмы (около 
45%) дети до семи лет! И ведь 
мы, мамы, часто сами о том не 
подозревая, увеличиваем риск, 
которому подвергается ребенок 
в автомобиле. 

В Европе, например, первые 
требования к условиям перевоз- 
ки детей появились в 1 958 году, а 
автомобильное кресло для малы- 
шей сконструировали в Швеции 
в 1963-м. Сейчас специальные 
детские автокресла в развитых 
странах строго обязательны. 

Автомобильные кресла вы- 
пускают и для младенцев, и для 


детишек до 10 лет (потом их 
можно считать вполне взрослы- 
ми). Для новорожденных устана- 
вливают спиной к дороге и фик- 
сируют трехпозиционными рем- 
нями безопасности. Некоторые 
такие автокресла многофункци- 
ональны - крепятся и на шасси 
колясок. 

Приспособления для пере- 
возки малышей до полутора 
лет полностью соответствуют 
анатомическим особенностям 
ребенка, и их тоже можно уста- 
навливать спиной к дороге. Но 
помните: ни в коем случае не на 
переднем сиденье автомобиля 
с подушкой безопасности! 

Наиболее распространен- 
ное автокресло для детишек от 
годика до четырех типа “ковш" 
устанавливают лицом к дороге 
на заднем сиденье. Поддержи- 
вается ребенок, как правило, 
пятью ремнями безопасности. 

Ребятишки постарше - от 
трех до семи - ездят в креслах, 
состоящих из сиденья-подстав- 



ки и отстегивающейся спинки. 
Пристегивать маленьких пасса- 
жиров можно автомобильными 
ремнями безопасности (не за- 
тяните шею и бедро ребенка!). 

Прежде чем покупать крес- 
ло, попробуйте установить его в 
автомобиле. Малышу должно 
быть в нем удобно. Кстати, пом- 
ните, что неправильно постав- 
ленное, нетуго пристегнутое 
кресло не обеспечит безопасно- 
сти ребенка. После ДТП детское 
кресло лучше поменять - в нем 
могут оказаться скрытые дефе- 


кты (потому и подержанные ав- 
токресла покупать не рекомен- 
дуется). 

А новые стоят недешево - 
от 35 до 250 долларов, в зави- 
симости от конструкции и фир- 
мы-производителя. 

Поэтому, конечно, не каж- 
дая мама-автомобилистка мо- 
жет себе позволить защитить 
своего ребенка. Хотя, с другой 
стороны, имеет смысл в качест- 
ве подарка новорожденному за- 
казать именно автомобильное 
кресло (полезней, чем всякие 
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ОТОГРЕЕМ! 


Муж. Вижу, но градусов 40-50 уже 
есть. Убери “подсос" до устойчивых низ- 
ких оборотов и дай газ. Если двигатель 
реагирует нормально, можно ехать. 
“Подсос” будешь убирать по мере повы- 
шения температуры. 

Соседка. А мне внушали, что двига- 
тель надо прогревать на месте до рабочей 
температуры - около 90 градусов, иначе в 
движении он интенсивно изнашивается. 

Муж. Этот взгляд столь же небесспор- 
ный, сколь и первый, как теоретически, так 
и практически. Во время прогрева в двига- 
тель поступает переобогащенная (топли- 
вом) смесь, потому что прикрыта воздуш- 
ная заслонка (“подсос"). При этом в цилинд- 
рах и на свечах интенсивно отлагается на- 
гар, а выхлоп очень ядовит. Хотя бы по этой 
причине я противник долгого прогрева во 
дворе, вблизи домов. Кстати, разницы в из- 
нгсе установить не удалось никому: поклон- 
ники и того и другого способа ремонтируют 
двигатели после одинакового пробега. 


Жена. Ладно, 
поехали. (Автомо- 
биль дергается, но 
остается на месте, 
двигатель глохнет.) 

Боже, что случилось? 

Муж. Колодки 
задних тормозов 
примерзли к бараба- 
нам. Ты ведь стоя- 
ночный тормоз вче- 
ра затянула? Колодки не отошли, потому 
что примерзли. Некоторые пробуют дать 
побольше оборотов и резче включить 
сцепление в надежде, что накладки отсо- 
единятся от барабана. Увы, при этом они 
могут оторваться от колодок. 

Лучше схожу домой за горячим чайни- 
ком. (Уходит.) 

Жена (обращаясь к соседке). А у вас 
такое случалось? 

Соседка. Было раз, на работе вече- 
ром. Но тогда у сослуживца нашелся 



подходящий шланг. Он вставил его в вы- 
пускную трубу и направил теплые газы 
на барабан. Отогрел, правда, времени 
ушло довольно много. Конечно, горячей 
водой будет быстрее. 

Муж (подходит к машине с чайником и 
льет горячую воду в отверстия в диске ко- 
леса. Раздается щелчок, через несколько 
секунд еще один.) Вот, колодки отошли. 

Жена. Хорошо, когда знаешь, как 
выйти из трудного положения... особенно 
зимой! (Включает "печку".) 


Первые километры 
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ходунки-манежи, которые часто 
в складчину дарят друзья). Но 
если все-таки автокресла для 
ребенка у вас нет и не предви- 
дится, неукоснительно соблю- 
дайте правила перевозки детей. 

Никогда не сажайте малы- 
ша на колени, независимо от ме- 
ста в автомобиле - при столкно- 
вении его не удержать. Ни в ко- 
ем случае не оставляйте неза- 
крепленными предметы в маши- | 
не - в аварии они могут попро- 
сту убить ребенка. Не разрешай- 
те карапузу на заднем сиденье 
поворачиваться спиной к напра- 
влению движения. При резком 
торможении он будет падать 
вперед спиной и затылком, а это 
крайне опасно. И еще: не остав- 
ляйте без внимания непристег- 
нутого малыша, не давайте ему 
ползать по всему заднему сиде- 
нью, хватать все, что попадает- 
ся под руку. С ним-то, может, ни- 
чего страшного и не случится, 
но вас он, неровен час, напуга- 
ет, а за рулем это чревато круп- 
ными неприятностями. 

С наилучшими пожелания- 
ми вам и вашим детям 

Елена ВАРШАВСКАЯ 



Гляжу на свои новенькие пла- 
стиковые “права”. В графе “осо- 
бые отметки”: “Стаж с 1979 года”. 
Невольно вспоминаю, как начина- 
лись мои шоферские годочки. 

“Москвичонок", на который 
меня посадили, был из числа 
“подзаборных", убитых - сигнал 
включался напрямую, соедине- 
нием двух клемм, “дворник” один 
и, что самое неприятное, почти 
не удавалось “поймать” заднюю 
I передачу. 

“Точка”, за которой закрепи- 
ли мой “москвичонок", называ- 
лась таинственно: “Пионер Мур- 
мана". Когда я подрулила по адре- 
су, указанному в путевке, оказа- 
лось, что это пионерлагерь в зда- 
нии обычной школы. Встречал ме- 
ня Главный Мурманский Пионер - 
завхоз лагеря. Огромный детина, 
два метра ростом, центнер весом, 
но очень добродушный (я сразу 
назвала его Сироткой). Он объяс- 
нил мою задачу: объезжать базы 
I и склады и получать там продук- 
ты для отдыхающих детей. Ассор- 
тимент был завидный, особенно 


же удивило меня, что пионеры... 
курили “Приму”! Ее тоже брала с 
базы и вместе с другими лагерны- 
ми “излишками” доставляла в не- 
кие магазины. Оттуда везла си- 
ний конвертик для Сиротки. Из 
этого же конвертика он выплачи- 
вал мне “командировочные". Ино- 
гда набегал целый тридцатник - 
для студентки со стипендией 40 
рублей в месяц большие деньги! 

В один из первых дней рабо- 
ты я возвращалась из очередной 
“командировки”. Дорога - по уз- 
ким кривым улочкам с односто- 
ронним движением. И где-то про- 
зевала “кирпич". Еду, а навстре- 
чу - “канарейка" ДПС! “Наруша- 
ем, гражданин водитель, - начал 
было гаишник. - Ба! Да это граж- 
данка. Ваше удостоверение!" От- 
дала “права”, стала разворачи- 
ваться - не могу, хоть тресни! 
Моя “неуловимая” задняя пере- 
дача себя показала. Пришлось за 
руль сесть сержанту... 

Чернее тучи вернулась я к 
“Мурману”. Но кормилец запо- 
лярных пионеров не смутился. 


“Поехали!" - только и сказал, 
словно космонавт № 1 . Ровно 20 
минут понадобилось “Пионер/’, 
чтобы вызволить мой документ. 
Возвращая “права”. Сиротка нау- 
чил, как разговаривать с ГАИ. В 
спичечный коробок положить 
25 рублей и если что: вот, мол, 
закурите! Предлагаю от души. 

Вскоре воспользовалась 
советом. Вечером поторопилась 
в гараж, превысила скорость - 
свисток! Я - за свой “волшебный 
коробок" и вместо “прав” протя- 
гиваю капитану. 

- Это кто ж, пичужка ты ма- 
лая, такому научил? - заругал 
меня пожилой инспектор. - Ез- 
жай в гараж и помни: не по сте- 
пи скачешь, а едешь в населен- 
ном пункте на... 

- ...источнике повышенной 
опасности! - продолжила я. 

...Сколько еще потом шо- 
ферских приключений было! Но 
“пионерская” история ярче всего 
помнится - она первая... 

Галина ФУНТИКОВА, 

преподаватель ПДД, Сочи 
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Фото Александра Полунина 


стоп-ляп 






ВОЛНИСТАЯ СКОРОСТЬ 


Не секрет, что состояние дорожно- 
го покрытия напрямую влияет на ско- 
рость движения. Знак 1.16 “Неровная 
дорога” говорит водителям о беспомощ- 
ности дорожников. В свою очередь, ощу- 
щение собственного бессилия перед до- 
рожниками заставляет ГИБДД тут же 
устанавливать знаки ограничения ско- 
рости. Это - уже забота. Фото 1 из Пско- 
ва. Очевидно, “неровность дороги" дос- 
тигает таких размеров, что водителям 
предоставлено право самостоятельно 
выбрать “скоростной режим”: крепкая 
подвеска - жми “40”, не уверен - не то- 
ропись. То же самое в селе Толучеево 
Воронежской области (фото 2). Под сне- 
гом-то неровностей не видно, поэтому 
водителям, уверенным в своих машинах, 
просто сообщают, что на протяжении 
1 600 метров лучше не гнать. Решите, что 
слишком быстро - снижайте до 30. 

Волнительно, правда? Особенно 
когда “неровности” приобретают мас- 


Зоны действия знаков - вообще 
загадка. Возьмем знак “40” (тем бо- 
лее, что он есть и на первых двух 
снимках). В Санкт-Петербурге (фо- 
то 5) на пересечении набережной Об- 
водного канала и Днепропетровской 
улицы действия знака - пять метров 
до перекрестка. А в первопрестоль- 
ной такие вообще не выдерживают и 
“встают на уши" (фото 6). Ну а если 
дойти до “60”... На рижской трассе 
(фото 7), за Волоколамском, в Зуб- 
цовском районе... Все, господа води- 
тели, “келейность” даже не “неров- 
ность”. Дальше - некуда. 

Все сказанное к чему? К тому, 
что скорость превышать нельзя. 


совый характер (фото 3). Как в городе 
Боровске Калужской области. Кстати, 
“опора” знака летом смотрится лучше 
- веселей. Иное дело металл (фото 4): 
на века! Вместе с “неровностями”. На 
трассе М5 Москва - Урал водителям 
обещают тряску аж на 447 километ- 
ров. Согласитесь, по-иному трудно 
прочитать подобную композицию. 




Авторы фото: 

В. Орел (С.-Петербург), 

А. Любецкий 

(Ростов-на-Дону), 
А. Пчелин (Москва), 

А. Будкин (Москва), 

Ф. Таранов (С.-Петербург), 
Д. Щербухин (Москва), 

Д. Боровицкий 

(Московская область). 


Уважаемые поклонники рубрики “Стогніяп”! Еще раз просим указывать полностью 
фамилию, имя, отчество, паспортные данные и дату рождения. 

В этом номере мы подводим итоги конкурса “Стоп-ляп” за прошлый год. 

Первую премию (2000 рублей) получит Георгий Силин из Орла (ЗР, 1999, № 3, фото 5). 
Вторую (1000 рублей) - Олег Лаптев из Архангельска (ЗР 1999, 3, фото 4). 

Третью (1000 рублей) - Александр Полупанов из Ленинградской области 

(ЗР, 1999, №11, фото 3). 

Просьба побѲАігтелям позвонить в релокцию по телефону 208-55-81. 
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І На вопросы читателей отвечает юрист журнала ”3а рулем” Сергей ВОЛГИН. Во- 
просы ему вы можете задать письменно, по телефону (095) 208-30-27 (еже- 
дневно с 15 до 18 часов, кроме субботы и воскресенья) или Е-таіІ: иг@гг.ги. 



ОТВЕТЫ ЮРИСТА 


После ДТП мой автомобиль, как говорится, восстановлению не 
подлежит. Виновник платить отказывается. Как мне возместить 
убытки? 

Москва 


Начнем с того, что после аварии 
первым делом нужно вызвать сотруд- 
ников ГИБДД. Во-первых, это обязан- 
ность водителей, предусмотренная 
п. 2.5 Правил дорожного движения. 
А во-вторых, факт регистрации проис- 
шествия в ГИБДД - неоспоримое до- 
казательство того, что оно случилось. 

Теперь о распространенных 
ошибках. Нередко от виновника ава- 
рии требуют расписку с обязательст- 
вом возместить вред в течение опре- 
деленного срока. Однако для суда эта 
бумажка ничего не значит. Обвиняе- 
мый, к примеру, заявит, что ему угро- 
жали и будет считаться потерпевшим. 
А если пострадавший заберет у винов- 
ника в залог документы, то против не- 
го могут возбудить уголовное дело по 
ст. 163 УК РФ “Вымогательство”. Так 
что подобные пути неприемлемы. 

В отличие от административного 
законодательства (область права, ре- 
гулирующая отношения “власть-граж- 
данин”), в гражданском используется 
принцип состязательности сторон. Это 
значит, что все обстоятельства, необ- 
ходимые для полного, всестороннего и 
объективного рассмотрения дела необ- 
ходимо доказывать. Утверждение “Он 
меня ударил" должно быть обосновано. 

Таким образом, нужно доказать 
сам факт ДТП, а затем вину одного из 
участников. Повторю, неоспоримым 
доказательством считается справка 
ГИБДД, которая выдается после вы- 
несения постановления о привлече- 
нии виновного к административной от- 
ветственности. Учтите, в течение де- 
сяти дней виновник ДТП имеет право 
обжаловать постановление. 

При проведении калькуляции 
должны присутствовать все участники 
аварии. Любые замечания (вплоть до 
несогласия с оценкой повреждений) 
нужно записать в акт осмотра автомо- 
биля. О своих возражениях можно за- 
явить и суду. В этом случае будет на- 
значена повторная экспертиза. 

В суд обращаются либо по месту 
причинения вреда (там, где произош- 
ла авария), либо по месту жительства 
ответчика. 


А. Мосесов 

Аксиома: владельцы источника 
повышенной опасности (автомобиля) 
несут ответственность независимо от 
своей вины. Поэтому если водитель 
ездит по доверенности, можно, кроме 
него, привлечь в качестве ответчика и 
собственника автомобиля. Если маши- 
на принадлежит фирме и водитель - 
наемный рабочий, то ответчиком бу- 
дет только юридическое лицо. 

Несколько слов о моральном вре- 
де. Подразумеваются те физические и 
нравственные страдания, которые при- 


чинены потерпевшему в результате 
аварии. Возмещается моральный вред 
только в денежной форме, сумма опре- 
деляется судом. Пострадавший лишь 
указывает в исковом заявлении, во 
сколько он оценивает свои страдания. 

Итак, суд вынес решение “возме- 
щать”. Теперь главное - так называе- 
мые меры обеспечения иска. Самая 
распространенная - наложение ареста 
на имущество ответчика. Как правило, 
в исковом заявлении просят принять 
эти меры. Если у ответчика не хватает 
средств для возмещения вреда, судеб- 
ный пристав-исполнитель будет прода- 
вать арестованное имущество с публич- 
ных торгов. Один нюанс: для ареста не- 
обходимо, чтобы имущество принадле- 
жало ответчику на праве собственно- 
сти. Если такого имущества нет, единст- 
венная возможность возместить вред - 
удержание из зарплаты ответчика. 


В 

Истец: 

Адрес: 

Ответчик: 
Адрес: 


ОБРАЗЕЦ искового ЗАЯВЛЕНИЯ 
суд. 


(Если ответчиков несколько, указать всех) 

Исковое заявление о возмещении ущерба, причиненного 
дорожно-транспорт ным происшестви ем 
(Изложить обстоятельства дела: когда, где и при каких обстоятельствах произошло ДТП). 

В результате столкновения принадлежащему мне на праве собственно- 
сти автомобилю _ причинены механические поврежде- 
ния. Согласно решению ГИБДД, виновным в данном ДТП при- 
знан ответчик ___• 

стоимость восстановительного 
рублей 


Согласно калькуляции от 
ремонта составляет 


(если калькуляция составлена в долларах, то следует написать “сумму в рублях, 
эквивалентную долларам США'). 

Утрата товарного вида составила рублей. 

За составление калькуляции и определения утраты товарного вида мною 
уплачено рублей. 

Общая сумма материального вреда составила рублей. 

В результате этого происшествия я был лишен возможности пользовать- 
ся своим автомобилем, мне были причинены значительные физические и 
нравственные страдания (моральный вред), которые я оцениваю 
в рублей (для возмещения морального вреда не- 

плохо представить в суд медицинские документы, подтверждающие, что страдания действи- 
тельно имели место). 

На основании вышеизложенного 
и в соответствии со ст.ст. 15. 1064, 1079 ГК РФ 
ПРОШУ 

Взыскать с ответчика в мою пользу материальный вред в разме- 
ре рублей, а также моральный вред 

в размере рублей. 

Прошу суд принять меры к обеспечению иска путем наложения ареста 
на имущество ответчика (можно указать иные меры обеспечения, предусмотренные ст. 
134 ГПК РФ). 

Число, подпись. 

Приложения к иску на листах (необходимо приложить все документы, име- 

ющие отношение к делу (справку ГИБДД, калькуляцию, квитанцию об оплате государствен- 
ной пошлины и Т.Д.). 
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Рисунки Станислава Ильинского 


I 


ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 



I. Кто может ехоть в намеченных направлениях? 
1 - все 

2 -все, кроме трамваев 

3 - только легковой автомобиль 

4 - никто не может 





II. Какой 
автомобиля 
требованиям Правил? 

5- А 

6- Б 

7- оба 

8 - ни один не соответствует 






V. Кто неправильно поставил машину на стоянку? 

15 - оба водителя ' ■ 

16 - только водитель грузовика 

17 - только водитель легкового автомобиля 



VI. Какое нарушение допущено при буксировке на 
гибкой сцепке? 

18 - нет второго флажка на сцепке 

19 - в кузове грузовика пассажиры 

20 - машину буксируют по автомагистрали 


I 



VII. Какое транспортное средство 
проедет перекресток последним? 
21 -трамвай 

22 - легковой автомобиль 

23 - грузовой автомобиль 



VIII. Какой разворот соответствует Правилам? 

24- А 

25- Б 

26 - оба 

27 - оба не соответствуют 
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Ответы на стр. 193 






ОТВЕТЫ ГИБДД 






На вопросы читателей отвечает заместитель начальника 

[лавного управления ГИБДД МВД РФ, начальник Научно-исследовательского 

центра ГИБДД МВД России Александр ЯКИМОВ. 


Меня наказали за то, что задние 
фонари автомобиля были покрыты 
темной пленкой. Инспектор утвер- 
ждает, что я нарушил требования 
ГОСТа. Так ли это? 

Инспектор прав. Закрыв зрдниѳ 
фонари темной пленкой, вы не могли 
не нарушитъ их цветовые характери- 
стики, установленные конструкцией 
транспортного средства (пункт 3 При- 
ложения к Основным положениям) и 
ГОСТ 25478-93 "Автотранспортные 
средства. Требования к техническо- 
му состоянию по условиям безопас- 
ности движения. Методы проверки". 

Нужна ли доверенность на при- 
цеп к легковому автомобилю? 

Согласно пункту 2.1.1 Правил 
дорожного движения, водитель ме- 
ханического транспортного сред- 
ства обязан иметь при себе доку- 
мент, подтверждающий право вла- 
I дѳния, или пользования, или распо- 
ряжения данным транспортным 
средством (в отсутствие его вла- 
дельца). Прицеп не относится к ме- 
ханическим транспортным средст- 
вам. Поэтому в данном случае дове- 
ренность не требуется. 

Можно ли на ВАЗ-2101 устано- 
вить двигатель от ВАЗ-2106? Что 
нужно для регистрации в ГИБДД? 

Можно. Поскольку устанавлива- 
ется двигатель последующей моде- 
ли транспортного средства, справ- 
ка о проведении работ силами СТО 
не требуется. 

При внесении изменений в реги- 
страционные данные (в связи с за- 
меной двигателя) в ГИБДЛ представ- 
ляются документы, удостоверяю- 
щие право собственности на но- 
мерной агрегат (справка-счет, до- 
говор купли-продажи и т. д.). 

Разрешено ли управлять автомо- 
билем больным сахарным диабетом? 

Вопрос о годности водителя к 
управлению автомобилем решает- 
ся только медицинскими водитель- 
скими комиссиями. Отмечу, что в со- 
ответствии с Перечнем медицин- 
1 ских противопоказаний к допуску на 
работу (утвержден приказом Минз- 
драва СССР от 29 сентября 1989 г. 
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№ 555) больные сахарным диабе- 
том признаются негодными к про- 
фессиональной деятельности в ка- 
честве водителей транспортных 
средств категорий "В", "С", "О" и "Е". 

Купил УАЗ-3741-01 1989 года 
выпуска. При снятии с учета сот- 
рудник ГИБДД написал: “Восемь 
мест, включая место водителя”. 
При постановке на учет другой сот- 
рудник заявил: “Здесь только два 
места, поскольку эта машина не 
грузопассажирская, а грузовая”. 
Так какой же у меня автомобиль и 
сколько в нем мест? 

В соответствии с технической 
документацией за вода-изготовите- 
ля автомобиль УАЗ-3741-01 является 
грузовым цельнометаллическим 
фургоном с двухместной кабиной. 

Обучал на личном автомобиле 
семнадцатилетнего сына. Сотруд- 
ники ГИБДД Смоленской области 
наказали меня за нарушение пункта 
21.2 ПДД поскольку у обучаемого 
не было справки о “наличии перво- 
начальных навыков управления”. 
Правы ли сотрудники ГИБДД? 

Нет, не правы. Нормативными 
правовыми актами, действуюіцими в 
сфере обеспечения безопасности 
дорожного движения, подобные 
справки не предусмотрены. 

Кто выдает лицензию на право 
индивидуальной подготовки води- 
телей категории “В”? 

В соответствии с пунктом 7 Фе- 
дерального закона от 13 января 
1996 г. № 12-ФЗ "О внесении измене- 
ний и дополнений в Закон Россий- 
ской Федерации "Об образовании" 
лицензию на право ведения обра- 
зовательной деятельности выдает 
государственный орган управления 
образованием или местная админи- 
страция (наделенная соответствую- 
щими полномочиями законодатель- 
ством субъекта Российской Феде- 
рации) на основании заключения 
экспертной комиссии. 

На фотографии в водительском 
удостоверении я в очках, но штампа 
“Очки обязательны” нет. Сейчас 



пользуюсь контактными линзами. 
Нужно ли мне менять “права”? 

Если по заключению медицин- 
ской водительской комиссии вы при- 
знаны годным к управлению транс- 
портными средствами в очках, то в 
водительском удостоверении обяза- 
тельно должна быть соответствую- 
щая отметка. В этом случае при уп- 
равлении транспортным средством 
вы обязаны пользоваться очками или 
контактными линзами. 


Нет ли противоречия между 
пунктом 2.3.1 ПДД (он запрещает 
движение при недействующем со 
стороны водителя стеклоочисти- 
теле) и пунктом 4.1 Перечня неис- 
правностей и условий, при кото- 
рых запрещается эксплуатация ТС 
(“Не работают в установленном ре- 
жиме стеклоочистители”)? Полу- 
чается, что по первому пункту 
можно ехать, когда не работает 
“пассажирский дворник”, а по вто- 
рому - нельзя. 

Противоречия нет. Пункт 2.3.1 
ПДЛ запрещает двигаться в дождь 
или снегопад, если стеклоочисти- 
тель со стороны водителя не дейст- 
вует вообще. Если же он работает, 
но не в установленном режиме (на- 
пример, очищает стекло на мень- 
ший сектор, чем это предусмотре- 
но инструкцией), то водитель мо- 
жет с такой неисправностью (как 
указано в пункте 4.1 приложения к 
Основным положениям) следовать 
к месту стоянки или ремонта с со- 
блюдением необходимых мер пре- 
досторожности (на низкой скоро- 
сти, включив аварийную световую 
сигнализацию). 

Пункт 11 Основных положений 
также запрещает эксплуатацию, то 
есть постоянное использование 
транспортного средства с неис- 
правностями, перечень которых со- 
держится в приложении к данному 
документу. 
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мы и АВТОМОБИЛЬ 


Провинция 


москв 


А, 


в СНЕГАХ 




- Все, пришли. Вон она - Москва! - 
Петюня ткнул рукой в сторону холма, на 
вершине которого вырисовывались какие- 
то строения. Мы пошли быстрее, почти по- 
бежали, уже было слышно, как там, в Мо- 
скве, лают собаки, но тут на пути возник- 
ла река. Неширокая, метров пять, не боль- 
ше, но как перебраться? Несмотря на поч- 
ти двадцатиградусный мороз, вода поче- 
му-то не замерзла. 

- Ерунда, по поваленно- 
му дереву переберемся! - 
радостно подсказал Петюня. 

- Щас только шест какой-ни- 
какой выломаю, и - пойдем. 

Но лезть по обледенело- 
му стволу над студеным по- 
током никак не хотелось. К 
тому же совсем стемнело - 
как-то примут на ночь глядя 
москвичи неизвестно отку- 
да взявшихся журналистов. . 

- Все, Петя, давай на- 
зад. Веди к машине, а то 

заплутаем и окоченеем. Темно, хоть глаз 
коли. Хорошо еще, что медведи тут не 
бродят. 

- Чего им бродить-то? - согласился 
наш “Сусанин”. - Зима как-никак, по берло- 
гам спят. Летом другое дело. А сейчас 
разве что сохатого встретишь, да еще вол- 
ков развелось... 

Как мы обрадовались, когда спустя 
час, уже совсем отчаявшись, набрели на 
такую родную белую “КИА-Кэпитал”. Мо- 
тор радостно завелся, и мы отправились в 
райцентр, чтобы с утра снова рвануть на 
Москву - деревеньку, затерянную среди 
лесов, озер и болот на границе Тверской и 
Новгородской областей. 




ДОРОГАЯ МОЯ МОСКВА 

Если верить новенькому атласу авто- 
мобильных дорог, попасть в Москву просто: 
350 км по трассе М-9 Москва-Рига, еще 
около 40 км по асфальтовой дороге до Анд- 
реаполя, а там - рукой подать. Причем 
грунтовые дороги, судя по карте, вели к Мо- 
скве с двух сторон - от деревень Семченки 
и Любино. Но добраться до Семченок мы на 
КИА не смогли - дорогу, петлявшую через 
лес, перегородил замерзший ручей. Решили 
не рисковать и попробовать проехать через 
Любино. Остановились в какой-то деревне. 


чтобы спросить дорогу, и веселый мужичок 
неопределенного возраста и лихой наруж- 
ности, назвавшийся Петюней, вызвался по- 
казать путь на Москву. 

“Совсем рядом” вылилось в два часа 
блужданий по разбитой лесовозами дороге, 
а затем и просто по лесу. Словом, в первый 
день попасть в Москву не удалось. Поэтому 
наутро мы решили прибегнуть к содействию 
властей. Заместитель начальника Андреа- 
польского РОВД майор Николай Поляков 
долго накручивал диск телефона, уговари- 
вая местных начальников выделить “уазик” с 
водителем для “хороших мужиков из журна- 
ла “За рулем” (сама местная милиция транс- 


Как-то ОДИН ИЗ сотрудников 
принес старую черно-белую 
(})отогра(^ию: мужик на 
телеге на (})оне 
покосившихся изб и 


неожиданного дорожного 
указателя "Москва". 

Вот и решили мы разыскать 
эту деревню. 


Игорь МОРЖАРЕТТО 
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ЗАТЕРЯННАЯ 



портом не богата - из пятнадцати положен- 
ных по штату машин в наличии всего пять, из 
них на ходу - четыре, а район-то по площади 
побольше Бельгии будет!). В конце концов 
машину дала нефтеперекачивающая стан- 
ция, и мы снова отправились на Москву. Ни 
одна из тех дорог, что были указаны на кар- 
тах (в том числе и военной, которую мы изу- 
чали в райотделе милиции), не была прохо- 
димой не то что для вездехода УАЗ - для лю- 
бого колесного транспорта, включая трак- 
тор “Беларусь". Но мы все-таки нашли доро- 
гу -повезло. 

“ЖИЗНЬ НЫНЧЕ НЕПЛОХАЯ”... 

Дядя Ваня, бывший бригадир бывшего 
колхоза “Красная Москва”, а ныне пенсио- 
нер и неформальный деревенский лидер, с 
удовольствием вызвался поработать нашим 
гидом по Москве. Провел по единственной 
деревенской улице, подвел к ферме. 

- Раньше тут только дойных коров бы- 
ло почти 300, а сейчас всего 55, из которых 
доится только 27. А техники у меня знаете, 
сколько было? Одних грузовых машин 
семь штук в бригаде, да семь тракторов и 


три комбайна! А сейчас остались комбайн 
и “Беларусь”, и те все время ломаются. 

Из почти пяти десятков домов в Мо- 
скве живут сегодня лишь в двадцати, в 
большинстве из них - только летом. Сей- 
час, по данным избирательной комиссии, в 
деревне - не более двадцати избирате- 
лей. И все - пенсионеры. Молодежь отсю- 
да сбежала еще лет десять назад. 

Да и что тут делать? В деревне - ни те- 
лефона, ни рации. Случись что -до Вороши- 
лово, где есть врач, участковый и почта, - 
1 3 километров. И это при том, что у москви- 
чей нет ни одной машины, зимой дорогу пе- 
риодически заметает снегом, весной и осе- 
нью размывает... Да и электричество, бы- 
вает, по несколько раз на дню выключают 
без предупреждения. Мрак, одним словом. 

Только ни один из москвичей что-то не 
жаловался на свою тяжелую жизнь. Более 
того... 

- Жизнь нынче неплохая, - безапелля- 
ционно заявила тетя Нина, угощая нас ка- 
шей из собственноручно выращенной тыквы 
и парным молоком. - Пенсию платят регу- 
лярно, на хлеб-соль хватает, а все осталь- 
ное у нас - свое. Земли-то дали - бери, 
сколько сможешь обрабатывать! Жаль 
только, что молодежь работать здесь нын- 
че не хочет, уезжает. Вот и наши-то уеха- 
ли - недалеко, правда, в райцентр. 

- И что, помогают вам? 

- Какое, это мы им помогаем - кар- 
тошкой, овощами, мясом, молоком... Од- 
на дочка с мужем и детьми вот возвра- 
щаться в деревню надумала - в районе с 
работой беда. 



Пусть нет в Москве ни одной машины 
- тоже, оказывается, не страшно: если что, 
у дяди Саши Виноградова есть кобыла Лай- 
ма. Он мужик добрый, никому не отказыва- 
ет: если надо - за пять минут запряжет ее в 
сани, и - с ветерком... Нас, между прочим, 
тоже с удовольствием по Москве прокатил. 

А места вокруг просто сказочные: ле- 
са, озера, речки... Каждый москвич свое 
заветное место знает, где у него сеть сто- 
ит, поэтому на столе рыба не переводится. 

- А как с охотой, дядя Ваня? 

- Нормально. Вот в прошлую субботу 
приезжали охотники из района на трех ма- 
шинах. Не успели до околицы дойти - слы- 
шу: трах! бах! Оказывается, сохатый сам 
им навстречу вышел. Завалили и поехали 
восвояси. 

Словом, идет в деревне Москве Воро- 
шиловского сельсовета Перовского рай- 
она Тверской области нормальная жизнь. 
Люди живут, работают, отдыхают... А то, 
что телевизоры плохо показывают и авто- 
бусы не гудят, так разве от этого хуже кар- 
тошка родится или окунь реже клюет? Во 
всяком случае, отсутствие “цивилизации”, 
чистый воздух и “натуральное хозяйство” 
многим даже нравится: в самой Москве и 
окрестных деревнях дома активно скупают 
жители Твери и российской столицы. 

А вот почему так деревня называется, 
никто, к сожалению, не знает. Несколько лет 
назад краеведы из района приезжали, стари- 
ков расспрашивали, да только все без толку. 
Одно известно - название это старинное. ^ 

...Уезжали мы из Москвы к вечеру. | 
Попетляли по проселочной дороге, выеха- § 
ли на асфальтовую. “Если направо повер- ^ 
нуть - домой, на Андреаполь, а налево - ?§ 
это на Ленинград”, - объяснил водитель. ® 
“Это что, тоже деревня такая?” “Да нет, о 
город. Санкт-Петербург”. ѳ 
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мы и АВТОМОБИЛЬ 


По блату 


ЧЕЙ НОМЕР ЛУЧШЕ? 


Как известно, государственные регистрационные знаки 
(в просторечии - номера) состоят из цифр и букв. Если 
по комбинации цифр определяют, "счастливые" достались 
"железки" или нет, то буквы подскажут, кто владелец 
автомобиля: "свой" или "чужой". 


Дмщ-рий ЖЕРНОВ 


Согласитесь, в наши времена меж- 
ду “своим” и “счастливым” вполне уме- 
стен знак равенства. Возможно, именно 
это побуждает милицейских начальни- 
ков “дифференцировать” серии номе- 
ров, а сотрудников регистрационных 
подразделений более внимательно от- 
носиться к посетителям. Хотя... 
Деление транспорта на “государ- 
ство” и “частников” существует 
давно. Помните старые номе- 
ра? Серии ММЖ, МОС, 

МКМ... Вместе с тем, пере 
ход на новые номера с ко- 
дами регионов и флажком 
позволил значительно 
расширить круг привиле- 
гированных лиц. Тем более, что 
власть сама дала старт фантазиям, из- 
начально узаконив Постановлением 
правительства “неприкасаемые" номе- 
ра: с большим флажком вместо кода ре- 
гиона. Таким образом, “флажковые" 
знаки стали общероссийскими и требу- 
ют уважения к обладателю на всей тер- 
ритории страны. Кстати, помимо “дум- 
ских” (АМ), “прокурорских” (АК), не го- 
воря уже о “президентских” (АА) и “пра- 
вительственных” (АВ) с ограниченным 
количеством номеров, немало набира- 
ется “резервных” (РР), лишенных пос- 
леднего недостатка. Понятно, только 
ленивый не последует руководящему 
примеру. Зачем это нужно? Вот не- 
сколько вариантов. 

Первыми после “флажков” стоят 
“полные ОЛЬГИ”, номера типа о123оо. 
Это верх крутизны владельца. Иммуни- 
тет на дорогах сравним с депутатской 
неприкосновенностью: ни один инспек- 
тор не поднимет руку на такой автомо- 
биль. Ему известно, что эти “ольги” рас- 
пределяются в самых верхних эшело- 
нах милицейской власти, до единой уч- 
тены, а если кто из коммерсантов и пла- 
тил за номер деньги, то их достаточно. 


чтобы купить инспектора со всеми по- 
трохами и служебной машиной. На сту- 
пень ниже “двойные ольги” - а321оо. 
Очевидно, подобные номера находятся 
в распоряжении среднего руководящего 
звена, имеющего лишь возможность 
“поощрить” близких товарищей. На 
“флажках" и “ольгах” власть себя исчер- 
пывает. Далее следуют местные 
инициативы регионального 
значения. Что инте- 
ресно: обла- 



маете, кому принадлежат номера с пос- 
ледними буквами (и соответствующим 
кодом) “мр”, “мм”, “км”, “нн”, “нм”? Разу- 
меется, первые два - московской мили- 
ции, третий - казанской, последние два 
- нижегородской. Конечно, их автомо- 
били можно отличить по характерной 
окраске и звуко-световым приспособле- 
ниям на крышах, но не все. 

Вы думаете, у нас одни номера де- 
лятся по классовому признаку? В сосед- 
ней Эстонии, пользуясь тремя буквами, 
умудряются в виде аббревиатуры пере- 
дать полное наименование учреждений 
и организаций. Например, ЕСС - пред- 
ставительство “Кока-Колы”, ТІР - до- 
рожная полиция, ЕѴК - местный ОМОН, 
ЕРѴ - пограничники, а ѴѴѴ - элитное 
подразделение дорожной полиции, по- 
хожее на наш БОН (батальон особого 
назначения). Кстати, номера типа 555 
855, 111 III - считаются отличием “но- 
вых русских”, а ѴАНТАМ - к тому же с 
криминальным оттенком. В Эстонии 
приблизительно за 200 долларов 
можно официально зака- 
зать и использовать 
номер с “лю- 


стные и го- 
родские чиновники 
вслед за столичной бюрокра- 
тией тяготеют к первым буквам ал- 
фавита. Например, а123аа, ві23аа. Хо- 
тя среди них и встречаются привержен- 
цы коммерческо-криминальных “ольг“. 
Исключения редки. В Татарии поделили 
так: на “а”, “е” и “к” начинаются номера 
частников (а123аа, е123аа), на “в” - ав- 
томобили, принадлежащие юридиче- 
ским лицам (в123аа). Татарстан всегда 
имел собственное мнение касательно 
безопасности и других проблем дорож- 
ного движения. 

Некоторые регионы делят оставши- 
еся после распределения номера “по 
зажиточности”: одно РЭО регистрирует 
физических лиц, а другое - юридиче- 
ских. В Туле, например, частникам не 
дают серии в123ам, к123аа и а123еа - 
они только для организаций и предпри- 
ятий. Из “административных” серий ори- 
гинальностью отличился лишь Волго- 
град - а123ау. Зато милицейские струк- 
туры во всей стране похожи. Как вы ду- 


бимыми” шестью 
буквами или цифрами. 

Может и нам последовать их при- 
меру? Кто хочет, пусть платит. Офици- 
ально! И ездит с собственным гордым 
именем. Как корабль. Все-таки заку- 
лисное деление “по умолчанию” отдает 
унижением. Тем более, что когда в 
1992 году вводили новые номера, в 
первую очередь говорили о всеобщем 
равенстве. Вместе с тем, подоплека 
“флажков”, “ольг“, “акания” и “бэкания" 
преследует одну примитивную мысль: 
свой я, простите мое неуважение к вам 
и ПДД”. А на дорогах... сплошь мигалки 
да сирены. 

Р. 8. Недавно Управление ГИБДД Моск- 
вы запретило своим сотрудникам оста- 
навливать машины серии “мм" и “мр". 
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епыт ЭКСПЛУАТАЦИИ 


Задумки 



НАЗНАЧИМ 
ВСТРЕЧУ в ПАРКЕ 


XXI век на носу, а автомобиль так и 
не превратился в живой организм: “само 
заживет”, увы, не про машину. Где-то за- 
стучало - будь готов к ремонту и тратам. 
Как предотвратить поломку, как испра- 
вить и как с пользой потратить время и 
деньги - основные темы “Автопарка ЗР”. 

Однако только редакционными ма- 
шинами мы, разумеется, не в силах 
смоделировать весьма разнообразный 
автопарк наших читателей, поэтому в 
новом году постараемся уделять боль- 
ше внимания тем маркам, которые наи- 
более популярны в России. 

С РОЖДЕНИЯ ДО СМЕРТИ 

Одна из тем нашего “Автопарка”, осно- 
ванная на опыте эксплуатации разъездных 
автомобилей редакции, максимально при- 
ближена к жизни обычных автомобилистов. 
Мы будем, как и прежде, пунктуально “от- 
слеживать” историю автомобиля со всеми 
тонкостями его обслуживания или ремонта, 
чтобы читатель, готовящийся к покупке ма- 
шины, получал самую объективную инфор- 
мацию о ней и решал эту непростую пробле- 
му не столько сердцем, сколько разумом. 
Машина нравится... Но какова ее надеж- 
ность, прочность, ремонтопригодность? Це- 
ны на запчасти, обслуживание? Сколько то- 
плива она “ест”? Сколько времени придется 
тратить на заезды в автосервис или на рабо- 
ту собственными руками? Сегодня, как нико- 
гда прежде, “время - деньги". Не случайно 


многие из тех, кому приходится зарабаты- 
вать извозом, стараются вовремя избавить- 
ся от ветхой “техники", пожирающей запча- 
сти мешками. А в ремонте такая стоит уже 
больше, чем ездит. 

ВТОРЫЕ РУКИ, ТРЕТЬИ... 

Многие, не имея иных возможностей, 
пытаются обзавестись подержанным, наибо- 
лее дешевым автомобилем. Но какой лучше 
купить - российский, заграничный? Иномар- 
ка, принято считать, надежнее. И, очевидно, 
комфортабельнее, по крайней мере, “Жигу- 
лей”. Поговаривают даже, что и эксплуата- 
ция ее окажется дешевле. Но до какого про- 
бега? А если дело дойдет до капремонта дви- 
гателя или, еще хуже, кузова после аварии? 
Серьезные, согласитесь, вопросы! 

Мы пробуем на них ответить и для 
этого купили сначала две потрепанные 
“пятерки" (ЗР. 1999, № 6; 2000, № 1). Впе- 
реди и другие не менее ветхие, но еще 
весьма соблазнительные “волги", “москви- 
чи", “Самары"... 

НА ЛЮБОВЬ ДЕНЕГ НЕ ЖАЛКО 

Однако человеку, успевшему на сво- 
ем веку укатать десяток “запорожцев”, 
“москвичей”, “жигулей”, и в “Волгу”-то са- 
диться постыло. Такой тянется к иномар- 
ке, пусть старой. Но покупка более слож- 
ной (например, впрысковой) машины по- 
рой вызывает сомнения: а если откажет? 
Где отремонтировать, сколько это будет 


стоить? Мы постараемся ответить - сего- 
дня есть в нашем парке древние “тойоты”, 
“опели”, “ниссаны", будут и еще. 

МУХА НЕ СИДЕЛА 

Намучившись с рухлядью, иной вос- 
кликнет: “Хватит, теперь только новую с 
конвейера”. Но какую? Как говорят в 
Одессе, “у нас было ответов". Мы покупа- 
ем новехонькие машины и испытываем по 
ускоренной программе. Отсюда всегда 
свежая информация о том, где ждут вла- 
дельца подводные камни. 

К слову, “Русский проект” (три новые 
машины - “шестерка”, “Орбита”, “Святогор”) 
за несколько месяцев вскрыл столько тем- 
ных пятен у наших подопечных, что хватит I 
не на одну историю. Амортизаторы, редукто- | 
ры главных передач, коробки, кузова, сиде- | 
нья - список полуфабрикатов можно продол- 
жить. Эти же дефекты, свидетельствует 
почта, на большинстве машин наших читате- 
лей. Но в умелых руках дело поправимо, а 
как - непременно расскажем. 

Первые три машины - лишь начало. 

За ними последуют другие. 

ВИНТИКИ и ШПУНТИКИ 

вряд ли среди читателей много тех, ко- 
му неинтересны специальные испытания 
шин, амортизаторов, деталей подвески и так 
далее. И проблема здесь чаще не в том, что- 
бы выяснить, насколько испытываемые ком- 
плектующие соответствуют выбранной ма- 
шине по своим техническим характеристи- 
кам. А в том, как долго сохраняется это соот- 
ветствие на российских дорогах. Например, 
кого-то особенно греет “чувство уверенно- 
сти”. возникающее после покупки дорогих 
зарубежных шин или супердорогих аморти- 
заторов. Но прослужат ли они дольше на- 
ших? Надежды на это часто призрачны. 

Видимо, к специальным испытаниям 
можно отнести и оценку некоторых ремонт- 
ных технологий, которая невозможна без | 
конкретного автомобиля. И это мы делаем 
на наших машинах. Сегодня, когда многие 
считают раздел “Своими силами” если не 
самым важным, то самым ценным для них, 
мы будем его только усиливать. В обста- 
новке, когда качество российских автомо- 
билей на “троечку", запчасти порой и того 
хуже. И пункты сервиса, хотя и многочис- 
ленные, у большинства автолюбителей не 
вызывают доверия. Стремление самостоя- 
тельно обслуживать машины понять нетру- 
дно: ситуация в стране такова, что повыше- 
ние жизненного уровня в ближайшем буду- 
щем грозит немногим владельцам... 

Но прочь уныние - будем работать и, 
как говорят, прорвемся! 
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Модель - ВАЗ-21 093; изготовитель - АвтоВАЗ; год выпуска - 
1994; в эксплуатации "За рулем" - с марта 1995; пробег на 
момент отчета - 125 тыс. км. Предыдущие публикации - ЗР 
1995, № 5, 10; 1996, № 2, 7, 12; 1997, № 3, 7, 1 1; 1998, № 3, 1 1 • 
1999, № 5. 


Александр БУДКИН 


Говорят, старый друг лучше новых 
двух. Не станем спорить с народной муд- 
ростью, но все-таки заметим, что к авто- 
мобилю она относится, пожалуй, в послед- 
нюю очередь. 

Наша “девятка", набегав 125 тыс. км, 
стала требовать внимания не меньше, чем 

I капризная барышня. Такая “чувствитель- 
ность” явно вызвана тем, что многие узлы 
дохаживают расчетный ресурс. 

I На 118-й тысяче заставила вспом- 
нить о себе система охлаждения - как 
водится, в самый неподходящий момент. 
В очередной уличной пробке ноздри за- 
щекотал запах “Тосола”: охлаждающая 
жидкость капала из-под передней панели 
точно на педаль акселератора - проху- 
дился радиатор отопителя. Поскольку 
“пробоина” была поначалу невелика, от- 
правились в техцентр своим ходом, при- 
хватив канистру на долив. По дороге лоп- 
нувший радиатор выкинул прямо-таки 
дембельский аккорд: в очередной сутоло- 
ке температура и давление в системе ох- 
лаждения поднялись и... вспомнилась по- 
чему-то долина гейзеров. 

Замена радиатора отопителя - рабо- 
та довольно хлопотная: приходится полно- 
стью демонтировать переднюю панель. А 
поскольку торопиться было уже некуда, 
процедура растянулась на полдня. И вот 
трогательный момент: заправляем све- 
жий “Тосол”, заводим - ура, не течет. Отъ- 
ехали несколько километров - опять поте- 
кло, теперь на ноги переднему пассажиру. 
С горем пополам возвращаемся в тех- 
центр и снова разбираем. Вот он, “новый” 
радиатор. Опускаем в воду, подводим 
сжатый воздух - и тут же пошли пузыри. 
Значит, снова в магазин. К счастью, вто- 
рая попытка оказалась удачнее. В итоге 
радиатор с краном обошлись в 350 руб. Во 
что встала бы двукратная замена узла на 
сервисе, даже думать не хочется. 

Теперь в системе охлаждения “родны- 
ми” остались только помпа и радиатор. Ос- 
тальное - хомуты, большую часть шлан- 
гов, термостат, расширительный бачок, 
датчик вентилятора, сам вентилятор, на- 
конец, радиатор и кран отопителя - по- 
степенно заменили. Но ездить без проб- 


лем пришлось недолго. Спустя всего тыся- 
чу километров появилось, а затем начало 
усиливаться похрустывание правого на- 
ружного ШРУСа в поворотах. Недолго ду- 
мая, заменили привод в сборе (950 руб.); 
напомним: левый привод пришлось менять 
на 115-й тысяче. Вместе с приводом заме- 
нили передние тормозные колодки, честно 
отходившие свои двадцать тысяч. 

Еще полторы тысячи не знали горя. И 
вот опять беда, но теперь машина ни при 
чем: какой-то доброжелатель, проходя ми- 
мо автомобиля, оставил на память о себе 
длинную - во весь левый борт - царапину. 
Похоже, ключом от квартиры, чтоб он его 
потерял! Перекрашивать три кузовные де- 
тали не стали. Царапину аккуратно зама- 
зали, прибегнув к помощи подходящего по 
цвету флакончика с кисточкой, очень по- 
хожего на лак для ногтей. Обошелся этот 
флакончик в 50 руб. 

Две мелочи заставили отвлечься на 
обслуживание автомобиля вскоре после 
инцидента с царапиной: сломался пере- 
ключатель режимов стеклоочистителя (20 
руб.) и окислилась левая лампочка под- 
светки номерного знака, да так, что по- 
крылась зеленой плесенью. 

Еще две тысячи километров ничего 
не происходило, потом... да, да - мы как 
раз собирались менять систему выпуска, 
но машина недотерпела. О своем желании 
попасть на ремонт пораньше автомобиль 
известил гулким рокотом прогнившего за 
два с небольшим года выпускного тракта. 
Замена приемной трубы, резонатора и 
глушителя вместе с хомутами и “резинка- 
ми” - 890 руб.; свежее моторное масло 
“Аккойл” 1 0ѴѴ40 8Р/СС плюс два фильтра - 
355 руб.; комплект новых, неплохо зареко- 
мендовавших себя амортизаторов “Плаза” 
- 2400 руб.; замена ремня привода ГРМ 
вместе с ремнем генератора - 190 руб. 
(предыдущая парочка отходила 45 тыс. км 
и выглядела неважно). Теперь самое глав- 
ное - ремонт коробки передач: агрегат 
уже давно сопротивлялся попыткам вклю- 
чить первую или вторую, скептически от- 
носился к включению третьей. Разборка 
выявила необходимость замены вторично- 
го вала и вилок переключения передач. 


что и сделали, заплатив 1 030 руб. В полу- 
живом состоянии оказалось сцепление - 
заменили, поставив отечественный комп- 
лект - еще 620 руб. После сборки залили в 
коробку морозоустойчивое (до -40°С) 
трансмиссионное масло “Тексако” 75ѴѴ90 
СІ-4/ѲІ-5, которое потянуло еще на 
920 руб. Остальное - сущие мелочи: коль- 
цо, уплотняющее внутреннюю полость 
распределителя зажигания (5 руб.), свечи 
зажигания АР8 А17ДВРМ с медноникеле- 
вым электродом (60 руб.) и задняя полка - 
старая проваливалась в багажник на каж- 
дой кочке (350 руб.). 

Теперь автомобиль стал “как новый”: 
легко переключаются передачи, исправны 
охлаждение, сцепление, система выпуска. 
Во что все это обошлось? Только на рас- 
ходные материалы — более 8 тыс. рублей. 
При ремонте на сервисе к этому добави- 
лось бы еще 3-5 тысяч (трудоемких опера- 
ций было немало). Сложив, получим 
тыс. руб. или около $500. При этом 
из трех месяцев эксплуатации машина 
почти полторы недели провела в ремонте 
и еще столько же неспешно ковыляла в 
ожидании его. Для служебного автомоби- 
ля, пожалуй, многовато. Для объекта ис- 
пытаний... 

Так что напомним хорошо известную 
многим истину: “выгодно” купив старый ав- 
томобиль в хорошем состоянии, можно с 
легкостью влететь на лишние 500 долла- 
ров, не считая капитального ремонта дви- 
гателя, замены шин, дисков и прочих круп- 
ных затрат. Будьте осторожнее. 



Материалы 

Р^иатор и кран отопителя 
Правый привод в сборе 
Амортизаторы (комплект) 
Детали для ремонта КП 
Масло трансмиссионное 
Масло моторное 

Фильтры масляный и воздушный 
Комплект сцепления 
Детали системы выпуска 
Свечи зажигания 
Ремни генератора и ГРМ 
Тормозные колодки передние 
Полка задняя 
Мелкие детали 
Итого 


Цена, руб. 
350 
950 
2400 
1030 
920 
270 
85 
620 
890 
60 
190 
90 
350 
80 
8285 
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опыт ЭКСПЛУАТАЦИИ 


Автопарк ЗР 


ТАДЫ” ПЕРЕЛЕТНЫЕ 


Скоро год, как в отделе эксплуатации появились две далеко не 
новые "пятерки" (ЗР, 1999, № 6). Подлатанные "Кощей" и "Горыныч" 
верно нам служат - и не только в деловых поездках. В пору отпусков 
два экипажа получили задание совместить приятное с полезным: 
опробовать "монстров" в серьезном пробеге... 

Эдуард КОНОП. Андрей СИООРОВ. Вячеслав СУББОТИН 


Сомнениями, куда, на чем и зачем 
ехать, не мучились - к Черному морю. 
Именно на проверенных, изученных вдоль 
и поперек "пятерках". Действительно, 
много ли найдется дефектов, которые за- 
ставили бы опытного водителя бросить 
"Жигули” на обочине? 

Но говорят же; старость - не радость. 
Если "Горыныч” до самого старта, плани- 
ровавшегося на раннее воскресное утро, 
вел себя образцово, то "Кощей” неожидан- 
но закапризничал. Когда его "первый пи- 
лот”, пустив мотор, делал прогазовки, раз- 
дался, как говорят технари, "характерный 
щелчок”... и выжать сцепление стало не- 
возможно. 

Нужно ли объяснять, что произощло? 
Разве только самым несведущим. Слабое 
место "жигулевского” сцепления - три пла- 
стинчатые пружины: они связывают упор- 
ный фланец выжимного подшипника с 
“корзиной” и не дают фланцу провернуть- 
ся. Эти пружины иногда ломаются, и тогда 
на повышенных оборотах фланец, перека- 
шиваясь, не позволяет "продавить” пружи- 
ну и выключить сцепление. Иногда в таких 
случаях педаль вперед идет, но для вы- 
ключения сцепления не хватает ее хода. 
Дело владельцам "жигулей”, к сожалению, 
известное... 

Этот диагноз и подтвердился позже, 
когда сцепление разобрали. Но ведь мы 
уже почти в пути, все увязано, упаковано, 
а машину надо чинить! Тут, даже зная, что 
при умелом подходе дел на час-полтора, 
поневоле упадешь духом. Снова надевать 
робу? 

...Субботин смотрит на Сидорова. Си- 
доров на Субботина. Речь их образна и 
убедительна. 

Вы нас, очевидно, понимаете... И 
вряд ли осудите за малодушное решение - 
не начинать отпуск "Своими силами” в да- 
леком от места старта нашем техцентре, а 
нанять местного слесаря. Благо, мастер- 
ских в округе больше, чем булочных. 


И тут нас ожидало социологическое 
открытие. Сунулись в одну СТО, другую, 
третью - всюду пудовые замки. Оказыва- 
ется, земляки в воскресенье работать не 
хотят ни за какие гонорары! И только там, 
где командовал темпераментный предста- 
витель армянской диаспоры, нас встрети- 
ли с распростертыми объятиями; сейчас, 
мол, все сделаем! 

Действительно, вскоре мы уже наблю- 
дали привычную картину: отвернуты одни 
болты, другие, сдвинут карданный вал, 
сдернута коробка - и вот оно, поврежден- 
ное сцепление. Да, так и есть - одна из 
пружин отломилась... "Корзину”, а с ней и 
все остальное пора менять. Словом - ком- 
плект. Что ж, для 80 тыс. км, из которых 
большая часть пройдена другими, это тер- 
пимо. Хотя на "классике” и 100 тысяч - не 
предел, но только у аккуратного хозяина. 

Тут мастер указал, что и задний саль- 
ник коленвала, судя по следам масла под 
маховиком, нуждается в замене. "Идет!” - 
сказали мы. И, видя такое участие, вспом- 
нили еще о ступичном подшипнике правого 
переднего колеса: он нам давно не нравил- 
ся... Почему бы заодно не разобраться? 

...Спустя несколько часов мы уже 
мчались в отпуск, обсуждая первое (и не 
очень приятное) приключение. Помимо 
оплаты деталей, за саму работу отдали 
больше 1 000 рублей - не так уж мало! Но, 
право, дело тех денег стоило. Мастер ра- 
ботал очень умело - не придерешься. Да- 
же третий болт крепления стартера, кото- 
рый кое-кто считает лишним, оказался на 
месте. А мы выиграли почти полдня и хо- 
тя бы на первое время сохранили руки чи- 
стыми! 

Дальнейшее путешествие - по ба- 
нальнейшему из автомобильных маршру- 
тов. Еще недавно сгонять к морю считал 
своим долгом каждый автотурист-первого- 
док. Но долго скучать без приключений 
нам не пришлось. Нашелся в команде за- 
пасной "гонщик” - любитель предельно 


малых дистанций. Оказавшись за рулем 
"Кощея”, он, как говорят, сел на бампер 
"Горыныча” и на все требования спутников 
поотстать лишь улыбался. Но когда "веду- 
щий” неожиданно вильнул, объезжая яму, 
"Кощей" атаковал ее по кратчайшему пу- 
ти. Минутой позже все рассматривали из- 
дыхающую покрышку на квадратном коле- 
се - тут наш герой, выслушав справедли- 
вую критику, посерьезнел: проступили 
черты настоящего мыслителя. 

Сразу проверили - не повреждена ли 
подвеска? Обошлось. Но сход-развал ре- 
шил и-таки при первой возможности отре- 
гулировать заново. Снова сюрприз; найти 
на трассе пробега мастеров, способных 
толково (и трезво) выполнить эту интел- 
лигентную работу, оказалось невозможно. 
Нам такие не попались! Тогда, достав из 
бардачка несколько метров лески, "откор- 
ректировали" углы дедовскими методами 
- да еще как! После этого "Кощей” поехал, 
как и ”с новья” не умел, дальше ни на од- 
ном из крутых горных поворотов ни разу 
не скрипнув покрышками! 

Миновали Ростов-папу, а там и до мо- 
ря рукой подать - держи прямо, а за паль- 
мой налево! 

Пребывание на лазурных берегах - 
не предмет нашего рассказа, вернемся к 
наблюдениям за подопытными автомоби- 
лями. Пережив уже известные вам полом- 
ки (которые вряд ли удивят опытного вла- 
дельца), они показали себя вполне при- 
годными для масштабных мероприятий. И 
опять-таки опытный автотурист усмехнет- 
ся: "Открыли Америку!”. 

Вот первое любопытное наблюдение. 
На российских дорогах, мало чем напоми- 
нающих автобаны (изобилием затяжных 
подъемов, неожиданных поворотов и вся- 
ческих других помех любителю быстрой 
езды), четырехступенчатой коробки пере- 
дач "Жигулей” (а именно такими оснащены 
наши "пятерки”) более чем достаточно. Но 
мода диктует: купи "пятиступку” - будешь 
гораздо круче в глазах соседа! 

Ну зачем? На "Жигулях” пятая пере- 
дача - "экономическая”, мотор перегружен 
по сравнению с четвертой примерно на 
20%. Попробуйте идти на ней чуть на 
подъем да навстречу ветру - четвертая 
так и просится! А дорог под горку не так 
уж много - велика ли получится экономия 
бензина? 

Некоторые приводят такой серьезный 
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довод: на четвертой-де передаче мотор 
сильно ревет. Но как же ездили до эры "пя- 
тиступок”? Выходит, это вопрос привычки. 
Более того, "короткие” передачи "Жигулей” 
на наших дорогах делают езду более ста- 
бильной, позволяя двигаться на четвертой 
там, где "Самара” уже просит третью. 

И, наконец, знатоки говорят о том, 
что "ресурс" двигателя за счет пятой пере- 
дачи увеличивается. Но, во-первых, много 
ли вы на ней ездите? (См. выше!) И, во- 
вторых, ресурс - дело тонкое. Не только 
от оборотов зависит, но и от нагрузок на 


детали, от работы систем смазки, охлаж- 
дения... Иначе говоря, преимущества ”пя- 
тиступок” не столь бесспорны. 

Традиционный вопрос: каким был рас- 
ход бензина? Конечно, побольше, чем, на- 
пример, у ВАЗ-21 1 0. В среднем "сказочные 
персонажи” расходовали по 7,5-8 л/100 
км. Но не забывайте об их безобразной, по 
сегодняшним меркам, аэродинамике, к то- 
му же с багажником на крыше, а уж на нем 
столько всякой всячины! И это - при до- 
вольно высоком темпе движения - ско- 
рость под 100. Тот, кого восемь литров не 


устраивают, наверное, купит "десятку”. 
Кстати, а как насчет разницы в цене? Оку- 
пится ли она экономией на бензине - и ко- 
гда? Тем более, что не всякую "десятку” 
можно заправлять "девяносто вторым”... 

Серьезнейший плюс "Жигулей” - рас- 
положение запасного колеса в багажнике 
сбоку - оценит тот, кому приходилось ме- 
нять проколотое на "Самаре”. Особенно 
полностью загруженной. И (желательно) 
под проливным дождем. Честное слово, 
трудно найти более разумное техническое 
решение, чем у "Жигулей”. 

Правда, оно не спасло от кражи со 
взломом, случившейся уже на юге. Под 
шум прибоя злодеи взломали-таки замки - 
грубо и беспощадно. Умыкнули запаску, па- 
ру канистр с бензином и кое-что из мело- 
чевки. После этого мы "доработали” замки 
дверей, отсоединив их тяги, и теперь они 
открываются только электроприводом. 
(Правда, об этом нельзя забывать, если 
снимете аккумулятор для подзарядки. От- 
крыть "захлопнутый" замок и специальной 
"воровской” линейкой не так-то просто.) 

Дорога домой прошла гладко, не счи- 
тая неизбежных повреждений от камней, 
коими трасса традиционно изобилует. Ве- 
тровое стекло "Кощея" тут же, на нащих 
глазах, треснуло, ’Торыныч” отделался не- 
большими забоинами. Несколькими днями 
позже, уже в Москве, за 300 руб. купили 
стекло и моментально заменили (найти 
нужный для этого шнур - не проблема). 

Вообразите-ка в этой ситуации вла- 
дельца "крутой” иномарки или даже "де- 
сятки” с ее вклеенным стеклом. Впрочем, 
сегодня есть и "москвичи” с этим подарком 
владельцу! Нет, мы не против передовых 
технологий в производстве автомобиля. А 
как насчет дорог? 

Итак, наша поездка еще раз подтвер- 
дила давно известное. Иногда (и это в ис- 
тории бывало не раз!) очень неплохой ма- 
шиной показывает себя старая, хорошо 
изученная, доведенная заводом, та. кото- 
рую признали миллионы автолюбителей. 
Конечно, "Жигули” - не легендарный 
”Фольксваген-Жук”, но историю нашего 
автопрома они по-своему украсили. Пусть 
ВАЗ-21 05 - вчерашний день, но ездить на 
нем будут еще долго! 

Кстати, вопреки первоначальным 
опасениям молодой части "эксплуатато- 
ров”, девущки охотно садятся в ВАЗ-21 05, 
не путая его с "Запорожцем”. В романтиче- 
ской истории "Кощея” отмечен, казалось 
бы, парадоксальный случай: дама, отказав 
подлетевшему БМВ, села в наш автомо- 
биль! Впрочем, мы нисколько не удивились 
- дело могло быть и не в автомобиле... 


ЗР 1/2000 127 


опыт ЭКСПЛУАТАЦИИ 


Глазами владельца 

УАЗИК” - 


...а ЛИШЬ ДЛЯ ТОГО, кто 
любит поработать руками. 
Только у него получится 
из "козлика" замечательный 
автомобиль. 

Олег ПОИСЬЕВ 


Первый мой "уазик" (ЗР, 1996, № 10 и 
1998, № 11) убедил, что только такая ма- 
шина мне нужна. Когда появилась возмож- 
ность, я купил новый, уже с пружинной 
подвеской (в конце 1997 года в Ульянов- 
ске). На УАЗах, что было уже не раз подме- 
чено, случайные люди не ездят - предсто- 
яла большая, но интересная работа по 
приведению покупки в надлежащий вид. 

Машина с пружинной подвеской сразу 
показалась значительно мягче на ходу, но 
слушалась руля с запозданием. Кроме то- 
го, мягкость выливалась в валкость, кото- 
рая по дороге домой в Тулу начала раздра- 
жать. Стало ясно, что амортизаторы не 
справляются со своей задачей. Пришлось 
сразу заняться подвеской. 

Первым делом смонтировал радиаль- 
ные шины на легкосплавные колеса и уста- 
новил газонаполненные амортизаторы “Ко- 
ни”. После полугода эксплуатации пружины 
начали откровенно “плюхать”. Заменил их 
на другие - фирмы "Килен”: УАЗ стало про- 
сто не узнать! Теперь-то выявились преи- 
мущества пружинной подвески: машина бу- 
квально прилипает к дороге, от “козления” 
остались лишь воспоминания. Повороты 
держит просто здорово, мягкость хода ста- 
ла тоже отменной - все эти качества про- 
являются на любой скорости. Кстати, крей- 
серская по трассе - 110-120 км/ч. 

Поскольку пружины “Килен” я выбрал 
самые жесткие, нос машины поднялся на 
пару сантиметров; чтобы приподнять кор- 
му, проложил между задними рессорами и 
мостом проставки. Энергоемкость перед- 
ней подвески возросла, теперь она не про- 
бивается до отбойников. 

Первые пять тысяч километров ездил 
без забот, занимаясь потихоньку улуч- 
шением комфорта. Установил передние 
сиденья от “Форда-Скорпио”, задние - от 
микроавтобуса УАЗ, которые поставил 
на полозья. Все три спинки складывают- 
ся раздельно. Салон и двери обложил 
листовым полипропиленом общей тол- 


НЕ ДЛЯ КАЖДОГО... 



щиной 15 мм. В машине стало намного 
тише и теплее. По крайней мере, при 
скорости 100 км/ч можно слушать музы- 
ку и разговаривать. К кожухам над ко- 
робкой и “раздаткой" с наружной сторо- 
ны также приклеил и закрепил болтами 
маты из полипропилена. Шум от “раз- 
датки” заметно уменьшился. 



Самодельная панель приборов удобна и раду- 
ет глаз. 


- ЭТО кое-что. Кроме того, поставил 
поршневые кольца и маслосъемные кол- 
пачки фирмы “Гётце”. Двигатель стал по- 
шустрее, работает мягче, уменьшился 
расход масла. Поскольку езжу на доро- 
гой “синтетике” 5ѴѴ-40, это немаловажно. 
Машину эксплуатирую круглый год неза- 
висимо от погоды, поэтому и в трансмис- 



Электровентилятор у радиатора, как и на пре- 
дыдущей машине, работает лучше штатного. 


Однако после пяти тысяч километ- 
ров пробега усовершенствование приос- 
тановил - в двигателе послышался стук. 
Дабы не ждать “рукопожатия" от люби- 
мой машины, разобрал мотор. В первом 
цилиндре палец вылез из поршня и уже 
здорово его разбил, задрав и гильзу ци- 
линдра. Порадовался, что у меня простой 
двигатель, а не трехлитровый. Тогда при- 
шлось бы менять блок, а так - купил од- 
ну гильзу. Поскольку двигатель был ра- 
зобран, решил и его немного улучшить: 
поменял все поршни на кованые. Каждый 
легче штатного на 50 г, итого 200 г долой 


сию заливаю “синтетику” 75ѴѴ90. Также 
везде добавил присадку ЕП. На этих мас- 
лах “уазик” бегает гораздо веселее, чем 
на обычных: надеюсь, двигатель прослу- 
жит дольше. Воздушный фильтр поста- 
вил от “Волги” ГАЗ-3110. Он подходит без 
переделок, воздух очищает лучше и за- 
бот с ним меньше. Меняю его через 10 
тыс. км. Аккумулятор емкостью 90 А-ч 
обеспечивает пуск в любой мороз. 

Шарниры равных угловых скоро- 
стей заменил на кулачковые, которые 
снял с предыдущей машины. Их выпускал 
ранее какой-то завод. Узел зарекомендо- 
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вал себя как очень надежный. По моему 
опыту, штатные ШРУСы (с шариками) 
большой надежностью не отличаются, да 
и в изготовлении сложнее. 

Установил диафрагменное сцепле- 
ние (продавец на рынке сказал, что оно 
от комбайна, но ведомый диск УАЗа по- 
дошел, как родной. Пришлось, правда, 
под новую “корзину" пересверливать на 
маховике отверстия крепления). Теперь 
машина трогается плавно, без рывков. 
Ныне известная фирма ^^^К выпускает 
комплект диафрагменного сцепления для 
УАЗов. Пора бы и заводу переходить на 
современную конструкцию. 

Поскольку на первичном валу коробки 
передач нет сальника, масло постепенно 
пробирается по валу к диску сцепления - 
через некоторое время оно начинает про- 
буксовывать. Пришлось сделать сальник 
из войлока. Пока все в норме. 

В конце 1998 года установил изготов- 
ленный в Белоруссии усилитель руля. 
Рулить - одно удовольствие, колеса пово- 
рачиваешь на месте хоть пальцем. Причем 
на ходу, на мой взгляд, обратная связь не- 
плохая, а если машина зацепится в колее 
передним колесом, руль не вырывается из 
рук. как прежде. Правда, насос высокого 
давления из Борисова оказался ненадеж- 
ным - уже пришлось менять и мне, и моим 
друзьям “уазистам”. 

Поскольку на моей машине “дворни- 
ки” стояли по старинке (наверху), захоте- 



Такие ШРУСы служат уже на второй машине. 


лось перенести их вниз. Приобрел два 
электродвигателя от задних стеклоочисти- 
телей “Нивы”. Переставил в них контакт- 
ные кольца, чтобы они останавливались у 
кромки стекла снизу. Для синхронной ра- 
боты пришлось собрать небольшую элек- 
тронную схему, которая к тому же позволя- 
ет изменять паузу в работе стеклоочисти- 
телей от 1 до 30 секунд. На заднее стекло 
также установил “дворник” с омывателем. 

Выклеил из стеклоткани новую при- 
борную панель - теперь гораздо удобнее 
наблюдать за приборами и пользоваться 
переключателями. Дополнил ее “жигулев- 
ским” тахометром. На вседорожнике, име- 
ющем пониженную передачу, этот прибор 


необходим, чтобы не перекрутить двига- 
тель. В корпус "жигулевского” спидометра 
пришлось вставить “волговский”, иначе 
показания не соответствовали бы дейст- 
вительности, поскольку у них разные пе- 
редаточные числа. 

Об улучшении работы отопителя в 
УАЗах написано уже немало. Например, 
ставят крыльчатку от “Москвича-412”, у 
которой восемь, а не шесть лопастей. По- 
скольку она изготовлена из металла, мож- 
но изменять угол наклона лопастей, доби- 
ваясь наилучшего соотношения произво- 
дительности и шума. Чтобы было теплее 
задним пассажирам, подводят туда тепло 
шлангом, надев его на патрубок для обду- 
ва ног переднего пассажира. 

Наездив на УАЗах много тысяч кило- 
метров на разных шинах, сказать что-то 
хорошее о диагональных покрышках за- 
трудняюсь - сейчас они чуть дешевле ра- 
диальных и откровенно “дубовые”. Ездо- 
вые качества также оставляют желать 
много лучшего. 

Из радиальных покрышек эксплуати- 
ровал три модели. 

Первая - ЯИ-357 (215-90Р15) из Яро- 
славля - похожа по рисунку на диагональ- 
ную, но значительно мягче. Машина уве- 
ренно идет по грязи, обладает, на мой 
взгляд, хорошей курсовой устойчивостью. 
Для песка же и сыпучего грунта шина, по- 
жалуй, не очень подходит. Поскольку гря- 
зи у нас больше, чем песка, рекомендую 



Одна из приятных мелочей — откидывающийся 
столик из спинки сиденья. 


эту резину тем, кто жи- 
вет в деревне или часто 
ездит на дачу. 

И-502 (225-85Я15) - 
разработана НИИШПом, 
выпускается на “Нижне- 
камскшине”- немного ши- 
ре предыдущей, и машина 
на ней идет еще мягче. В 
грязи эта покрышка рабо- 
тает неважно - сразу за- 
бивается и не самоочища- 
ется, как ЯИ-357. Курсо- 
вая устойчивость с ней 


тоже похуже, но если попадаешь в занос, 
она вытягивает машину при подаче газа 
гораздо охотнее. И на твердом сыром на- 
крытии "502-я” ведет себя получше “357-й”. 
Считаю, что И-502 подойдет тем, кто ездит 
круглый год, но устраивать на ней “Кэмел 
Трофи”, пожалуй, не стоит. 

Я-471 (31x10,5 дюйма) появилась не- 
давно. Эта бескамерная покрышка из 
Ярославля, пожалуй, вобрала в себя дос- 
тоинства двух предыдущих моделей: ма- 
шина на ней идет очень мягко, стыки ас- 
фальта просто проглатываются. Курсо- 
вая устойчивость лучше, чем на других 
шинах, а благодаря “злому” рисунку про- 
ходимость удовлетворит многих. А какой 
боевой вид приобретает УАЗ! Откровен- 
но говоря, долго сомневался, ставить ли 
эти шины. Вроде бы из учебников ясно, 
что широкая покрышка по проходимости 
должна уступать узкой. Но, поездив на 
Я-471, могу уверенно сказать, что она 
превосходит две предыдущие. Правда, 
для нее нужны диски шире штатных под 
бескамерную резину. Кстати, все пере- 
численные шины можно отнести к одной 
ценовой категории. 

Тем, кто хочет поставить вместо тен- 
та пластиковую крышу, советую не выки- 
дывать заднюю дугу безопасности. Если 
ее развернуть и приварить снизу уголки 
для крепления, то она встанет как раз ме- 
жду задним бортом и боковыми окнами. 
Мало ли... вдруг пригодится. Кроме того, к 
ней удобно крепить потолок. 

В заключение — несколько общих 
оценок. Конечно, качество изготовления 
УАЗов неважное, начиная с окраски. По 
большому счету, “уазик” - машина для ру- 
кастых людей, зато доступная: разве ку- 
пишь какой-нибудь другой вседорожник за 
2500 у.е.? А ведь и “Паджеро” с его “супер- 
селектом”, и тот же “Ленд-Ровер”, не гово- 
ря о таких “паркетниках”, как “Фронтера” и 
“Чероки”, мы родным УАЗом не раз из гря- 
зи вытаскивали. 
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ИГРА ПО-КРУПНОМУ 


УВЕЗУ ТЕБЯ я в ТУНДРУ! 


Сказал своей "Дэу-Нексия" 

Игорь Юрьевич Петруня. 

традиционно мы задаем призерам 
нашей игры, подписчикам, прибываю- 
щим в редакцию за машинами, вопрос: 
что бы вы изменили в журнале? Обыч- 
но эти скромные люди говорят: “ниче- 
го”, реже бесстрашно указывают на на- 
ши недочеты. Например - “не хватает 
материалов об особенностях эксплуата- 
ции автомобилей в разных регионах 
России”. А кому, как не им. такие мате- 
риалы поставлять? 

Свой регион представляет счастливый победитель “Игры по- 
крупному”, обладатель новенькой “Дэу-Нексия” от журнала “За 
рулем” Игорь Петруня: Республика Коми, город нефтедобытчи- 
ков Усинск. Машиной туда не доехать, ее можно именно увезти - 
своим ходом до Ухты, дальше километров 500 по железной до- 
роге. Вокруг Усинска дорог немного. К ближним месторождениям 
ведут уложенные на высоких насыпях заасфальтированные пли- 
ты, к дальним - только вертолетом можно долететь. Помимо гу- 
сеничной техники, нефтяники успешно эксплуатируют в тундре 
болотоходы “Бронто”, купленные, кстати, по наводке “За рулем”. 

В городе, где живут 50 тысяч человек, автомобиль есть при- 
мерно в каждой третьей семье; иномарок от силы пятая часть. При 
неразвитой, мягко говоря, дорожной сети, годовые пробеги нема- 
лые, до 30-40 тысяч. Ездят и на работу, и на отдых, в том числе в 
отпуск на Большую землю. Кое-кто оставляет машину там... 

...Морозным утром (темно, ветер, на градуснике минус 40) 
усинские автолюбители оживляют машины. Из популярных пус- 
ковых средств - кипяток на впускной коллектор, подогреватель 
“Тосола” (провода от сети тянут даже с верхних этажей): но самое 
главное, исправность систем питания и зажигания. Двигатели, 

ВЫИГРЫШ в СЕМЬ ХОДОВ 

Напоминаем, как “играть по-крупному”: 

1. Возьмите ваш экземпляр ноябрьского (N8 11) “За рулем" и 
посмотрите на цифры “Спидометра удачи" в правом нижнем углу 
обложки. 

2. Сверьте номер с таблицей выигрышей на этой странице 
(номера разыгрывались 5 декабря 1999 года). 

3. Есть совпадение? Тогда срочно звоните нам по телефону 
(095) 207-1965. Вам следует связаться с редакцией до 1 марта. 

4. На главные призы - автомобили - могут рассчитывать 
только наши подписчики. Чтобы получить “Жигули", необходима 
действующая подписка на полгода, иномарку - на год (или на пер- 
вое и второе полугодие 2000 года). Подписчики “ЗР - почтой" 
пользуются льготами (см. с. 120). 

5. Оформившие подписку только со второго полугодия 
2000 года претендуют на отечественные автомобили, начиная 
с июльского розыгрыша. 

6. Остальные призы - общедоступны. Позвонив в редакцию 
и выслав нам заказным письмом отрезной купон со спидометром, 
ждите свой выигрыш - мы вышлем его, где бы вы ни жили. 

7. Если в этот раз вам не повезло - возвращайтесь через ме- 
сяц к пункту 1 , прибавив к названным здесь датам по 30 дней. 

Удачи! 


конечно, утеплены - как мини- 
мум. зачехлен радиатор, а ча- 
сто еще и капот подбит тол- 
стым плотным материалом. 

Ремонтировать машины 
предпочитают самостоятель- 
но - тем более, что СТО в го- 
роде одна. С помощью друзей 
усинцы перебирают моторы, 
подвески, которые, очевидно, 
из-за специфики местности 
служат поменьше, чем в цент- 
ральных районах. Зато на Се- 
вере прекрасно сохраняются кузова - соли-то нет! Говорят, из-за 
этого машину, служившую у Полярного круга, легко продать... 

Нефтяники, как ни странно, вынуждены втридорога платить 
за бензин - в конце прошлого года литр А-76 стоил 7,6 рубля, АИ- 
91 - под 9 рублей... Перебои с топливом -явление редкое, на од- 
ной из десятка АЗС всегда найдешь нужное горючее. 

...В пестром автопарке Усинска прибавление - “Дэу-Нексия’’ 
(кстати, не первая в городе), честно выигранная давним подпис- 
чиком “За рулем” Игорем Петруней. Верим, что наш подарок не 
подведет хозяина в суровых северных условиях... и готовимся 
представить условия эксплуатации машины нашего следующего 
призера. Куда отправится очередной приз “Игры по-крупному”? 
На жаркий юг, или за Урал, или к западным рубежам - читатели 
у ЗР есть всюду! 



Страховая компания 

“СОДРУЖЕСТВО “ЗА РУ.1ЕИ” 

Для тех, кто участвует в "Игре по-крупному" журнала 
"За рулем", мы бесплатно застрахуем на один год авто- 
мобиль, когда вам повезет его выиграть. 

Всем остальным владельцам автотранспорта предлагаем са- 
мый шіфокий спектр услуг и индивидуальный подход при вы- 
боре условий страхования, а их у нас более 1 000 вариантов. 

Наш адрес: 1 03045, Москва, Селиверстов пер., д. 1 0, стр. 2. 
Тел.: (095) 207-1827, 207-3027, 208-5181 (факс). 


СЧАСТЛИВЫЕ НОМЕРА 


ТАБЛИЦА РОЗЫГРЫША ПРИЗОВ ПО №11, 1999 “ЗА РУЛЕМ” 

Призы 

Номер экземпляра 
журнала 

Автомобиль-иномарка 

224630 

Автомобиль ВАЗ 

075414 

Комплект автокосметики ТОНТГЕ ѴУАХ 

044549 

Комплект подкапотной химии СО-2 

015040 

Комплект антикоррозионных препаратов НАММЕЯІТЕ 

182211 

Набор автомасел МОЯОІХ 

015220,340761 

Набор автокосметики ѴАІѴОиНЕ 

217148, 347224 
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Бери больше! 


ШЕСТЕРО 
С ТОРЦ 




м 


Цена, надежность, мощность, управляемость... 
Что еще определяет выбор автомобиля? 
Конечно, грузоподъемность и вместимость! 

Сергей КАНУННИКОВ. Антон ЧУЙКИН 


Те, кто особенно ценит в легковушке 
грузовик, отдают предпочтение универса- 
лам, в крайнем случае хэтчбекам. Каким 
именно? Дано; отечественные универсалы 
и хэтчбеки числом шесть (ныне выпускае- 
мые модели, о новинке ВАЗ-2112 читайте 
на с. 32). Задача; выяснить, кто лучше всех 
выполняет функции грузоперевозчика. 
Оценим полезный объем, удобство погруз- 
ки, возможность трансформации салона. 

В каждый автомобиль мы укладывали 
кубики (см. фото); в багажник до штатной 
полки (в “Волге”, где таковой нет, до уров- 
ня стекол); в багажник до потолка; нако- 
нец, заполняли весь грузовой отсек - от 
сложенного заднего сиденья до задней 
двери, от пола до крыши. Ну а потом, вспо- 
миная детство, строили стенки, чтобы на- 
глядно представить максимальный полез- 
ный объем машин (см. фото). Вооружив- 
шись рулеткой, измеряли внутренние раз- 
меры (они на схемах). Кстати, вы на своем 
автомобиле можете получить немного 
другие результаты. Разброс в 3-5% дают 
разные обивки или их отсутствие. 

ВАЗ-2104 - самый распространенный 
и дешевый универсал. Здоровый практи- 
цизм создателей вазовской “классики" 
особенно заметен на фоне более совре- 
менных моделей; “четверка” не поражает 
высоким ворсом ковров в багажнике (их 
там нет вовсе) и изысканными обивками 
дверей. Зато пластик легко чистится, ему 
не страшны пролитые “Тосол” и “Обзор”, а 
шрамы от острых углов поклажи только 
украсят его. Как грузовик, машину портит 
нескладная полка багажника, которую 
трудно пристроить за спинками передних 
сидений как у конкурентов, сужающийся 
книзу проем пятой двери, колесные арки, к 
которым трудно подобрать иное определе- 
ние, кроме "развитые" (размер В измеряли 
на некотором расстоянии от пола). Сло- 


жить заднее сиденье, то бишь, говоря по- 
модному, трансформировать салон, мож- 
но без труда. Схема стандартная; подушку 
откидываем на петлях вперед до верти- 
кального положения, в образовавшуюся 
нишу ложится спинка. Очищая багажник, 
инструмент и всякое барахло можно 
убрать на пол за передние сиденья - все 



Рис. 1. Наш мерительный инструмент - кубики 
объемом 20, 10 и 5 литров. Из них можно сло- 
жить и модель чемодана, и холодильника, и да- 
же мешка. 

равно больше некуда. Загружай! Велик ли 
объем? Узнаем, сравнив с конкурентами... 

ВАЗ-2111 - последнее слово в облас- 
ти отечественного универсалостроения. 
Прозвучало оно громко: кто бы мог поду- 
мать, что преемница “четверки” вместит на 
25% больше по объему и на 1 0% - по мас- 
се. Вообще, по заявленной изготовителя- 
ми грузоподъемности “одиннадцатая” опе- 
редила даже рессорную “Волгу”. Легко ли 
машине везти полтонны, покажут редакци- 
онные испытания тольяттинской новинки. 
Обогащенный паласом багажный отсек 
приятен на глаз и требует аккуратного об- 
ращения. Пачкать и трепать ковер очень 
не хочется - возможно, непрактично, зато 
дисциплинирует неопрятных перевозчи- 
ков. Надеемся, что пятую дверь вскоре 
можно будет открывать не только снаружи 
ключом, но и кнопкой из салона, как багаж- 
ник на “десятках”. Зато заднее сиденье, 
как на приличных иномарках, легко рас- 



Рис. 2. Размеры багажных отсеков. Для примера 
показаны: а - “Волга”; б - ВАЗ-2111; в - “Свято- 
гор”. А - полная длина багажного отсека; Б - рас- 
стояние до заднего сиденья; В - ширина отсека 
между колесными арками; Г - высота; Д - высота 
заднего “борта” в хэтчбеках; Е - высота проема 
задней двери. 

кладывается по частям (2;1), создавая 
единственную проблему - куда девать 
подголовники? Запихивать их к инструмен- 
ту, в ниши под полом, жалко... В целом, 
“одиннадцатая” - современный, на удивле- 
ние вместительный и на первый взгляд 
приятный во всех отношениях “сарайчик”. 
По товару и цена: переднеприводный уни- 
версал вдвое (1) дороже “классического”. 

ГАЗ-310221. Вот это действительно са- 
рай! Полтора “куба” груза, два метра от зад- 
ней двери до спинок передних сидений! 
Кстати, за ними заканчивается современ- 
ный легковой автомобиль и начинается гру- 
зовик... Со времен ГАЗ-24-02 ничего не из- 
менилось, разве что на двери "вырос” тре- 
тий стоп-сигнал. Сложите два ряда жестких 
спартанских лавочек - получите фургон с 
металлическим полом непременного цвета 
охры. Площадка для поклажи на удивление 
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ХАРАКТЕРИСТИКИ ОТЕЧЕСТВЕННЫХ УНИВЕРСАЛОВ И ХЭТЧБЕКОВ 


Модеп. ВАЗ- 

ВАЗ- 

ГАЗ- ВАЗ- ИЖ- 

“Свя- 

Показатель 

Объем багажного отсека л: 

2Ш 

2111 

310221 2109 

2126 тогор” 

в штатном варианте 

270 

380 

465 255 

265 

295 

при загрузке до потолка 

470 

575 

965 355 

355 

400 

при сложенном заднем 
сиденье 

Размеры, мм (см. фото): 

970 

1215 

1510 920 

940 

1100 

А 

1600 

1630 

2070 1380 1530 

1540 

Б 

1000 

1030 

1440 820 

780 

920 

В 

910 

930 

1050 930 

900 

940 

г 

800 

930 

780 850 

820 

830 

Д 

0 

0 

0 320 

310 

310 

Е 

Масса', кг: 

730 

890 

650 490 

450 

450 

снаряжежая 

1020 

1030 

1540 945 

1040 

1070 

перевозимо'о груза 

455 

500 

480 425 

400 

410 





’ Данные пронзводпеля. 

Остальные технические показатѳт и цѳп^г^яюедены в статье 

‘Парад-аллвГ раздела "РыноіС. 


ровная и скользкая - мечта грузчика! Спин- 
ки передних кресел защищены невысокими 
панелями вроде раскладных столиков (если 
только не учитывать их штатное положение 
- под “лавками”). Один из нас, освоив хит- 
рый алгоритм трансформации салона, с 
гордостью рассказывал заинтересованным 
слушателям о газовских премудростях. 
Впрочем, владелец “Волги” быстро привык- 
нет. Кстати, измеряя салон, мы не поднима- 
ли сиденья третьего ряда - по примеру 
большинства владельцев универсалов. 

ГАЗ-310221 - самый грузовой из уни- 
версалов, более приспособленный для по- 
клажи, чем для шести пассажиров. Идеал 
большого такси; шеф. сначала в “Лужу", 
потом на вокзал... 

Если "сарай” не по душе, а возить по- 
рой надо нечто большее, чем “дипломат”, 
выбирают компромисс - хэтчбек. 

ВАЗ-2109 в начале выпуска воспри- 
нимали как престижный, а не “хозяйствен- 
ный” автомобиль. Но сейчас, когда и “де- 
вяносто девятая”, и “десятка” не кажутся 


вершинами роскоши, при покупке “Сама- 
ры” все чаще учитывают ее грузовые ка- 
чества. Сложив заднее сиденье, получаем 
довольно вместительный, но неудобный в 
погрузке багажный отсек. Естественный 
минус всех хэтчбеков: мешают задний 
бортик и пятая дверь. Крупный ящик, кото- 
рый, казалось бы, должен свободно раз- 
меститься в салоне, просто не удается по- 
грузить! Зато, если везти, допустим, ябло- 
ки россыпью, задняя стенка не даст им 
высыпаться. Объем грузового отсека съе- 
дает скошенная задняя стенка - при срав- 
нимых внутренних размерах “девятка” 
вмещает на 50 л меньше “четверки”. Трех- 
дверный ВАЗ-2108 доставит еще больше 
неудобств - загружать его можно только 
через заднюю дверь, тогда как 2109 поз- 
воляет использовать и пару боковых. 

“Девятка” - самый скромный по куба- 
туре хэтчбек, в этом автомобиле главен- 
ствует все же легковое начало. Грузовые 
возможности - скорее довесок к прочим 
качествам. 

ИЖ-2126 - автомобиль малотираж- 


ный, особенности его конструкции для 
многих загадка. Готовить салон к перевоз- 
кам неудобно. Чтобы откинуть спинку зад- 
него сиденья (можно только половину), 
нужно потянуть за утопленные в ней тугие 
металлические крючки. Цельное сиденье 
петлями не снабжено - либо кладем спин- 
ку на него, либо снимаем подушку вовсе, 
благо, сделать это несложно. В первом 
случае лишаемся ровной грузовой площад- 
ки (в средней части салона образуется на- 
клонный пандус, да еще под ковром), во 
втором - ищем “сидушке” место либо за 
спинками передних сидений, либо... вне ав- 
томобиля. Последнее предпочтительней - 
все равно придется где-то оставлять боль- 
шую полку багажника, а вдвоем им будет 
не так скучно. Мы выбрали первый, штат- 
ный вариант и измеряли багажный отсек 
комплектного автомобиля. Кстати, в такой 
компоновке есть немалый плюс - большая 
длина грузовой площадки позволяет пере- 
возить длинномеры, например доски. Пя- 
тая дверь отпирается только ключом, что 
при частых такелажных работах неудобно. 
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Если закрыть глаза на качество сбор- 
ки и отделки и относиться к “Оде” как к 
грузовику (самому дешевому), памятуя о 
родственном “каблуке”, то ижевский хэт- 
чбек чуть опережает “Самару”. Но только 
по объему! 

“Святогор” не лишен характерных для 
остальньк хэтчбеков недостатков - загруз- 
ке мешает задний борт. Длина багажного 
отсека такова, что закидывать (двигать) ве- 
щи вперед, к переднему ряду сидений прихо- 
дится с помощником. Тем более, что покла- 
жи помещается очень немало; по макси- 
мальному полезному объему “Москвич” кла- 
дет на лопатки даже “четверку”, проигрывая 
ей, однако, в заявленной грузоподъемности. 
Если вас не устраивает ковер в багажнике, 
его легко удалить, не то что в других авто- 
мобилях. А взамен постелить что-нибудь по- 
веселее... или практичнее. Поскольку ниш 
для инструмента и прочего шоферского 
скарба не предусмотрено, его придется рас- 


совывать под сиденья. Чтобы отхрйзпъ пя- 
тую дверь, нужно опять-таки путешество- 
вать к рулю, за ключами. Кстати, с крышкой 
багажника будьте осторожны - газовые упо- 
ры настолько резво подгоняют ее, что неза- 
дачливый хозяин может получить по подбо- 
родку... Об этом уже не раз писали, но во 
имя здоровья не грех и повторить. 

В классе хэтчбеков “Москвич" явно 
лидирует как перевозчик - и поклажи, и 
пассажиров. Главное (злопыхатель сказал 
бы - единственное) достоинство: большой 
автомобиль! Особенно его ценят за это 
дачники, ездящие не часто, но с объеми- 
стой поклажей. 

Освободив последний автомобиль от 
кубиков, подведем итоги погрузо-разгрузоч- 
ных работ. Конечно, используя все скрйзітые 
салонные полости, сдвинув вперед перед- 
ние сиденья (или сложив правое), натолкае- 
те в машину больше. Да и объемы можно 
оценивать меньшими единицами измере- 


ния... приближаясь к точности, но удаляясь 
от реальности. Мы ведь редко возим мелкие 
предметы россыпью. Тем не менее, для при- 
мера; специалисты ВАЗа, измеряя объем 
багажника литровыми модулями, получили 
для модели 21 09 - 330 л, 2111 - 430 л. 

Общие недостатки всех машин: отсут- 
ствие предохранительных сеток в багаж- 
ном отсеке (без них езда с высокой покла- і; 
жей опасна); неудобные при погрузке и пе- | 
ревозке длинномеров задние панели хэт- 
чбеков; газовые амортизаторы частично 
перекрывают проем пятой двери (исклю- 
чения - “одиннадцатая” и “Волга”). 

Наши шестеро - очень разные, по кон- 
струкции, ценам и с... торцов. Прикиньте, 
который из шестерки больше подходит 
вам и вашему грузу. 

Редакция благодарит фирму “Даниан” 
за помощь в подготовке материала. 
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Фото Аііександра Попуиииа 


БРОНЗА ПРОТИВ 
АЛЮМИНИЯ 

Красноярское производствен- 
ное объединение “Искра” предла- 
гает при ремонте “жигулевского” 
мотора заменить стандартные ста- 
леалюминиевые вкладыши анало- 
гичными бронзографитовыми. 


По данным производителей (!), 
бронзографитовые вкладыши бла- 
годаря твердым смазкам, содержа- 
щимся в самом материале, хорошо 
прирабатываются, имеют низкий 
коэффициент трения, обладают 
высокой прочностью и большим 
ресурсом. 


БЕСПЕЧНЫЕ ЯНКИ 

Исследование, проведенное 
Американским автомобильным клу- 
бом ААА в штате Юта, дает представ- 
ление о .менталитете заокеанского ав- 
толюбителя. Лишь 33% опрошенных 
имели представление о том, что пери- 
одическая перестановка шин продле- 
вает срок сл}^бы всего комплекта, 
2% считают полезным раз в месяц 
поднять капот и бросить взгляд на 
шланги и ре.мни. Подавляющее же 
большинство хочет, чтобы высоко- 
технологичный современный авто- 
.мобшш имел необслуживаемую бата- 
рею, интервал между ТО в 100 000 
миль (!) и был абсолютно “фулл 
ііруф” - д^ракоустойчив. 

Если “железный конь” вдр\т ос- 
танавливался, седок не.медленно вы- 
зывал техпо.мощь. Только в штате 
Юта и только от автоклуба ААЛ - 
30 млн. обращений в год! Причшіы: 
“не заводится” - 22% вызовов, “за- 
хлопнулись ключи в салоне” - 16%, 
“поменять колесо” - 11%, “кончился 
бензин” - 2%. Но не все так плохо. 
Менять масло в моторе - излюблен- 
ное занятие американских водите- 
лей, делающих это каждые... 
6000 км. Почему? А кашу маслом не 
испортишь! 



ШТАНГЕНЦИРКУЛЬ 
С ДИСПЛЕЕМ 

Всем хороши классические штангенцир- 
кули - надежны, недороги, достаточно точ- 
ны, но требуют постоянной концентрации 
внимания: ведь нужно точно разглядеть, на 
каком делении совпали риски. После двух- 
трех часов работы внимание оператора при- 
тупляется, что нередко приводит к ошибке. 

Исюночить случайность и облегчить про- 
цесс измерения поможет штангенциркуль с жид- 
кокристаллическим дисплеем. При перемеще- 
нии его рамки вдоль штанга (основной шкалы) образуются ихшульсы, которые после преоб- 
разования выводятся на дисплей уже в цифровом виде. При использовании специального 
бло^ штангеіщиркугш .можно подключить к ко.чшьютеру. Изготавливает новинку .москов- 
ский завод “Калибр”. Цена ее - $60, что в два-три раза дешевле иностранных анатогов. 


БАРАНКА-ОРИГИНАЛ 

Руль, созданный конструкторами Авто- 
ВАЗа и сызранского завода “Пластик”, похоже, 
пришелся по вкусу водителя.м переднепривод- 
ных ВАЗов. Ньшче в Сызрани выпускают уже 



2000 таких баранок в месяц. От штатных рулей 
их оттшчает оригина.тьная скошенная форма 
(некруглый руль дает больше места ногам), по- 
вышенная траВіМобезопасность (благодаря 
вставке из пенополистирола) и улучшенный 
обзор (ру/ш не закрьшает приборы). 

ПЯТЫЙ УРОВЕНЬ 

Английская фир.ма “АП Локхид”, похт- 
.мо тормозных колодок и дисков, выпускает 
тор.мозш>іе жидкости. Новинка фир.мы отве- 
чает са.\Піім высоки.м требования.м стандарта 
РМѴ55 - ВОТ 5.1. Пока ведущие автопро- 
изводители довольствуются и жидкостями 
вот 4, вроде нашей “Росы”, то есть считают 
допустимой температуру их кипения 230°С в 
безводнОіМ состоянии и 155° С — в увлажнен- 
ном. У “АП Локхид” ВОТ 5.1 эти значения 
соответственно 270°С и 186°С, то есть ее воз- 
можности перекрьшают возможности тор- 
мозных механизмов - скорее расплавятся 
КО.ДОДКИ, че.м жидкость закипит. Кроме того, 
у нее рекордно низкая вязкость при -40° С - 
всего 760 сСт, что обеспечивает высокое бы- 
стродействие АБС. 


Известный производитель тормозных деталей 
- СП ДАФМИ освоил безасбестовые колодоки с ин- 
дикатором износа для “десятого" семейства. Однако 
сами индикаторы в Днепропетровске делать не ста- 
ли, выгоднее оказалось купить их в Англии. 


ЖАЛКО. ЧТО НЕ “95-й»... 

В Са.марской области обнаружены .мес- 
торождения... бензина. На эту жилу напа^ш 
жители Ставропольского района. Ведрахш, 
трехлитровы.ми банками, кружка.ми они 
прямо на берегу Волга добьгеают бензин 
марки А-76. Чтобы добраться до сокровищ, 
достаточно выкопать неглубокую я.мку - 
через полчаса в ней скапливается товарное 
количество горючего. Бензин, добывае.мый 
нетрадиционным .методом, вполне качест- 
венный - рекламаций не пост\чіало, и бойко 
продается по четыре рубля за .чиір. 

Развитие этого бизнеса - результат 
утечек из изношенных труб. А до проблем 
экологии местному населению, види.мо, 
еще далеко. 


Минувшей осенью “Волг^ пережила очеред- 
ную “пластическую операцию”. Часть машин теперь 
комплектуют солидными пластмассовыми бампера- 
ми. окрашенными в цвет кузова и увенчанными хро- 
мированной накладкой. Бабушка “Волга" не желает 
отставать от моды. И правильно - за собой надо сле- 
дить в любом возрасте! 
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Выбор 

Х орош вопросик! Ну как можно по- 
трафить чужому вкусу и потребно- 
стям заочно, по телефону?! А что 
бы вы мне посоветовали купить в гастро- 
номе на 50 рублей: пельмени, рыбу или 
апельсины?.. 

Но если влезть в шкуру неопытного 
покупателя, начинаешь понимать, что 
дельный совет ему необходим - иначе 
легко совершить ошибку. Ведь в нашей 
стране пока немногие выбирают автомо- 
биль, как на Западе - из двух десятков “хо- 
роших” и тех, что “еще лучше”. Не забудем 
- в кармане не двадцать тысяч долларов, 
а всего две. 

При попытке заикнуться о вазовской 
“пятерке" (ее розничная цена ныне скати- 
лась как раз к $2000) собеседники обрыва- 
ют; “Только не это! Снова купить углова- 
тую коробку, зачеркнув половину своей 
жизни? Для чего тогда работали, к чему 
стремились?” Ну что ж, такой взгляд впол- 
не понятен, а те, кто думает иначе, поку- 
пают “классику" без тени сомнения. 

Что же предлагает рынок вместо но- 
вого ВАЗ-2105 за эту же цену? Рассматри- 
вать “Москвич”, “ижевскую” “Оду” и “Оку” в 
данном случае несерьезно - но может, 
бросить взгляд на подержанные автомо- 
били, как отечественные, так и иномарки? 
Не станем советовать что-то конкретное - 
лучше прокомментируем объявления о 
продаже автомобилей. Будем подбирать 
варианты до $2500. Это немного больше 
ваших возможностей, но сбить с цены про- 
давца сотен пять - ваш моральный долг, 
ведь сегодня именно вы, ПОКУПАТЕЛЬ, 
командуете на рынке. 




...ВАЗ-2109, 1994 г.в., 38 тыс. км. белый, 
гаражный, 1 хозяин... 

Скорее всего, 
пробег занижен 
вчетверо, а “де- 
вятка” настойчиво 
просит новый кузов. 

Но позвонить можно, есть небольшой 
шанс, что хозяин - действительно стари- 
чок-пенсионер, который больше “лижет” 




машину в гараже, чем ездит на ней. Впро- 
чем, говорят, такие авто “уходят” еще до 
выхода газеты... 

...ВАЗ-21093. 1996 г.в., вишня, сигн., му- 
зыка “Сони", сцепление “Сакс", стойки 
“Монро”, шины “Мишлен”... 


“Самара” - первое, что приходит в го- 
лову желающему “завязать” с “Жигулями”. 
Но спрос на подержанные “девятки” велик 
и цены завышены - потому и просят доро- 
же, чем машина реально стоит. Например, 
этой - красная цена $1000, не больше. 
“Понтовитый” список причиндалов не ос- 



Купить за две тысячи чистенькую и ухо- 
женную “девятку" - удача. 


Ищу нового владельца - того, кто всю жизнь мечтал о “Волге' 
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тавляѳт сомнений в том, что хозяин - мо- 
лодой ветрогон и, скорее всего, он у нее 
не первый. Такие круглый год мордуют ма- 
шины по колдобинам, и за 100 тыс. км (о 
меньшем и не мечтайте, а на счетчик не 


смотрите) “девятка” превращается в по- 
гремушку - можно заменить в ней все, но 
раздражающие скрипы и дребезжание са- 
лона неустранимы. Возможно, именно по- 
этому ее и пытаются вам всучить за эту 
самую тысячу, накинув еще столько же за 


то, что в нее вложено - “чистую” машину, 
без ненужной новому хозяину мишуры, 
найти практически невозможно. Ну, а 
вдруг повезет?.. 

...ГАЗ-3110, 1997 Г.В., 34 гыс. км, двиг. 402, 
сигн., музыка, люк... 

Если вы решили во чтобы то ни стало 
лично познать, что такое “Волга”, ориенти- 
руйтесь только на последнюю модель 
-3110. Дело в том, что многие продавцы 
из числа так называемых 
дедов считают 
“Волгу” лучшим 
автомобилем на 
свете и нередко 
ломят те же $2000 не толь- 
ко за предыдущую 31029, но и за ГАЗ-24- 
10, скажем, 1989 года. Учтите; брать ста- 
рую машину с барабанными передними 
тормозами не стоит и за $500 - жизнь и 
нервы дороже! Лучше всего, если прода- 
вец - бывший “жигулист”, что легко выяс- 
нить по телефону. Такой обычно не выдер- 
живает больше 20 тыс. км и, вволю наре- 
монтировавшись, легко отдаст двухлетний 
ГАЗ-3110 за две тысячи... 


А если вместо “пятерки” - иномарку? 
Возможно ли вырваться из объятий род- 
ного автопрома с двумя тысячами “зеле- 
ных” в кармане? Да запросто! Но только 
тем, кто умеет ремонтировать машину са- 
мостоятельно. 

Но даже мастер золотые руки, поку- 
пая видавшую виды иномарку, должен 
быть готов к тому, что ее, возможно, при- 
дется продавать за бесценок на запчасти 

- не все удается отремонтировать без 
фирменных запчастей, а они могут ока- 
заться не по карману. 

Надо отдавать себе отчет, что $2000 

- это в среднем десятая часть от цены но- 
вого зарубежного автомобиля. Значит, 
полностью исправная машина столько 
стоить не может - какой-то ремонт ей ну- 
жен сразу. Чтобы в нем не погрязнуть, 
тщательно выбирайте марку и модель - 
далеко не каждый владелец старенькой 


“Фольксваген-Гольф 2”. Даже не верит- 
ся, что этот обрубок выпускали до кон- 
ца 1991 года. 


“Форд-Скорпио” - для того, кто хочет чего-то большого и заднеприводного, “Трешка” от БМВ - покатаемся с 
но только не “Волгу”. ветерком. 
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Выбор 



иномарки может похвастаться, что боль- 
шинство ее деталей - родные. Как вы- 
брать самую долговечную модель, вам 
вряд ли подскажут и в Европе, и в Амери- 
ке - тамошним “чайникам” это не так важ- 
но знать. Зато Россия богата опытом - у 
нас есть что рассказать о службе после 
окончания срока службы... 

...”Фольксваген-ГоАьф-2’’, 1989 г.в.;авиг. 
1,3, 5-Авер. ТО -2000... 
“Фольксваген-Пассат”, 1987 г.в.; двиг. 
1,8; 100% тамож.; карб., музыка... 

Репутация “первого номера” в Европе 
ощутимо влияет на цены подержанных ма- 
шин этой марки, в том числе и у нас. Не об- 
манывайтесь: 
за эти деньги пред- 
ложат 10-14-лет- 
нее старье, 
требующее запча- 
стей не реже, чем похожие по конструкции 
“Самары”. “Фольксваген” в нормальном со- 
стоянии, как правило, не старше 7 лет, но 
такие пользуются спросом и в самой Гер- 
мании, а нашему покупателю трудно кон- 
курировать с немецким. Если же перегон- 
щик все-таки покупает там “Гольф” за 
$2000, здесь он запросит вдвое дороже - 
не работать же в убыток. Но вам-то зачем 
платить четыре за то, что стоит две?.. 



...”ФорА-Сьерра”, 1990 г.в.; двиг. 1,8, ГО 
-2000; ОГЛ. сост. ... 

...”Форд-Скорпио”, 1989 г.в.; сер.метал- 
лик, двиг. 2,0; 100% тамож.; идеал, сост. ... 

Довольно простые и вместительные 
заднеприводные машины, очень удобные 
в обслуживании и ремонте (все легко 
снять и разо- 
брать), - циви- .а 
лизованная 
замена “Вол- 
ге”. В Германии на 
них ездят люди сред- 
него достатка, предпочитающие “много 
машины за небольшие деньги”, поскольку 



с годами “форды” дешевеют вдвое быст- 
рее “фольксвагенов”. Как правило, расчет- 
ливые немцы берегут даже подержанные 
автомобили, предпочитая неторопливую, 
осторожную езду - поэтому к нам боль- 
шинство “скорпионов" попадает хорошо 
сохранившимися и не побывавшими в ава- 
риях. Запчасти к европейским “фордам" 
недороги, поскольку почти все есть в ката- 
логах “автомаркет", а в Москве очень мно- 
гое можно купить прямо в магазинах, не 
тратя времени на заказ. 

...БМВ-325І; 1987 г.в.; сер.металлик; люк; 
эл.зеркала; лит.диски; широк, резина... 

На фоне других иномарок 80-х годов, 

- представленных на нашем рынке, БМВ 
выделяются техническим совершенст- 
вом и из массовых мо- 
делей самые дина- 
мичные. Представ- 
ляете, вместо чах- 
лых “Жигулей” вы 
покупаете аппарат с шес- 
тицилиндровым впрысковым двигателем 
мощностью 170 л. с. и максимальной ско- 
ростью за двести! Правда, ему лет 12-15 
от роду, но даже устаревший облик кузо- 
ва ЕЗО с четырьмя круглыми фарами по- 
кажется симпатичным по сравнению с 
ВАЗ-2105. Двигатели и трансмиссии БМВ 
исключительно долговечны, а подвеску 
на наших дорогах так и так придется ско- 
ро перебирать, что относительно недоро- 
го. Основного внимания при покупке тре- 
бует кузов - в те годы БМВ не цинковали 
и можно нарваться на залатанное шпат- 
левкой гнилье. 

Слава “биммеров” как “бандитских” и 
“угонных” машин пусть вас не тревожит - 
столь древний экземпляр слишком дешев, 
чтобы иметь криминальный “хвост". А вот 
“кривые” документы весьма вероятны: 
ведь большинство старых БМВ приходят к 
нам через польских, белорусских и при- 
балтийских владельцев - будьте бдитель- 
ны! Деньги - только по получении ПТС на 



ваше имя, и никаких покупок по доверен- 
ности! Впрочем, тщательность и осторож- 
ность в “работе с документами” - непре- 
менные условия любой сделки. 



...”Мерседес-Бенц-190”, 1985 г.в.; кузов 
Ѵ/201; двиг. 2,0 инжектор; дорогая муз.; 
нов. резина; хор. сост. ... 

Как ни странно, вместо новой “пя- 
терки” или двухгодовалой “Волги” можно 
купить даже “Мерседес" 
предпоследней мо- 
дели! Скорее все- 
го, им окажется 15- 
летний ѴѴ201 ком- 
пактного класса (его сняли с производ- 
ства в 1993 году). Эта машина поменьше 
“Волги", но выглядит гораздо престиж- 
нее, не говоря про несопоставимый тех- 
нический уровень. “Мерседес" - это ти- 
шина в салоне при 180 км/ч, это обяза- 
тельно усилитель руля и дисковые тор- 
моза всех колес, это плавный ход на 
колдобинах и т.д. Хотя именно “190-й" 
знатоки не любят - ведь по сравнению с 
ним “мерседесы” среднего класса куда 
более комфортны, заметно просторнее 
и, главное, гораздо лучше обеспечены 
дешевыми запчастями, поскольку издав- 
на используются в качестве такси. Но из 
таких за $2000 можно взять только ста- 
ричка ѴѴ123, а если вдруг красавца 
ѴѴ124, то, скорее всего, с проблемами. 
Ремонтировать “мерседесы”, конечно, 
потруднее, чем “форды”, но если обзаве- 
стись хорошим инструментом и увлечься 
этим делом - “мерин" станет по плечу. 


... ”Опель-Вектра”, 1989 г.в.; красн.; двиг. 
1,6 инж.; сигн.; муз... 


Цены “опелей", как новых, так и по- 
держанных, неоп- 
равданно за- 
вышены, а 
широким рас- 
пространением в 

России эта марка обязана устаревшим 
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моделям - “Кадет", “Аскона” и “Рекорд”, 
которые белорусские перегонщики ску- 
пают в Германии долларов по пятьсот за 
штуку. Модели поновей обычно стоят 
I дороже $2000, не выдерживая конкурен- 
I ции с “фордами”. Название “Опель" поче- 
, му-то на слуху в “некомпетентных кру- 
• гах” покупателей, что и влияет на цены. 
По качеству и надежности “опели” конца 
80-х уступают прочим немецким и япон- 
ским машинам, хотя ближайших сопер- 
ников — “фордов" того же возраста опе- 
режают по уровню развития (передний 
привод, впрыск топлива и т.п.). 


...”Тойота-Королла”, І990 г.в.; хэтчбек; 
5-ав.:авиг. 1.3; тамож.. ПТС; ТО-2000... 
Нам явно повезло, что подержанные 

дешевеют в 



генов”. Замеча- 
тельное свой- 
ство японской 
техники вообще в том, что очень многие 
(нетрущиеся) детали в ней можно смело 
считать вечными. Это на российских, ев- 
ропейских, американских и корейских ма- 


Спросим 

читателей 


Что бы вы предпочли за равную цену - 
подержанную иномарку или новый 
отечественный автомобиль? 



шинах случается “летят” реле, электрон- 
ные блоки, термостаты, датчики, текут ра- 
диаторы, лопаются шланги, горят провода 
и т.д. На японских эти вещи можно повре- 
дить, разве только ударив машину о 
столб... На практике “тойоты”, “ниссаны”, 
“хонды” и “мазды” требуют замены лишь 
того, что неизбежно изнашивается: коло- 
док, амортизаторов, фильтров, свечей и 
т.п. Все эти расходы легко прогнозируе- 
мы, внезапный отказ - редкость. 

Большинство “японок” приходят из 
Европы 8-10-летними. Свежих очень ма- 
ло — довольные владельцы не спешат их 
продавать, а совсем дешевые 15-летние 
не берут перегонщики - невыгодно. Про- 
бег десятилеток обычно не превышает 
200 тыс. км, и если в мотор не лазили, 
он проходит еще столько же, почти не 
расходуя масло. Единственный недоста- 
ток японских машин — более дорогие 
запчасти, причем большинство из них не 
удается, как к немецким, купить с ходу, 
в магазине - приходится неделю ждать 
заказа. 

...”Вольво-740”, 1987 г.в.,; темно-син.; 
Авиг. 2,3; КП-автомат.; люк, ц. замок... 

Угловатый 
как кирпич, 

“Вольво” се- 
рии 700 вряд 
ли понравится то- 
му, кто руками и ногами отпихивается от 
кирпичика поменьше - ВАЗ-2105: зачем ме- 
нять шило на мыло? Тем более, что пробеги 
таких машин внушительны - недаром в поло- 
вине объявлений честно написано 
“кап.рем.двиг.". Но даже если мотор еще не 
перебирали, после 200 тыс. км он обязатель- 
но попросится в капиталку. 

Запчасти к “Вольво” дороги даже в 
“автомаркете”, а уж покупать оригиналь- 
ные владельцу 12-летней машины — про- 
сто безумие. Короче, вместо “шведского 
танка” за $2000 я, например, предпочел бы 
“Мерседес-ѴѴ123” года эдак 1983-го - не- 


мецкий ветеран при прочих достоинствах 
еще и красивее. 

Все другие иномарки за $2000, на взгляд 
автора, не заслуживают внимания - если де- 
нег в обрез, не до экзотики. Да, продаются 
итальянские и французские машины начала 
90-х, есть и голландские “вольво” того же воз- 
раста... Даже большую американскую с восе- 
мью цилиндрами можно купить вместо “пятер- 
ки”. Но зачем, югда полно японских и немец- 
ких, более надежных и практичных, к которьии 
всегда есть доступные по ценам запчасти? 

А некоторые машины, наоборот, весьма 
привлекательны, но за две тысячи их дос- 
тать трудно. Например, “Ауди” моделей 80 
(“бочка”) и 100 (“селедка”) настолько популяр- 
ны, что почти все дешевые экземпляры ран- 
них лет выпуска давно раскуплены и, найдя 
своих последних владельцев, догнивают во 
дворах. А те. что посвежее - конца 80-х годов 
- дешевле чем за три тысячи не отдают. Или, 
скажем, чешские и корейские машины - мас- 
совые и недорогие, но... пока все свежие. За 
$2000 ‘Фелицию” и “Нексию” можно будет 
свободно купить не раньше 2001 года. 

Напоследок пара советов будущим 
покупателям. 

Не берите машину с дизельным мото- 
ром — за десять лет его наверняка износи- 
ли до предела, более 150 тыс. км легко- 
вые дизели без ремонта обычно не ходят. 
Выбирая иномарку с карбюратором, 
вы не только обрекаете себя на мучения 
(увешанные электроникой “пирбурги" и 
“солексы” сложнее и капризнее систем 
впрыска), но и поощряете производство 
ядовитого бензина. Это — как всю жизнь 
ходить в кирзовых сапогах, оправдываясь 
тем, что на улицах грязи по колено. 

И еще: не затевайте самостоятельной 
поездки за машиной в Европу - это риско- 
ванно и уже не так выгодно, как пять лет 
назад. Спокойнее, а часто и дешевле, ку- 
пить иномарку здесь, когда ее первый вла- 
делец, намучившись с таможней и ГИБДД, 
добыл, наконец, ПТС, а затем снизил цену 
до реальной, то есть до ВАШЕЙ ЦЕНЫ. 
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Тойота' 


Шведский танк” разорит нашего “танкиста’ 


Д97ІХЕ, 


Зимние хлопоты 


помощники ПУСКА 


Холода создают автомобилиаам много проблем, из которых 
для северян, пожалуй, главная - пуск двигателя. 

Что можно сделать для его облегчения? 

Урал ИЛЬЯСОВ 


За шесть лет после получения "прав” 
пришлось иметь дело с тремя разными ма- 
шинами. А ездил каждый день круглый год 
невзирая на погоду. 

Зимы у нас в Уфе бывают холодные, 
температура опускается за -30°С, а так как 
гаража у меня нет, проблема утреннего пуска 
мотора не давала спокойно спать всю первую 
зиму моей автомобильной биографии. Нес- 
колько раз “посадив" аккумулятор при безус- 
пешных попытках оживить машину, я стал за- 
думываться над тем, как облегнить себе 
жизнь и не зависеть от капризов погоды. 

Для начала последовал совету более 
опытных товарищей. Завести “Оку” неплохо по- 
могал пол-литровый термос с горячей водой, 
шторой я поливал впускной коллектор. Облег- 
чила зту операцию специальная воронка с рѳ- 


И тут пришла мысль приделать к клапа- 
ну баллончика носик из тонкой трубочки, 
чтобы впрыскивать аэрозоль через имею- 
щиеся в крышке воздушного фильтра два 
отверстия диаметром около 5 мм. Для этого 
взял более крупный распылитель от дезодо- 
ранта (с таким же посадочным местом, как и 
у баллона стартовой жидкости), рассверлил 
выходное отверстие и посадил в него на 
клей “Момент” пустой промытый стержень 
от шариковой ручки (рис. 1). Результат пре- 
взошел ожидания. На стоянке ничего не по- 
требовалось снимать и откручивать. Два- 
три “пшика” - и двигатель начинал работать 
с первого раза при 20-градусном морозе. 

Вдохновленный успехом, я задумался; 
нельзя ли впрыскивать средство внутрь 
карбюратора. И тут вспомнил, что в нем 
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Рис. 1. Пере- 
делка распы- 
лителя. 


зиновой трубочкой, прикрепленная к мотору. И 
надо отметить, ташй прием довольно эффек- 
тивно будил двигатель после ночевки на 25- 
градусном морозе. Но со временем эта проце- 
дура начала надоедать, да и риск разбить дра- 
гоценный сосуд был довольно велик. 

Поэтому для “Самары” я решил приме- 
нять стартовые жидкости в аэрозольной 
упашвке, так называемые ЗіаПіпд (Іиісі, но 
особым способом. Дело в том, что раньше я 
пробовал эти средства (безусловно, помога- 
ющие пустить двигатель), но отметил не- 
удобство пользования и большой неэффек- 
тивный их расход. Ведь для того чтобы быст- 
роиспаряющаяся жидкость попала в карбю- 
ратор, надо умудриться, сняв крышку корпу- 
са воздушного фильтра, впрыснуть аэрозоль, 
потом быстро (пока не улетучился газ!) за- 
крыть крышку фильтра и прыгнуть за руль. И 
все-таки за это время большая часть средст- 
ва рассеивается в атмосфере, а оставшейся 
бывает недостаточно для пуска. Впрыснуть 
же аэрозоль через воздухозаборник невоз- 
можно: тот перекрыт терморегулятором. 
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Рис. 2. Впрыск 
жидкости в 
карбюратор. 


Предусмотрен пусковой зазор, в пределах 
которого приоткрывается воздушная за- 
слонка при первых вспышках в цилиндрах 
двигателя. Осталось только просверлить в 
крышке корпуса воздушного фильтра отвер- 
стие как раз напротив пускового зазора. 

При вытянутой кнопке “подсоса” воз- 
душная заслонка, как ей и положено, закро- 
ется. И если вставить трубочку распылите- 
ля в подготовленное отверстие, то она при- 
откроет воздушную заслонку как раз на 
3 мм, положенные для карбюратора ДААЗ- 
21 083. Остается впрыснуть средство в кар- 
бюратор и убрать баллон. Под действием 
пружины воздушная заслонка закроется и 
вся смесь останется внутри карбюратора 
(рис. 2). После этого пуск зависит только от 
аккумулятора: хватит у него сил провернуть 


коленвал и дать вспышку хоть на одну свечу 
- дело сделано. 

Новое отверстие в крышке воздушного 
фильтра я закрыл болтом с большой голов- 
кой (чтобы удобно было откручивать и за- 
кручивать от руки), уплотнив его мягкой ре- 
зиновой прокладкой. 

Как показал двухлетний опыт, при 30- 
градусном морозе мотор заводится обяза- 
тельно и одного баллона хватает на целую 
зиму. Даже если при сильных морозах де- 
лать два “пшика”; один - в карбюратор, дру- 
гой - в корпус воздушного фильтра. Нельзя, 
однако, оставлять баллон в машине - на мо- 
розе состав из газообразного состояния пе- 
реходит в жидкое и плохо разбрызгивается. 
Лучше забирать средство домой, а по улице 
нести, спрятав под одеждой. 

Что еще помогает пускать и быстрее 
прогревать двигатель, так это утепление 
моторного отсека. Несмотря на то, что ка- 
пот “десятки” изнутри закрыт теплозвуко- 
изолирующим материалом, я решил устано- 
вить дополнительную защиту. В начале про- 
шлой зимы мне презентовали здоровенный 
кусок толстого войлока, которым я тут же 
накрыл мотор. Для утепления двигателя 
снизу использовал теплоизоляционные ма- 
ты, выпускаемые в Ижевске (они называют- 
ся туристскими ковриками), которые легко 



узнать по двухслойной разноцветной струк- 
туре. Они очень удобно легли между двига- 
телем и нижней защитой (рис. 3). 

Такой способ утепления с успехом при- 
меним и на других машинах. Например, я 
это уже делал на предыдущей “восьмерке”. 
Двигатель быстрее прогревается и дольше 
остывает, что немаловажно для “самар” с 
высокой панелью. Эта модификация, как 
известно, не балует пассажиров теплом. 
Достоинство такой схемы в том, что радиа- 
тор остается открытым. Это позволяет 
предохранить двигатель от перегрева в 
дни зимней оттепели. Обычно я утепляю 
машину в ноябре, когда наступают первые 
морозы, и снимаю теплоизоляцию с первы- 
ми ручьями в марте. 
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УСЛУЖЛИВЫЕ ЦЕНЫ 


Во СКОЛЬКО обходится быть клиентом автосервиса? 

Максим САЧКОВ. Антпн ЧѴЙКИН 

Подсчитывая стоимость эксплуатации ОТКУДА БЕРУТСЯ ЦЕНЫ 
автомобиля, мы часто нѳ бѳрѳм в расчет Когда-то катехизисом сервисной бук- 
сами работы - дескать, потратимся на галтерии был прейскурант № Б 50, устанав- 
запчасти, а ремонт выполним своими си- ливавший - по науке! - жесткие расценки на 


имость услуг. Кстати, нелегальный гараж- 
ный сервис также строит ценообразование 
на Б 50, иногда даже не зная об этом. Ведь 
мастера в боксах не назначают цену, просто 
прищурив левый глаз. Им прекрасно извест- 
на стоимость услуг официальных конкурен- 
тов или расценки на аналогичные модели... 
в основе которых - тот самый прейскурант. 
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лами. Но ведь собственные трудозатра- 
ты отнюдь не бесплатны. К тому же слож- 
ные или объемные операции целесообраз- 
но доверить специалистам, и потом - не 
зря же так развился автосервис, есть у 
него постоянные “кормильцы”! Тех, кто ре- 
гулярно пользуется услугами СТО, гараж- 
ных дел мастеров и проч., все больше. 


все виды работ. Со времени последне- 
го издания минуло больше 10 лет, однако и 
сейчас многие командиры СТО держат тол- 
стенькие томики в ящиках стола. Конечно, 
за три рубля регулировать клапаны никто 
не будет - прикинут, как изменились цены, 
почем нынче доллар, и за неимением более 
современных документов пересчитают сто- 


Но умудренный опытом мастер всегда 
может скорректировать сумму, предло- 
женную умной книжкой. На цену влияют: 

Во-первых, спрос. Иной раз станция 
или частник скинет пару червонцев, чтобы 
заманить клиента к себе. Обратная ситуа- 
ция; плата за услугу возрастает, если за 
воротами выстраивается очередь. 
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Во-вторых, платежеспособность кли- 
ента. Окинув автолюбителя взглядом опыт- 
ного психолога, сервисмен сориентируется, 
что тот собой представляет. В зависимости 
от достатка заказчика установленная прей- 
скурантом цена ползет вниз или вверх. 

В-третьих, возраст автомобиля. Ржа- 
вые гайки и болты, ломающиеся дряхлые 
крепления добавят энную сумму к офици- 
ально установленной. В одних ремонтных 
мастерских приплюсуют несколько процен- 
тов к общей стоимости работ, в других возь- 
мут за дополнительное время, затраченное 
на борьбу с “неразъемными” соединениями. 

Наконец, постоянные клиенты могут 
рассчитывать на скидку, как, впрочем, и 
“оптовики”, заказывающие большой объем 
работ. 

Итак, стоимость ремонта или обслу- 
живания может изменяться в большую 


слову, в прайс-листах фирм “у. е.” до сих 
пор могут равняться 10, 12, 15 целковым: 
своеобразный способ борьбы с инфляцией. 
Поэтому считать будем в рублях. Рассмот- 
рим два ценовых уровня - обслуживание 
на официально зарегистрированной СТО и 
у нелегалов-гаражников. Операции выбра- 
ны если не самые популярные, то показа- 
тельные, по которым можно судить о цене 
услуг, оставшихся за рамками обзора. 

Отдельные работы требуют поясне- 
ния. Отрегулировать карбюратор и зажи- 
гание - значит не только выполнить нор- 
мы токсичности, но и установить уровень 
топлива, пусковые зазоры, начальный мо- 
мент зажигания, угол замкнутого состоя- 
ния контактов (где они есть) - в общем, 
провести весь цикл обслуживания. 

Полная переборка двигателя - то, что 


принято называть капиталкой, а именно: 
демонтаж, разборка, дефектовка, сборка с 
новыми деталями без учета стоимости рас- 
точки блока (гильз) и шлифовки коленвала. 
Примерно то же самое делаем и с коробкой. 

Переборка передней подвески - заме- 
на пружин, амортизаторов или стоек, ша- 
ровых и резинометаллических шарниров 
(последние, при необходимости, вместе с 
рычагами), подушек стабилизатора. В ру- 
левом управлении обновляем привод - ме- 
няем тяги с наконечниками, “маятник” (кро- 
ме переднеприводных машин), регулируем 
механизм. 

Последний пункт в разделе “тормоза” 
включает замену дисков, барабанов, ци- 
линдров, шлангов, колодок, “тормозухи” и, 
естественно, прокачку системы после та- 
кой реанимации. 


или меньшую сторону на 15-20% от перво- 
начально заявленной. Засим оставим ув- 
лекательную тему ценообразования и пе- 
рейдем к его результатам: усредненная 
стоимость услуг московского автосервиса 
приведена в табл. 1 . 

ПРИМИТЕ ЗАКАЗ! 

Расценки на работы зависят от курса 
доллара в значительно меньшей степени, 
чем, например, стоимость запчастей. К 


СРЦДНИЕЦЕНЫІ 

Вид работы 

Двигатель: 

замена масла 

М УСЛУГИ АВТОСЕРВИСА В ІУЮСКВЕ (руб.) 
“Жжуіи” Переднефи- Пива” “иосквич-гіАГ 
водшеВАЗы (двигатель 

пщ 

Таблица 1 

“Волга" 

(двжатель 

зиз-4ог) 

гараж 

80 

СТО 

100 

гараж 

80 

СТО 

100 

гараж СТО 

80 100 

гараж 

80 

СТО 

100 

гараж СТО 

80 100 

оегѵлировка клапа-іоэ 

150 

200 

250 

250 

150 

200 

100 

150 

100 

150 

регушровкацѳпіфемня привода ГРМ 30 

30 

50 

50 

30 

30 

30 

30 

- 

- 

регутровка карбюратора, зажигания 1 50 

220 

150 

200 

150 

200 

150 

220 

180 

250 

диагностика впрыска 

- 

200 

- 

200 

- 

200 

- 

- 

- 

- 

замена термоотата 

100 

150 

130 

160 

130 

160 

100 

150 

75 

90 

замена системы выпуска 

250 

400 

250 

300 

250 

400 

250 

400 

250 

350 

замена маслосъемных коплачюв 

350 

500 

500 

600 

350 

500 

350 

500 

250 

450 

полная переборка 

2000 

3500 2500 

3500 

3000 3700 

2000 

3000 

2000 3000 

Трансмиссия: 











замена масла 

75 

100 

50 

75 

120 

170 

50 

75 

75 

100 

замена сцепления 

550 

600 

600 

700 

900 

1000 

400 

600 

700 

800 

переборка коробки передач 

1000 

1500 

1200 

1600 

1500 1700 

1100 

1500 

1000 

1500 

Ходовая частъ: 











‘сходіизвал’ 

- 

200 

- 

200 

- 

200 

- 

200 

- 

200 

замена шарового шарнира 

75 

100 

75 

100 

110 

150 

75 

100 

- 

- 

переборка передней подвески 

1500 

1500 

1000 

1000 

1600 1800 

900 

1000 

1500 1800 

шиномонтаж 

- 

35 

- 

35 

- 

40 

- 

35 

- 

40 

Рулевое управление: 











регулировка механизма 

50 

60 

50 

70 

50 

60 

50 

70 

50 

60 

замена наконечника тяги 

1С0 

130 

100 

130 

100 

130 

100 

130 

80 

130 

переборка 

400 

450 

250 

350 

500 

600 

250 

350 

400 

500 

Тормоза: 











замена передних колодок 

100 

120 

100 

100 

100 

150 

75 

1О0 

150 

180 

регулировка стояночного тормоза 

50 

50 

50 

50 

50 

50 

50 

50 

50 

50 

пер^рка 

700 

1050 

700 

800 

1000 1300 

500 

800 

700 

1200 

Электрооборудование: 











регулировка фар 

- 

50 

- 

50 

- 

50 

- 

50 

- 

50 

замена стартера 

150 

180 

150 

150 

200 

200 

150 

150 

200 

200 

Кузов: 











замена ветрового стекла 

100 

180 

150 

200 

100 

180 

150 

200 

150 

200 

замена крыла с окраской 

1700 

2000 

1000 

1200 

1700 2000 

1000 

1200 

1000 1200 

окраска детали 

800 

1000 

800 

1000 

800 

1000 

800 

1000 

800 

1000 



Суммарная стоимость обслуживания и ремонта автомобилей на СТО сто- 
лицы. Учтены операции, приведенные в табл. 1, за исключением диагно- 
стики впрыска, регулировки установки передних колес и фар, шиномонта- 
жа и кузовных работ. 


Таблица 2 

СРВДНИЕ ЦЕНЫ НА УСЛУГИ АВТОСЕРВИСА В РОССИЙСКИХ РЕГИОНАХ (руб.) 

‘‘ЖигулГ Передамір- “Нш” “11осиич-214Г ‘Волга" 
водныеВАЗы (двигатель (фштель 

"ВР*"™ УЗДЩ ЗШ4ПЯ 



гараж 

СТО 

гараж 

СТО 

гараж СТО 

гараж 

СТО 

ГфВЖ 

СТО 

Двигатель: 











замена масла 

50 

80 

50 

80 

50 

80 

50 

80 

50 

60 

регулировка клапанов 

100 

100 

120 

150 

100 

100 

70 

80 

70 

80 

ре'улфовка кфбюратора, зажигамія 

75 

80 

100 

100 

100 

100 

60 

70 

90 

110 

полная переборка 

1500 

2000 

1500 

2000 

1700 2100 

1500 

1800 

1700 2000 

Трансмиссия: 











замена масла 

50 

50 

40 

40 

70 

60 

40 

40 

50 

50 

замена сцепления 

280 

350 

350 

350 

400 

450 

300 

350 

300 

400 

переборка коробки передач 

600 

750 

600 

800 

700 

1000 

600 

750 

600 

750 

Ходовая часть: 











"сход-развал’ 

- 

80 

- 

80 

- 

80 

- 

80 

- 

80 

замена шарового шарнгра 

40 

50 

40 

50 

60 

60 

40 

50 

- 

- 

шиномонтаж 

- 

20 

- 

20 

- 

25 

- 

20 

- 

25 

Рулевое управление: 











замена наконечника тяги 

40 

50 

40 

50 

40 

50 

30 

40 

40 

50 

Тормоза: 











замена передних колодок 

60 

80 

50 

60 

60 

80 

50 

50 

60 

60 

Электрооборудование: 

замена стартера 

80 

100 

70 

80 

80 

110 

70 

70 

90 

120 
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сидя НА “ПЕЧКЕ” 

Традиционно мастерские и гаражи тя- 
готеют к определенной марке. По-настоя- 
щему всеядных станций сервиса немного: 
судя по нашей статистике, продукцию 
ВАЗа возьмет в ремонт первая попавшая- 
ся точка сервиса, с меньшей охотой берут- 
ся за “Москвич”, а что касается “Волги” - 
это вещь в себе, подвластная лишь таксо- 
паркам и казенным автохозяйствам либо 
выходцам оттуда... 

“Жигули” - машина, наиболее изучен- 
ная сервисом, “печка” при определении 
стоимости работ для других моделей. 
Возьмем ее за отправную точку и мы. 

“Самара”, появившись значительно 
позже, долго оставалась для ремонтников 
темной лошадкой - собственно, как “ко- 
пейка” в начале семидесятых. Пляшем от 
“печки”: клапаны регулировать сложнее - 
прибавляем к цене 20-50%, да еще иногда 
стоимость новых регулировочных шайб. 
Электронное зажигание, требующее ми- 
нимум внимания, и слывущий неженкой 
карбюратор дают примерно ту же сумму 
на регулировки. В передней подвеске 
меньще деталей - естественно, ремонт ее 
обойдется дешевле “жигулевской”. Наибо- 
лее заметна разница в кузовных работах - 
“самарские” крылья на болтах заменит да- 
же начинающий автослесарь. 

Из субъективных факторов - пре- 
стижность “Самары” и (все еще!) относи- 
тельная новизна, дающая иногда плюс к 
цене, который невозможно объяснить 
только конструктивными отличиями от 
“жигулей”. Все сказанное справедливо и 
для “десятки”. 

“Нива” отличается от нашей “печки” 
затрудненным доступом к отдельным уз- 
лам, сложной и весьма дорогой в ремонте 
трансмиссией, “неправильной” нижней ша- 
ровой, “Солексом” и электронным зажига- 
нием. Итог - ощутимая прибавка к стоимо- 
сти услуг. 

"Москвич" - простой, как “Жигули” и 
“Самара", вместе взятые. Он вобрал са- 
мое дешевое: цены на обслуживание пе- 
редней подвески, рулевого управления не 
выше “восьмерочных”; стоимость ремонта 
и регулировки уфимского двигателя - “жи- 
гулевская” и даже ниже. Будь он престиж- 
ней, впору было цены на услуги поднять. И 
стал бы “Москвич” мечтой ремонтника. 

“Волгу” от ранга самой дорогой маши- 
ны спасают низкие расценки на обслужи- 
вание “402-го” двигателя. Кстати, его мо- 
лодой соперник ЗМЗ-406, если рассматри- 
вать лишь выбранные нами работы, обой- 
дется еще дешевле - клапаны и цепи регу- 
лировать не надо, карбюратор отсутству- 
ет... Ремонт остальных систем - транс- 


миссии, рулевого управления, тормозов - 
в среднем на 15-30% дороже “Жигулей”. А 
о пресловутой передней подвеске “Волги” 
и говорить не приходится - полная пере- 
борка обойдется раза в полтора дороже. 

Сложив расценки на представленные 
операции (берем категорию СТО), полу- 
чим некую условную сумму; в принципе 
можно оценить ремонтопригодность авто- 
мобиля. Дешевле всех - “Москвич”, доро- 
же - “Нива” (см. диаграмму). Конечно, ес- 
ли пройтись по всем страницам “руко- 
водств по эксплуатации”, сервисных кни- 
жек, учесть периодичность обслуживания 
и частоту ремонтов, картина получится 
более точной... но вряд ли изменится 
принципиально. 

Любопытно, что “в гаражах” места рас- 
пределились несколько иначе. На первом - 
тот же “Москвич”, на последнем - опять “Ни- 
ва”. Но в середине ситуация другая: “Волга”, 
“Жигули” и на предпоследней позиции “Са- 
мара”. “Волгу” (которая не только автомо- 
биль, но и стиль жизни), в основном, ремон- 
тируют опытные мастера, набившие руку на 
этой машине, и такса у них довольно низкая. 
Владельцы “жигулей”, а тем более "сшщГ с 
“десятками” платят, помимо ремонта, еще за 
престиж — очевидно, в гаражах он ценится 
выше. За сложные работы, требующие к то- 
му же специального оборудования, нелегал 
предпочтет не браться либо заломит высо- 
кую цену. В целом же услуги мастеров из га- 
ражей ниже официальных (не стоит объяс- 
нять, почему); для “самар” и “нив” - примерно 
на 20%, для остальных - почти на 30%. 

ПРОЧЬ из МОСКВЫ! 

Цены на услуги автосервиса в провин- 
ции приятно удивляют после московских. 
Конечно, по регионам они могут разли- 
чаться, областные центры дороже неболь- 
ших поселений, но в среднем они ниже в 
полтора-два раза! Неспроста москвичи 
иногда отправляются ремонтировать ма- 
шины по-крупному в соседние областные 
центры - дорогая моя столица... Отдель- 
ные позиции приведены в табл. 2, состав- 
ленной по результатам опроса читателей 
ЗР. Закономерности те же, что и в Москве. 

ВМЕСТО ЗАКЛЮЧЕНИЯ 

Конечно, кто-то из работников авто- 
сервиса поспорит с приведенными здесь 
ценами. Неизбежны отклонения и в боль- 
шую, и в меньшую сторону - мы брали 
средний уровень, и если ваша мастер- 
ская его превышает - вот вам повод за- 
думаться. А представителей недорогих 
точек сервиса, ради Бога, просим не 
беспокоиться. 


НАЖМИ НА 
КНОПОЧКУ... 
ЕСЛИ 
НАЙДЕШЬ 


Игорь ТВЕРЛѴНПН 

Так уж принято, что цвет опасности 
красный. Поэтому различные аварийные 
рычаги, кнопки, тумблеры красят именно 
в этот цвет и расположить стараются на 
видном и доступном месте. Быстро на- 
жал - и спасся: шпиндель станка не сор- 
вал скальп, ногу электричкой не отреза- 
ло, дом не сгорел, а в ваш неожиданно 
сломавшийся автомобиль не врезался 
попутный КамАЗ. С автомобилями, прав- 
да, не все так просто. По крайней мере, с 
некоторыми. 

Когда-то давно в редакции появился 
ВАЗ-2110, один из первых. Особой радо- 
сти тот образец никому не доставил - не- 
редко ломался и давить на кнопку “ава- 
рийки” приходилось частенько. Выгляде- 


Попробуй, отыщи! 



ла она несколько аляповато, располага- 
лась на консоли (почему-то со стороны 
пассажира), зато была красной! 

Той “десятки” уже нет, есть другая. 
Эта ломается куда реже, ее надежность 
даже можно похвалить. Только красная 
“аварийная” кнопка исчезла. Нет, она в 
принципе есть, только стала... черной! А 
расположена все там же - на консоли со 
стороны пассажира. Вдобавок ночью не 
подсвечивается и вообще ничем, кроме 
маленького символа в виде треугольни- 
ка, не отличается от себе подобных. 

Конечно, это сущая мелочь - цвет 
кнопки: приспичит - найдешь и черную. 
Приспичило! Не нашел... КамАЗа, к сча- 
стью, сзади не было. 
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Резонанс 

ПОЧТА СТАНЦИО 


СМОТРИТЕЛЯ 


Не ток давно мы "прошлись" по станциям сервиса, ремонтирующим иномарки 
("Станционные смотрины", ЗР, 1999, № 7). Тему продолжают отклики читателей. 

Пожалуй, самое любопытное письмо пришло из Владивостока от овтомехоника-професси- 
оноло, занимающегося ремонтом иномарок, и по совместительству - нашего автора. Челове- 
ка, что называется, задело за живое. Вот его послание с некоторыми сокращениями. 


ВЗГЛЯД ИЗНУТРИ 

в вашем журнале регулярно появля- 
ются статьи об “особенностях националь- 
ного авторемонта”, за что, конечно, боль- 
шое спасибо. Они полезны всем читате- 
лям: не только владельцам машин, но и 
нам, авторемонтникам. Например, после 
“Станционных смотрин" наша бригада мо- 
тористов стала осматривать все машины, 
обращая особое внимание на мелочи. Кли- 
ент получает список замечаний, касаю- 
щихся автомобиля в целом. Проверка хо- 
мутов, трубок, колес, светотехники много 
времени не занимает, а людям приятно. 

Цель моего письма - “замолвить сло- 
вечко" за своих коллег и взглянуть на сер- 
вис с точки зрения автослесаря, изнутри. 

Прежде всего, хотелось бы развеять од- 
но распространенное заблуждение. Господа! 
Весь автосервис (и не только у нас) служит 
не для ремонта вашего “железа”! Мы, в смыс- 
ле авторемонтные мастерские, существуем: 

- чтобы, во-первых, более-менее чест- 
ным путем заработать какие-то деньги. И ес- 
ли в ремонт приходят “рровеі'. хозяин кото- 
рых явно неплатежеспособен, то на абсо- 
лютном большинстве СТО никто не будет 
связываться со сложным ремонтом или ди- 
агностикой (разве что вовсе нет работы). Ес- 
ли машина свежая, но дефект непонятный, 
механики также постараются избавиться от 
такого кота в мешке. Всем ведь надо зараба- 
тывать, а не заниматься “научными изыска- 
ниями" с сомнительным финалом... Бывают 
исключения, оговоренные ниже; 

- во-вторых, для удовлетворения соб- 
ственного любопытства автослесаря. Да, 
есть такие люди в автомастерских, хоть их 
и немного: сломает такой “любознатель- 
ный" какую-нибудь штуковину стоимостью 
в пару тысяч долларов - и весь интерес 
сразу пройдет. Но именно любопытные, в 
конце концов, и узнают все новое, нигде 
не описанное, и именно они могут провес- 
ти сложную диагностику; 

- в-третьих, для самоутверждения (или, 
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Антон ЧУЙКИН 


если угодно, пижонства) механика. Я, напри- 
мер, возьму в ремонт машину с интересным 
дефектом, которую не смогли сделать мои 
коллеги-конкуренты, даже если это будет 
противоречить “зарабатыванию денег". Если 
отремонтирую и смогу дать полугодовую га- 
рантию, то и цену своей услуги (причем за- 
ранее, сразу после диагностики) назову не- 
слабую. Но ведь можно и “пролететь"... 

Теперь о так называемом фирменном 
сервисе и модной “компьютерной диагности- 
ке”. Вот вы, не дай Бог, заболели и попали в 
больницу. А там уколы делает медсестра, 
клизму ставит няня, таблетки глотаете вы 
сами. А за что же тогда платить доктору? 
Правильно, за диагностику! Вот и в автосер- 
висе это главное: прежде, чем начать лече- 
ние, надо точно знать, что лечить. Но вовсе 
не компьютер поставит вашему автомобилю 
верный диагноз... Электроника, в лучшем 
случае, поможет человеку, отнюдь не подме- 
няя его знания и опыт. Так что без них, даже 
при самой современной ЭВМ, никуда. С по- 


мощью мотор-тестера не определишь, что 
дизель не заводится, потому что ему поста- 
вили выпускной тракт от бензинового двига- 
теля (естественно, вместе с нейтрализато- 
ром). 

Даже если вся эта электроника и об- 
наружит какую-нибудь неисправность, она 
не сможет назвать ее причину. Вот сооб- 
щить, что такой-то блок неисправен и его 
следует заменить - это да. Чем и занима- 
ются “белые воротнички" на фирменных 
СТО и, естественно, берут за это немалые 
деньги: надо “отбивать" валюту, затрачен- 
ную на приобретение аппаратуры и обуче- 
ние персонала. Так что не ждите чудес от 
фирменных автомастерских, хотя иногда 
их диагностирующая аппаратура бывает 
полезной - по крайней мере, она сокраща- 
ет время поиска некоторых дефектов. 

Здоровья вам и вашим машинам, с 
уважением, 

С. В. Корниенко 


Итак, профессиональный ремонт автомобилей не цель, о лишь средство, что- 
бы сервисмены могли: 1) заработать но жизнь; 2) удовлетворить любопытство; 3) по- 
пижонить, то есть подн9гть профессиональный уровень, чтобы вернуться к п. 1. По пу- 
ти ремонтники худо-бедно помогают остальным автомобилистам. И на том спаси- 
бо... А в оценках фирменного сервиса мы во многом согласны с автором письма. 
Правда, считаем, что дело не только в аппаратуре и квалификации персонала, но 
и, главное, в отношении конкретного человека к своей работе... Увы, и тут компьюте- 
ром положения не поправишь. Кстати, проблема эта вполне разрешима, что под- 
тверждает следующее письмо. 


ОФИЦИАЛЬНАЯ РЕАКЦИЯ 

Главному редактору журнала 

“За рулем" Меньших П.С. 

Фирма “Очаково-Моторс”, официаль- 
ный дилер компании “Ниссан”, выражает 
свое уважение и признательность за 
представленный в№ 7 1999 года в статье 
“Станционные смотрины” материал о дея- 
тельности нашего технического центра. 

Мы знаем “За рулем” как наиболее 
серьезный, профессиональный и популяр- 


ный журнал, долгое время работающий в 
тематике автомобильного бизнеса. Для нас 
важны ваши суждения и оценка деятельно- 
сти, пусть и не самая лестная, но безуслов- 
но объективная. По существу критики в 
наш адрес могу сообщить следующее: 

1. Проведено собрание трудового кол- 
лектива и обсуждение статьи. 

2. Шеф-механику станции объявлен 
выговор за формальное отношение к сво- 
им обязанностям. 


і 


Помощник 





I 

3. Управляющему станции указано на 
низкий уровень руководства и недостаточ- 
ную требовательность к подчиненным. 

От себя хочу добавить, что я испытал 
чувство стыда и горючи за себя и своих со- 
трудников, ибо глубоко убежден, что доб- 
рожелательное отношение к клиенту, вни- 
мание к его проблемам являются главны- 
ми факторами в достижении успеха в лю- 
бой сфере деятельности. С уважением. 

Заместитель Генерального директора 
А. А. Карташвили 

Увы, это письмо оказалось единст- 
венной реакцией со стороны фирмен- 
ных сервисных станций. Остальные, оче- 
видно, клиентов не ценят. Признательны 
“Очакову-Моторс" - дадим слово вла- 
дельцам машин. Спустя несколько дней 
после выхода июльского номера нам 
позвонила хозяйка "Фольксвагена". 

КЛИЕНТ ВСЕГДА ПРАВ 

Здравствуйте, это редакция? Большое 
вам спасибо за статью “Станционные смот- 
рины". Жаль, поздновато ее прочитала. Дело 
в том, что я сейчас ремонтирую свой “Фольк- 
сваген" на станции “Мустер-автсГ - масло из 
двигателя подтекает. И дорого получается, и 
долго, и результатом недовольна. С первого 
раза неисправность не устранили, а теперь 
несколько дней у них машина уже стоит. По- 
пался бы ваш журнал мне пораньше -ни за 
что на эту станцию не поехала бы... 

Возможно, профессионалы столк- 
нулись с серьезной проблемой? Пусть 
так, но ведь клиент недоволен уровнем 
обслуживания... И выбирает единствен- 
ный способ защиты - отказывается от 
услуг сервиса. 

Приятно получать отклики на наши 
выступления. Да, мы подняли актуаль- 
ную тему, выступили на стороне потре- 
бителей, справедливо ругнули сервис. 
Жаль только - не в последний раз... 


КАРМАННЫЙ 

ЭКСПЕРТ 

Специальный индикатор позволяет проводить экспресс- 
контроль чистоты топлив и масел. 

Денис БОРОВИІ ІКМЙ 


На пути от раздаточной емкости заво- 
да-изготовитѳля до потребителя горюче- 
смазочные материалы, облизав стенки 
многочисленных трубопроводов, цистерн, 
бочек, канистр, впитывают в себя немало 
грязи. В двигателе к ней добавляется соб- 
ственная - продукты износа. Масло рань- 
ше положенного срока теряет свои свой- 
ства, быстро чернеет, окисляется. Как оп- 
ределить, не пора ли его сменить? 

Если бы не длинный хоботок фото- 
электрического датчика-щупа, гнездо ште- 
кера блока питания и электронное табло, 
индикатор легко спутать с пробником све- 
чей зажигания — так похожи их корпуса. 
“Глазами” прибору служат запрятанные в 
носике щупа излучатель и фотоприемник. 
Попав в анализируемую жидкость, оппо- 
ненты рассматривают друг друга сквозь 
разделяющую их среду и сообщают о “па- 
дении зрения” на электронный блок. Элек- 
троника преобразует полученные данные 
в проценты загрязнения жидкости и выво- 
дит их на цифровой индикатор. 

Полученный результат, естественно, 
величина относительная: во многом зависит 
как от равномерности распределения за- 
грязнения в объеме пробы, так и от точно- 
сти калибровки прибора. К примеру, для оп- 
ределения загрязненности моторного масла 
его пробу необходимо брать сразу после ос- 
тановки двигателя, пока взвешенные части- 
цы не осели на дно картера. Причем сливать 
все масло вовсе не требуется. Достаточно 
одной капли со щупа-измерителя, которую 
помещают непосредственно в чувствитель- 
ную зону на рабочем конце датчика. Если 
же масло успело отстояться, не поленитесь 
хорошенько его перемешать - разумеется, 
не щупом пробника, иначе есть риск повре- 
дить его чувствительные элементы. 

Важно отметить, что индикаторы конт- 
ролируют относительную чистоту техниче- 
ских жидкостей и вовсе не годятся для ис- 
следовательских целей. Поэтому перед тес- 
тированием необходимо заложить в память 
прибора эталонные параметры, относитель- 
но которых и будет производиться отчет. 
Эталоном может служить, к примеру, кани- 
стра масла из фирменного магазина или 



класс чистоты продукта, указанный в сопро- 
водительных документах. Так, заводская ре- 
гулировка предусматривает, что индикация 
“0,00” соответствует моторному маслу с 
классом чистоты (ГОСТ 17216-71) не хуже 
тринадцатого. Отклонение - к примеру, 
“2,00” - говорит о том, что на каждые 1 00 г 
чистого масла приходится около 2 г приме- 
си. И наоборот, если показания индикатора 
имеют точку в конце числа (например, 
0,15.’), это демонстрирует превосходство 
тестируемой среды над выбранным этало- 
ном. Следует также помнить, что масла раз- 
личных производителей могут отличаться 
цветом. Поэтому, чтобы тестировать содер- 
жимое некоей упаковки "Шелл”, вначале ку- 
пите канистру настоящего “шелловского” 
масла и по нему оттарируйте прибор. 

Если надо проверить загрязнение 
иных технических жидкостей, установку 
нуля и корректировку чувствительности 
индикатора производят аналогично, опус- 
кая датчик в раствор с заранее известной 
концентрацией примесей. Эталоны можно 
также заказать в химической лаборатории 
или, в крайнем случае, изготовить само- 
стоятельно. 

Имея данные о предельно допусти- 
мых концентрациях продуктов износа и 
других загрязнителей, можно прогнозиро- 
вать срок службы и замены моторных и 
трансмиссионных масел, других техниче- 
ских жидкостей, применяемых в автомоби- 
ле. А также уберечься от покупки горюче- 
смазочных материалов сомнительного ка- 
чества. Экономическая выгода от приме- 
нения индикатора гораздо выше его стои- 
мости (600-900 рублей). 
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П О Приблизительным подсчетам, только 
в Москве десятки фирм ежедневно пе- 
реводят на сжиженный газ более сот- 
ни автомобилей, и очередь желающих пока 
не убывает. 

РЫНОК. На нем представлены и за- 
морские принцы, и доморощенные золушки. 
Весной минувшего года, в начале газового 
бума московские цены на оснащение оте- 
чественных легковых автомобилей лежали 
в пределах от 3-3,5 тысячи рублей для не- 
притязательных изделий Новогрудского 
завода газовой аппаратуры (Белоруссия) 
до 350-400 долларов за оборудование 
итальянских фирм. Затем накатил летний 
вал спроса, когда за газовой аппаратурой 
выстроились двух-трехмесячные очереди, 
оборудование исчезло, цены прыгнули 
вверх. Сейчас, в период зимнего спада, они 
находятся в пределах от 6-6,5 тысячи руб- 
лей до 500 долларов за комплект аппарату- 
ры вместе с установкой. 

Комплект оборудования всех произво- 
дителей примерно одинаков: баллон с муль- 
тиклапаном, редуктор, газовый смеситель, 
электромагнитные клапаны бензина и газа, 
заправочное устройство, трубопроводы вы- 
сокого давления. Дополнительно - элек- 
тронные блоки управления и коммутации, 
особенно для инжекторных иномарок. При- 
мер наиболее скромной комплектации - 
оборудование уже упоминавшегося Новог- 
рудского завода. Благодаря самому массо- 
вому производству, низкой цене и наиболь- 
шей распространенности продукция “ново- 
грудки" - бесспорный лидер по популярно- 
сти (процентов шестьдесят рынка). Оборот- 
ная сторона дешевизны, к сожалению, - не- 
высокие качество и надежность. Настройка 
“плавающих” регулировок редукторов - по- 
стоянная головная боль их владельцев. 


Какие системы для питания сжиженным газом предлагает 
сегодня рынок и какие болезни для них характерны? 

Об этом спрашивают многие читатели. 


Дмитрий АЛЕКСАНДРОВ 


вод уверяет, что отпускная це- 
на - всего 5600 целковых и склад пуст - все 
уходит дилерам). Надежность этой аппара- 
туры целиком зависит от уровня обслужи- 
вания. При квалифицированной и регуляр- 
ной заботе “рязанка” служит годами, не до- 
нимая владельца серьезными отказами и 
не разоряя на запчасти. 

Третью группу составляют системы 
иностранных, западных фирм. Тон здесь за- 
дают итальянцы - “Ловато”, “Каргас”, 
“Ланди Ренцо” и примкнувшие к ним гол- 
ландцы. Они поставляют на наш рынок обо- 
рудование хорошее, но соответственно - 
дорогое. Такое отлично подходит иномар- 
кам с впрыском топлива - почти под каж- 
дый тип двигателя есть свой газовый сме- 
ситель и набор электронных блоков комму- 
тации со штатной системой топливоподачи. 
Ассортимент редукторов и газовых балло- 
нов тоже весьма широк - от “ФИАТ-Уно” до 
"Шевроле-Блейзер" - тут итальянцам, по- 
жалуй, нет равных. Конечно, есть и обору- 
дование для российских автомобилей. 
Серьезных нареканий, кроме дороговизны, 
на итальянское оборудование нет. 

Немалого прогресса в совершенство- 
вании газотопливного оборудования в пос- 
ледние пять лет достигли две московские 
организации - “Автосистема” и САГА. “Ав- 
тосистема”, как правопреемник лаборато- 
рии газовых топливных систем НАМИ, опи- 
рается на производственный потенциал за- 
водов, выпускавших газовую аппаратуру 
еще в советские времена. Фирма “САГА”, 
наоборот, делает ставку на предприятия 
оборонки, которые готовы конвертировать 
свои технологии в производство граждан- 
ской продукции. Систему САГА-6 выпуска- 
ет завод “Инкар” в Перми. Марку САГА не- 
сет до 15% газобаллонного оборудования 
на московском рынке. Сильные стороны І 
этой аппаратуры — современные конструк- [ 
торские решения и вьюо- 


Вплотную к лидеру примыкают изде- 
лия Рязанского завода автоаппарату- 
ры, завода “Компрессор” (С.-Петербург), 
нижнетагильского завода и завода имени 
Хруничева (Москва). Производство пос- 
ледних двух, видимо, уже прекращено, по- 
скольку в продаже их ныне нет. Рязанская 
и питерская аппаратура для легковых ав- 
томобилей имеет общего предка - италь- 
янскую систему “Полиауто” двадцатилет- 
ней давности. Хотя они и выглядят отстав- 
шими от моды, но по качеству изготовле- 
ния и надежности - крепкие середняки. 
Сюда же следует отнести продукцию юго- 
славской фирмы “Эльплин” (ЕІрІіп), кото- 
рая иногда встречается у наших автовла- 
дельцев. Сегмент рынка этих производи- 
телей небольшой (несколько процентов), 
цены - как у “новогрудки”. 

Рязанский завод - чемпион по выпуску 
газобаллонной аппаратуры для грузовиков. 
Многие владельцы развозных ЗИЛов и 
ГАЗов мечтают стать обладателями рязан- 
ского оборудования - морально устаревше- 
го, но достаточно работоспособного, а 
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кое качество. Его цена с установкой - 
7,5-10 тысяч рублей, в зависимости от мо- 
дели автомобиля. 

БОЛЕЗНИ. О потребительских качест- 
вахтазобаллонного оборудования судят по 
нескольким параметрам: стабильности хо- 
лостого хода, динамике автомобиля и 
удельному расходу топлива. Если регулиро- 
вать холостые обороты приходится только 
вследствие загрязнения воздушного фильт- 
ра, не ощущается особой разницы в разгоне 
автомобиля на бензине и газе и расход его 
не более чем на 10% превышает расход 
бензина, можно считать, что газовая систе- 
ма автомобиля работает нормально. 

Самый распространенный признак не- 
исправности аппаратуры - перерасход то- 
плива. Если он не превышает 20%, то про- 
блема обычно решается заменой загряз- 
ненного воздушного фильтра и настройкой 
редуктора. Переобогащение топливной 
смеси дает о себе знать и появлением за- 
паха газа в салоне во время движения. 

При большем перерасходе газа требу- 
ется уже "хирургическое” вмешательство 
специалистов. Обычно приходится заме- 
нять погнутые рычаги редуктора, изношен- 
ные уплотнения клапанов или поврежден- 
ные диафрагмы. Кстати, чаще всего огра- 
ничивает ресурс оборудования именно из- 
нос или потеря эластичности резиновых де- 
талей в подвижных узлах редуктора и элек- 
тромагнитных клапанах. Об этом сигнали- 
зирует устойчивый запах газа под капотом, 
куда ему открывается свободный выход. 

Противоположность переобогащению 
- недостаточная подача газа. Если это 
проявляется только на режимах холостого 
хода и малых оборотов двигате- 
ля, то неисправность следует ис- 
кать в вакуумном контуре управ- 
ления. В других случаях причи- 
ной топливного голодания может 
быть засорение газового элект- 
ромагнитного клапана или неис- 
правность электроцепи его об- 
мотки. 

Бывает и так, что аппарату- 
ра, верой и правдой прослужив- 
шая несколько лет, начинает до- 
саждать внезапными отказами и 
сбоями, причем видимых причин 
тому обнаружить не удается. 

Картину прояснит диагностика 
редуктора на пневмостенде. Ча- 
ще всего непонятное поведение 


бывает вызвано потерей эластичности 
чувствительной диафрагмы второй ступе- 
ни редуктора. До сих пор именно качество 
диафрагм остается ахиллесовой пятой 
большинства отечественных приборов. 

СТРАШИЛКИ. Нельзя оставить без вни- 
мания и теневые стороны газификации лич- 
ного автотранспорта, тем более что даже в 
прессе можно встретить обывательские рас- 
суждения, граничащие с суевериями, о фа- 
тальных последствиях применения газового 
топлива. Обычные сообщения об утечках га- 
за и пожарах отнесем на совесть нерадивых 
владельцев, не уделяющих элементарного 
внимания автомобилю. Да, газовое оборудо- 
вание требует ежедневного осмотра, но это- 
го простого действия достаточно для преду- 
преждения неприятностей, поскольку все не- 
обходимые меры безопасности уже заложе- 
ны в конструкцию оборудования, а монтаж, 
выполненный специалистами, не теряет на- 
дежности. 

Единственная опасность для двигате- 
ля, как ни странно, вытекает из высокой де- 
тонационной стойкости газового топлива, 
октановое число которого около 100. 
Обычный для бензина сигнал тревоги - 
“стук пальцев”, вызванный детонацией от 


слишком раннего зажигания, при работе на 
газовом топливе не возникает. Также опас- 
но чрезмерное обеднение смеси. Она горит 
медленнее нормальной и при определен- 
ном стечении факторов может догорать в 
фазе выпуска, перегревая выпускные кла- 
паны (это, кстати, происходит и на обеднен- 
ной бензиновой смеси). Поэтому рекомен- 
дации автомобилистам, которые перешли 
на газовое топливо, предельно просты: ре- 
гулярно проверяйте работу системы зажи- 
гания по детонации на бензине и не увели- 
чивайте угол опережения зажигания при 
работе на газе более чем на 5 градусов. 

Владельцам “волг” и “газелей” следу- 
ет иметь в виду, что двигатели ЗМЗ-402 и 
особенно ЗМЗ-406, как показал опыт ра- 
боты на газовом топливе, при позднем за- 
жигании и обогащенной смеси бывают 
склонны к “помпажу”, который дает о себе 
знать хлопками в карбюраторе. При появ- 
лении этого симптома надо немедленно 
перевести двигатель на бензин и отрегу- 
лировать угол опережения зажигания и 
систему подачи газа. 

Выполняя эти нехитрые требования, 
удается эксплуатировать двигатель доль- 
ше, чем при работе на бензине. 


ШіЗПН 


ПРОПАЛ ПРОПАН... 

Юрий НЕЧЕТОВ 

Недолго радовались владельцы автомобилей, оснащенных системами питания ежи 
женным нефтяным газом (СНГ). Летне-осеннее изобилие и дешевизна к зиме сменилисі 
уже забытыми многочасовыми очередями на газовых “заправках” и стремительно рас 
тущими ценами. Кое-где стоимость газового топлива сравнялась с бензи 
новым. В чем же дело? 

Первая причина - на поверхности: предложение, как обычно, не по 
спевает за резко возросшим спросом. Например, только Москве в декаб 
ре 1999-го потребовалось уже 100 тыс. тонн СНГ, тогда как основной и дс 
недавних пор единственный поставщик — Московский нефтеперерабаты 
вающий завод дает всего 65 тыс. тонн в месяц. Но в столице власти хоті 
цену держат низкую, в других же регионах она торопится за спросом. 

Есть и другой фактор: раньше заводы, как правило, покупали нефть 
и продавали продукты ее переработки, теперь они лишь выполняют зака- 
зы нефтедобывающих компаний, которым и принадлежат все конечные 
продукты. А уж там-то знают, как “регулировать” цены на топливо, подтя- 
гивая их к мировым, - вспомните летний бензиновый кризис. 

Между прочим, запасы нефти и сопутствующего ей газа ограниченнь 
и один из кандидатов на их замену - газ природный. Но это тема отдель- 
ного разговора. 
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в России 


ГДЕ ВПРЫСК 


ТАМ И КОНТРОЛЬ 


Для диагноаики всех впрысковых автомобилей ВАЗ и ГАЗ в Самаре 
разработали мотор-теаер, доступный и куаарю-одиночке. 


Евгений БОРИСЕНКОВ 


электронный октан-корректор, выставить 
обороты холостого хода, подрегулировать 
со и т.д. 

Собирают прибор здесь же, в 
‘‘Новых технологических сис- 
темах". Причем весь про- 
цесс организован как сле- 
дует. Тестер сертифици- 
рован в Росстандарте и 
имеет годовую гаран- ! 
тию, обеспеченную тех- 
нологией изготовления и 
импортной элементной ба- 
зой с индустриальным (от - 
40 до -(-100°С) диапазоном 
рабочих температур. Отечест- 
венные комплектующие, к сожалению, 
не подошли - уж очень нестабильно вели 
себя в жару и на морозе, а экрана нужного 
размера и вовсе не нашлось. 

Все готовые приборы подвергают вы- 
ходному контролю. Сначала около четырех 
часов выдерживают при -25° С, тут же на- 
гревают до +60° С и оставляют "жариться" 
три часа. Выдержавшие термоудар восемь 
часов трудятся в режиме обмена информа- 
цией с контроллером. Условия жесткие. Но 
если приглядеться - чем не “климат” хо- 
лодного гаража, отапливаемого “змеем го- ,| 
рынычем” лишь во время работы? 

Последний этап - демонстрация воз- | 
можностей купленного прибора заказчику 
и упаковка комплекта в симпатичную сум- 
ку, которая сама по себе могла бы пользо- 
ваться неплохим спросом. 

Кстати, изделие по достоинству оценили 


Только включи разъем - капот можно не откры- 
вать: неисправность через секунду появится на II 
экране. I 


Недолгая история внедрения электрон- 
ного управления двигателем на ВАЗе нача- 
лась в 80-е годы: первые системы поставля- 
ла “Дженерал моторе”. Но для российского 
рынка цена автомобиля с импортными комп- 
лектующими оказалась слишком высокой. 
Поставили цель - создать собственную кон- 
струкцию, не уступающую “джи-эмовсюй” и 
полностью с ней взаимозаменяемую. К ва- 
зовским разработчикам присоединилась 
инициативная группа из оборонки во главе с 
Василием Цатуровым. Плодом совместных 
усилий стала система “Январь”. Но работо- 
способность электроники “на ощупь” не про- 
веришь, а значит, нужны средства юнтроля 
и диагностики. Для решения этой, не менее 
сложной задачи на базе инициативной груп- 
пы в марте 1994 года в Самаре родилось 
ТСЮ “Новые технологические системы”. 

Первое его детище - стенд для провер- 
ки характеристик системы управления дви- 
гателем в условиях производства, способ- 
ный в считанные минуты “переварить” не- 
сколько сотен параметров. Один из них по 
сей день используют на ВАЗе для входного 
контроля, второй - в ОТК завода - изгото- 
вителя блоков. А как же ремонтники? Ведь 
на базе дорогущих импортных тестеров сер- 
висную сеть не создать. Нужен многофунк- 
циональный, надежный и при этом недоро- 
гой прибор. На средства двух заинтересо- 
ванных предприятий - ВАЗа и ГАЗа в Сама- 
ре разработали и освоили тестер ДСТ-2. 

Состоит прибор из трех основных час- 
тей: собственно аппарата, сменных картрид- 
жей и соединительного кабеля. Каждый кар- 
тридж - для работы со “своим” типом конт- 
роллера (‘Январь”, “Джи-Эм”, “Бош” и т.д.). 
Кабелей два варианта - для автомобилей 
Волжского и Горьковского автозаводов. Воз- 
можности небольшого прибора впечатляют. 
“Разговаривать" с пользователем он может 
на двух языках - английском и, что особенно 
приятно, русском. В режиме “Ошибки” на эк- 
ране высвечиваются цифровые коды той 
или иной неисправности, хранящиеся в па- 
мяти контроллера машины. К примеру, пере- 
стал поступать сигнал от датчика скорости 


Футляр и его содержимое - 
диагностический прибор 
впрысковых моторов 
ДСТ-2. 


автомобиля. Сей де- 
фект зашифрован под 
цифрой 24. Но бежать за 
переводной таблицей не 
надо - она в памяти тестера. 

Кроме прошлых, можно видеть 
и текущие неполадки. 

Режим “Параметры” позволяет оце- 
нить работу двигателя и при движении ав- 
томобиля - напряжение в бортовой сети, 
детонацию, обороты, состав смеси, ско- 
рость движения и многое другое. Поскольку 
одновременно все параметры на экране не 
умещаются, они объединены в группы, ко- 
торые можно просматривать поочередно. 

Порой для выявления плавающего де- 
фекта нужно “ловить” его в динамике. Для 
этого предусмотрен режим “Сбор данных”. 
Фактически прибор составляет таблицу из- 
менения “криминального” параметра во вре- 
мени. Например, по скачкам напряжения лег- 
ко вычислить дефектный рѳле-регулятор. 

Тестер годится не только для поиска 
неисправностей. С его помощью можно на- 
строить контроллер, изменив, например, 
угол опережения зажигания, “покрутить” 


Настроить впрысковый мотор можно только че- 
рез посредника. 
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Альтернатива 


за рубежом. Тестер поставляют в восемь 
стран, включая ЮАР, Бельгию и Италию. К 
сожалению, дилерская сеть фирмы только 
формируется, и пока потенциальным покупа- 
телям приходится обращаться к производите- 
лю. Цена комплекта - около тысячи долларов. 

Но есть и значительно более дешевая 
версия прибора - ДСТ-4. Предназначенная 
для работы с одним типом контроллера (на- 
пример, только с ‘Январем”), она не имеет 
сменных картриджей. На ее базе сделан 
маршрутный компьютер. Получая информа- 
цию непосредственно от контроллера, он 
проинформирует водителя о времени в пу- 
ти, среднем и мгновенном расходе топлива, 
средней скорости и т.д. Если перед поезд- 
кой в него заложить расписание движения, 
он подскажет, насколько нужно уменьшить 
или увеличить скорость, чтобы приехать 
вовремя. В качестве штурманского прибора 
он уже прижился у спортсменов. Стоит эта 
полезная вещь около 250 долларов. 

Есть и другие интересные разработки. 
Тестер периферийных устройств ДСТ-6 про- 
ходит сейчас испьггания на станциях техни- 
ческого обслуживания в Самаре. Он не ис- 
пользует данные контроллера, а подключа- 
ется непосредственно к датчикам и исполни- 
тельным механизмам автомобиля. Можно, 
например, проверить исправность регулято- 
ра холостого хода, датчиков положения дрос- 
сельной заслонки, массового расхода возду- 
ха и других. Для контроля работы форсунок в 
комплект входит специальный манометр. 

Недавно выпущена компьютерная про- 
грамма “Мотор-тестер”. Подключив обычный 
персональный компьютер через согласую- 
щее устройство к диагностическому разъему 
автомобиля и “загрузив” программу, специа- 
лист получает исследовательский комплекс 
с огромными возможностями. 

Кроме этого, здесь спроектирован 
стенд для отладки программы управления 
двигателем и диагностических программ. 
А по заказу самарской ГИБДД сделали да- 
же блок управления светофорами. Он не 
только управляет сменой сигналов и “зеле- 
ной волной”, но и... прогревает лампы пе- 
ред включением - так они дольше служат. 

В ближайших планах - приборы тех- 
нологического контроля: тестер для авто- 
матического управления отопителем на 
автомобилях “десятого” семейства, стенд 
для пуска и проверки двигателя перед ус- 
тановкой его на машину, стенд для испы- 
таний электроусилителя руля. Последние 
две работы ведутся по заказу ВАЗа. 

Вы, должно быть, заметили, что все 
изделия НТС носят четные номера. Гово- 
рят, это приносит удачу. Надеемся, не 
только создателям. 


ИСКР/ 


V 



Катушкой зажигания быть 
нелегко. Как правило, она - 
одна, а цилиндров - много. 


Михаил КОЛОДОЧКИН 

Приходится катушке сотрудничать с вы- 
соковольтным распределителем - в одиночку 
ей все свечи не обслужить. Распределитель 
ощущает свою значимость и позволяет себе 
капризничать - то у него бегунок пробьется, 
то уголек в крышке зависнет. При всем при 
том отказывается работать в грязи, но пани- 
чески боится влажной уборки. А если хозяин 
вздумает установить мощную систему зажи- 
гания, то искровой разряд может просто 
свернуть с дороги от катушки до свечи, оты- 
скав более короткий путь к “массе". 

Чтобы избавиться от скандального кол- 
леги, катушка обзавелась вторым высоко- 



Рис. 1. Одно- и двухвыводные катушки зажига- 
ния; почти одинаковые, но - совершенно раз- 
ные... Начало и конец каждой из обмоток услов- 
но обозначены символами Н и К. В двухвывод- 
ной катушке отсутствует контакт между первич- 
ной и вторичной обмотками, при этом вторич- 
ная обмотка состоит из нескольких секций и 
располагается поверх первичной. 


вольтным выводом (рис. 1). Но работает 
двухвыводная точно так же, как и ее предше- 
ственница. Заметим, что одновременно воз- 
никают не два разряда, а один! Две синхрон- 
ные искры в разных цилиндрах - на самом 
деле один и тот же разряд, ток которого про- 
текает через последовательно соединенные 
искровые промежутки свечей. При этом по- 
лезна лишь одна из упомянутых искр - чтобы 
разобраться в этом, обратимся к рис. 2. 

Выводы левой по схеме катушки зажи- 
гания соединены со свечами первого и чет- 
вертого цилиндров. При размыкании тока 
первичной обмотки катушки произойдет 
пробой искровых промежутков обоих ци- 
линдров, однако выделяющаяся при этом 
энергия искрового разряда распределится 



Рис. 2. Так работают две двухвыводные катушки 
зажигания в четырехтактном четырехцилинд- 
ровом двигателе. Красным цветом условно от- 
мечены моменты “полезного” искрообразова- 
ния, синим - “холостые" разряды. 


между ними по-разному. Ее величина прямо 
пропорциональна давлению в цилиндре, по- 
этому первый цилиндр имеет большое пре- 
имущество перед четвертым, напрямую со- 
единенным с атмосферой. В результате в 
первом цилиндре произойдет воспламене- 
ние рабочей смеси, а в четвертом бесполез- 
но рассеется энергия, сопоставимая по ве- 
личине с потерями в искровых промежутках 
разжалованного трамблера. Через один 
такт картина изменится - разряд в четвер- 
том цилиндре совпадет с окончанием такта 
сжатия, а в первом сработает вхолостую. 
Вторая катушка аналогичным образом ко- 
мандует вторым и третьим цилиндрами. 

Чтобы обеспечить порядок срабаты- 
вания катушек зажигания, достаточно по- 
очередно подключать к низковольтному 
источнику питания их первичные обмотки 
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1. Катушка 29.3705 - "бабушка" отечественных двухвыводных 
катушек. 

Производитель -АО “МЗАТЭ”. Когда-то предназначалась 
для первых "микропроцессорных восьмерок". Давно сня- 
та с производства, но в продаже еще встречается. При 
необходимости замены можно применить 

3012.3705 или 3022.3705, причем заменять луч- 
ше обе катушки сразу. 


2. Катушка 3012.3705. 

Производитель - АО “МЗАТЭ”. Предназна- 
чена для ВАЗов и ГАЗОВ, может заменить 
"старушку" 29.3705. 



3. Катушка 

3022.3705. _ 

Производитель - V 
АО “МЗАТЭ”. От- 
личается от 3012.3705 
наличием скоб крепления, 
предназначенных для установ- 
ки на автомобилях АЗЛК-21412 в 
составе микропроцессорной 
системы зажигания. 


4. Катушка КЗ-1. 

Производитель - НПО “Молния” (Уфа). Постав- 
ляется на КамАЗ для комплектации автомоби- 
лей "Ока". По сравнению с предыдущими сде- 
лана довольно скверно: бандаж из кровельного 
железа, заливочный компаунд неоднороден и со- 
держит пузырьковые включения ит. п. Вряд ли параме- 
тры таких изделий могут быть стабильными. 


5. Катушка К312-1. 

Производитель не опознан. Не понравилась по всем стать- 
ям - к недостаткам катушки КЗ-1 добавились нестандарт- 
ные размеры низковольтных выводов. Рекомендовать к при- 
менению не можем. 


- подобный способ распределения искро- 
вых разрядов называют бесконтактным 
или статическим. Именно так работают 
двухвыводные катушки на “Оке” или на 
“Волге” с “406-м” мотором, а также на “са- 
марах" и “москвичах", оснащенных микро- 
процессорными системами зажигания. 

Внешне двухвыводная катушка боль- 
ше напоминает строчный трансформатор 
от телевизора, нежели свою цилиндриче- 
скую предшественницу. Это объясняется 
конструктивными причинами - сложно 
расположить два высоковольтных вывода 
в маслонаполненном металлическом кор- 
пусе, обеспечив им должную герметич- 
ность. Нынешние катушки - сухие, зали- 
тые полимерными компаундами. 

Купить двухвыводную катушку сегодня 
довольно легко - нам удалось приобрести 
пять различных экземпляров (фото 1-5). Во- 

ЭЛЕКТРИЧЕСКИЕ ПАРАМЕТРЫ 
ДВУХВЫВОДНЫХ КАТУШЕК ЗАЖИГАНИЯ 
Номер Тилмтуш Сопротмвление Индухленості Сопролепе- Иадушвность 


ібраз- 


первтноИ 

первичной 

же вторичной 

втортной 

ца 


обиотт,0м 

обмош,іГн 

обмотшОы 

о6иоткн,мГн 

1 

29.3705 

0,53 

4.1 

9860 

26,0 

2 

3012.3705 

0,48 

2,65 

4040 

27,0 

3 

3022.3705 

0,45 

2.7 

4060 

27.5 

4 

КЗ-1 

0,45 

2.6 

4100 

28.0 

5 

К312-1 

0,54 

2,2 

2820 

20,0 


обще говоря, все они должны уметь сотруд- 
ничать с разной “электроникой” - от двухка- 
нальных коммутаторов типа 42.3734 до ком- 
плексных систем управления впрыском и за- 
жиганием типа МИКАС или АВТРОН. На “по- 
ловинке” двигателя в “Оке” “пару” катушке 
составляет обыкновенный коммутатор типа 
3620.3734. 

Электрические параметры катушек 
приведены в таблице. 

Поскольку параметры катушек № 2-4 
практически совпадают, то по своим выход- 
ным характеристикам они взаимозаменяе- 
мы. В сравнении с ними у катушки № 5 мень- 
шее значение индуктивности первичной об- 
мотки, а потому энергия, запасаемая для ис- 
крообразования, у нее также меньше. Соот- 
ветственно, хуже характеристики искрового 
разряда. Впрочем, все пять катушек при 
проверке на стенде обеспечили требуемое 
по стандарту бесперебойное искрообразо- 
вание и продемонстрировали кратковре- 
менную работу на искровой разрядник с за- 
зором 12 мм. Тем не менее, читателям мы 
рекомендуем в первую очередь катушки 
№ 2 и 3, а при их отсутствии - № 1 и 4. Ка- 
тушку № 5 лучше обойти стороной. 


Авторитетно 

На вопросы читателей отвечают 
инженеры-испытатели НТЦ ВАЗа 
Владимир СЕМАКОВ, 

Виталий ВОЛОКИТИН, 

Павел ЕРЕМИН и 
начальник лаборатории 
Владимир ДОРФМАН. 

Купил ВАЗ-2109 с пружинами “ев- 
ро” и решил увеличить дорожный про- 
свет, заменив их на “родные”. Приоб- 
рел и установил комплект, но автомо- 
биль стал слишком высоким и жест- 
ким. Оказалось, передние пружины 
примерно на 20 мм длиннее, чем “евро”. 
Не подделка ли это? И как отличить 
нужные пружины от других? 

Вполне вероятно, что вам достались 
пружины 2112. Они более жесткие, чем 
21 08, хотя одинаковой с ними длины - 383,5 
мм (это на 1 9 мм больше, чем “европейский" 
вариант). Пружину можно “вычислить" по 
диаметру прутка, из которого она навита; 
если он равен 13,2 мм - пружина 2112, если 
12,9 - то пружина 2108. Более подробно о 
пружинах для подвесок автомобилей ВАЗ 
можно прочитать в ЗР № 5 за 1 998 год. 

Если основные размеры ваших пру- 
жин отличаются от указанных, то они, мяг- 
ко говоря, “не оригинальные”. Лучше их 
заменить на предусмотренные конструк- 
цией, то есть “родные” любого типа - стан- 
дартного или "европейского”. Если вас в 
последнем случае не устраивает величина 
дорожного просвета машины, то можно 
заменить стойки на газонаполненные. Это 
позволит поднять кузов на 15-20 мм. 

Сообщалось, что у некоторых 
впрысковых двигателей ВАЗа ход кла- 
пана больше, чем у известных нам кар- 
бюраторных двигателей. В двигателе 
ВАЗ-21083 клапаны ни при каких усло- 
виях не могут встретиться с поршнями, 
но нет ли такой опасности во впрыско- 
вых моторах? 

Начнем с того, что выпускаемые сей- 
час впрысковые двигатели не отличаются 
от карбюраторных величиной хода клапа- 
нов. Ваш вопрос, видимо, связан с сооб- 
щениями о том, что в двигателях 21083- 
2110 предусматривается применение “де- 
сятого” распредвала с расширенными фа- 
зами газораспределения. 

Спешим заверить, что в этом случае 
ход клапанов увеличивается на десятые 
доли миллиметра и поэтому их “встреча” с 
поршнями на двигателях рабочим объе- 
мом 1500 см^ при обрыве ремня привода 
ГРМ также невозможна. 


150 


1/2СХХ) ЗР 


до КЛАПАНА НЕ ДОСТАНЕТ 


На “Ниву” выпуска 1979 года ус- 
тановил двигатель ВАЗ-21 213 (1,7 л). 
Как добиться нормальной работы та- 
хометра и электромагнитного клапа- 
на карбюратора? 

На свой ВАЗ-2107 установил дви- 
гатель 21213 и систему одноточечно- 
го впрыска. Двигатель работает без 
замечаний, а тахометр, увы, нет. Как 
это исправить? 



карбюраторных двигателей. Кроме то- 
го, высоковольтные входы адаптирова- 
ны к бесконтактной и классической сис- 
темам зажигания. 

Внимательно осмотрите тыльную 
сторону комбинации приборов 21 07. Ес- 
ли на ней в правой части есть дополни- 
тельное сопротивление (впаяно между 
контактами), для впрыска потребуется 
пересоединить контакт в разъеме, со- 
единяемом с оранжевой колодкой, со 
среднего левого на верхний правый (см. 
схему), то есть с высоковольтного входа 
тахометра на низковольтный. Если рези- 
стора на комбинации приборов нет, при- 
дется купить новую комбинацию (с рези- 
стором, тахометр 241.3813) и подклю- 
чить ее с этими изменениями. 

Переделка старой комбинации в до- 
машних условиях невозможна (ведь 
дело далеко не в резисторе). 


Резистор 



Высоковольтный вход 
для карбюраторных 
автомобилей 


Двигатель 
21213 комплекту- 
ется карбюрато- 
ром типа “Солекс" 
и бесконтактной 
системой зажига- 
ния. Поэтому нор- 
мально работать с 
ним сможет лишь та- 
хометр, выпущенный 
не ранее 1994 года 
Электромагнитный клапан 
“Солекса” - не тот, что прежний, 
с карбюратора “Озон". Новый - так на- 
зываемый актюатор - более чувствите- 
лен к возможным неполадкам, например 
блока управления, из-за своей гораздо 
меньшей инерционности. Поэтому в слу- 
чаях “капризов” клапана нужно прежде 
всего проверить исправность управляю- 
щей цепи. 

Сигналы для тахометров, идущие с 
приборов зажигания различных систем 
(классической контактной, бесконтакт- 
ной и впрысковой) разные по форме. В 
автомобилях последних модификаций, 
выпускаемых во впрысковых и карбюра- 
торных вариантах, тахометры снабжены 
двумя входами: низковольтным - для 
впрысковых и высоковольтным - для 


Низковольтный 
вход для 
впрысковых 
автомобилей 


Можно ли смеши- 
вать антифриз и “То- 
сол”, а также син- 
тетические масла 
различной вязко- 
сти и разных 
фирм? 


Антифриз — об- 
щее название неза- 
мерзающих жидко- 
стей, предназначенных 
для заправки систем охла- 
ждения автомобилей. А “То- 
сол” - марка отечественного анти- 
фриза. Под названием “Антифриз” про- 
даются, как правило, незамерзающие 
жидкости зарубежных производителей. 

Антифризы, выпускаемые сегодня, 
обычно изготовлены на основе этилен- 
гликоля, поэтому принципиальных про- 
тивопоказаний к смешиванию подоб- 
ных жидкостей различных марок и про- 
изводителей нет. Однако антифризы 
включают в себя разные присадки, в 
том числе антикоррозионные и проти- 
вовспенивающие, и различные краси- 
тели. Благодаря последним цвет анти- 
фриза бывает зеленым, синим, жел- 
тым, красным. Эти присадки и красите- 
ли могут оказаться несовместимыми и 
при смешивании потерять свои способ- 


ности (бороться с коррозией, предот- 
вращать вспенивание жидкости и т.п.). 
Кроме того, в результате химической 
реакции может выпасть осадок, способ- 
ный засорить радиатор или какой-либо 
канал системы охлаждения. Поэтому 
эксперименты по смешиванию разных 
антифризов лучше проводить в отдель- 
ной посуде. 

Срок службы антифриза составляет 
три года или 60 тыс. км пробега. Так что 
если, к примеру, придется доливать его 
на третьем году или при пробеге 50 тыс. 
км, а жидкости нужной марки нет под ру- 
кой - лучше залить новый, не забыв пе- 
ред этим промыть систему водой. 

По той же причине ( у каждого про- 
изводителя свои присадки) не стоит 
смешивать и масла - моторные или 
трансмиссионные. В крайних случаях 
допустима доливка масла, но не более 
1 5-20% основного объема. 

Какое масло предпочтительнее 
для коробки передач ВАЗ-2108? Го- 
дится ли для нее жидкость для авто- 
матических трансмиссий? 

В коробки передач переднепривод- 
ных автомобилей заливали более деся- 
ти лет моторные масла, не слишком 
подходящие для них (специальных про- 
сто не было). Масло ТМ5-9П, к сожале- 
нию, временно не производят, поэтому 
при смене рекомендуем использовать 
марки, специально разработанные и 
допущенные к использованию в короб- 
ках передач переднеприводных авто- 
мобилей ВАЗ: “Рексол Т” 8АЕ 80ѴѴ-85, 
АРІ 0Е-4; “ЛУКойл ТМ-4" 8АЕ 80ѴѴ-85, 
АРІ 6Е-4. Можно использовать также 
масла “Омскойл Транс П” 8АЕ 80ѴѴ-85, 
АРІ 0Ь4/5; “Юкос Транс П" 8АЕ 80ѴѴ-85, 
АРІ 01-4/5. 

Напомним, чем ниже цифра, стоя- 
щая перед буквой ѴѴ, тем выше “морозо- 
устойчивость” масла. 

Рекомендовать для коробок своих 
переднеприводных моделей АТР (жид- 
кость для автоматической трансмиссии) 
типа “Дексрон” (Оехгоп) завод не впра- 
ве, поскольку необходимые для этого 
ресурсные испытания не проводились. 
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Небольшой объем ба- 
гажника “самар” удается 
использовать рациональ- 
нее, если изготовить полку 
(см. рис.) и установить ее 
на выступы арок задних 
колес, сняв их пластмассо- 
вые кожухи. 

Я пользуюсь полкой уже несколько лет, храня на ней вещи, которые должны быть 
под рукой: медицинскую аптечку, огнетушитель, стоп-сигнал, переноску и т. д. 

Пои необходимости полку легко снять. 

Муром 



При попытках пустить двигатель 
М110 “Мерседеса” возникали скрежещу- 
щие металлические звуки и звон, причем 
коленвал то прокручивался стартером, то 
стоял на месте. Предположил худшее - 
“кончился” двигатель. Начиная разборку, 
снял стартер. Посветив в образовавшееся 
отверстие, увидел (и проверил рукой), что 
венец проворачивается на маховике. 

Гаражный консилиум предложил не- 
сколько вариантов ремонта: купить новый 
маховик, так как эта деталь балансирует- 
ся на заводе и любое 


Все владельцы ВАЗ-2108, 2109 с 
высокой панелью жалуются на плохое 
отопление салона. 

Изучив эту систему на своем авто- 
мобиле, я увидел, что при крайнем пра- 
вом положении рукоятки управления 
подогревом воздуха (нижней), когда 
кран отопителя и заслонка должны пол- 
ностью открыться, последняя остава- 
лась полуоткрытой, она пропускала 
часть холодного воздуха мимо радиато- 
ра в салон. Попытки добиться синхрон- 
ной работы крана и заслонки путем ре- 
гулировки тяг, выведенных на одну ру- 
коятку, не увенчались успехом. Тогда я 
полностью открыл кран и отсоединил от 
него тягу, оставив обязанность регули- 
ровать температуру воздуха, поступаю- 
щего в салон, только заслонке. 

Теперь в машине стало намного те- 
плее. В начале лета кран отопителя 
также вручную закрою до осени. 
Альметьевск Р- ГИЗАТУЛЛИН 


При замене сайлент-блока заднего 
амортизатора “Таврии” возникла труд- 
ность: намертво приржавела внутренняя 
втулка. Обошелся без нагрева и силовых 
приемов. Большим трехгранным напиль- 
ником пропилил во втулке продольную ка- 
навку примерно на две трети ее толщины. 
Затем сверху вставил в распил зубило под 
некоторым углом, ударил по нему несколь- 
ко раз тяжелым молотком, и надрез пре- 
вратился в разрыв. Выступающую часть 
втулки захватил газовым ключом и движе- 
ниями “вверх - вниз - в сторону” легко 
снял ее. 

Петрозаводск И. КУЗНЕЦОВ 


В ВАЗ-2110, осматривая по утрам 
двигатель, я не раз замечал мокрые от 
“Тосола” трубки. Убывал он медленно, и 
я надеялся, что течь прекратится - 
трубки и шланги прикипят. 

Но однажды двигатель вдруг зачи- 
хал и остановился. Поиски причины при- 
вели к обрезиненному тройнику, из ко- 
торого “Тосол” брызгал на выводы ка- 



рие. 1. Соединение со Рис. 2. Соединение 
штатным тройником. с хомутами. 

тушки зажигания (рис. 1). Попытка уст- 
ранить течь затяжкой хомутов к успеху 
не привела. Тогда я срезал резину с 
тройника и закрепил шланги, как обыч- 
но, хомутами (рис. 2). 

Позже выяснил, что этот, на вид на- 
дежный тройник обманул многих вла- 
дельцев, а опытные ставят хомуты сра- 
зу после покупки машины. 

Уфа У. ИЛЬЯСОВ 


ЛУЧШИЕ СОВЕТЫ ПРОШЛЫХ ЛЕТ 


Хочу дать совет по регулировке га- 
зовой аппаратуры. 

После длительной эксплуатации 
двигателя на бензине перед переходом 
на газ необходимо отрегулировать ус- 
тойчивую работу двигателя на малых 
оборотах — считаю оптимальными 
1100-1200 об/мин, что подтверждено 
мног'^пртней эксплуатацией. 

ТѳперІ^",:юбейтесь хорошей приеми- 
сгостиТір^э^ь згичном открытии дроссе- 
Если вйн'эм качества смеси и вин- 
|тОМ оборот^'з получить этого не уда- 
юсь, увеличьте угол опережения зажи- 
гания на 2-3° (в плюс). 

Перед включением газа поверните 
ручку переключателя вида топлива по 
часовой стрелке на 90° (до первой фик- 
сации), чтобы электромагнитный клапан 
закрыл доступ бензина (в этом положе- 
нии оба клапана закрыты). Как только 
двигатель, выработав бензин, даст пер- 


вые перебои, поверните переключатель 
вида топлива в положение “газ”. Как 
правило, после этого двигатель начина- 
ет ровно работать на газе. 

Краснодар А. КНЫШ 


Чтобы облегчить монтаж и демон- 
таж шин, многие автомобилисты смазы- 
вают края обода колеса различными со- 
ставами - воском, маслом. Недостаток 
этого способа в том, что при проколе ка- 
меры покрышка легко проворачивается 
на скользком ободе и отрывает вентиль 
камеры. 

Я пользуюсь полиэтиленовой плен- 
кой, прокладывая ее между ободом и бор- 
том покрышки. Она дает тот же положи- 
тельный эффект, зато по ней почти не 
скользит борт покрышки. 

Алтайский край, 

Славгород С. ХАРИТОНОЕ 



мешательство 
приведет к по- 
ломкам двига- 
теля; прива- 
рить венец к 
маховику, сде- 
лав предвари- 
тельно канавку 
по всей окружности 
маховика и венца, и отбалансировать его; 
просверлить отверстия по стыку венца с 
маховиком в нескольких диаметрально 
противоположных местах, нарезать резь- 
бу, завинтить болты, которые затем обре- 
зать и закернить. Остановился на послед- 
нем. Квалифицированный слесарь в заво- 
дских условиях установил пять винтов на 
равном расстоянии одно от другого, как 
показано на рисунке. 

“Мерс" с таким маховиком без допол- 
нительных балансировок ездит уже два 
года, никаких вибраций нет. 
Красноярский край, 

Зеленогора Д- ГОСТЕВСКИХ 
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СТРАНИЧКА ИСТОРИИ 




СМЕНИТЕ КОЖУ! 

Как прадеды ремонтировали сцепление. 

Сергей КАНУННИКОВ 


“За рулем” не раз описывал различ- 
ные способы ремонта пластмассовых 
бамперов. И все же в каждом конкрет- 
ном случае приходится что-то придумы- 
вать или комбинировать известные ме- 
тоды. 

При сложном переломе (как гово- 
рят в хирургии) с продольными и попе- 
речными трещинами разной длины, да 
еще на закруглении бампера поступили 
так. Там, где края трещин совпадали 
плотно, использовали клей “Момент” и 
струбцины. 

Когда края трещин не желали плот- 
но и добровольно прилегать друг к дру- 
гу, по краям сверлили отверстия и стя- 
гивали проволокой. Однако после ее 
снятия один из фрагментов бампера 
упорно отскакивал. Тогда вспомнили 
про клей “Супер-момент”, который ве- 
ликолепно справился с упрямым куском 
пластмассы. 

Для упрочнения швов прибегли не к 
утапливанию в пластмассу разогретых 
паяльником металлических скобок, а 
использовали так называемую дихлот- 
кань, которую проложили с внутренней 
поверхности бампера по швам и смочи- 
ли ацетоном. Расплавившись, дихлот- 
кань образовала прочные, невидимые 
снаружи швы. С лицевой стороны бам- 
пера небольшие неровности на швах 
сгладили напильником. 

Шпатлевать пришлось только то 
место, где остались просверленные под 
проволоку участки. После шлифовки и 
окраски бампера в цвет кузова никаких 
следов былых и, казалось, непоправи- 
мых повреждений обнаружить не уда- 
лось. 

Пятигорск к. РЫБАКОВ 


Каждый водитель знает, как раз- 
дражают “дробящие” щетки стекло- 
очистителя. Да и стекло при этом они 
чистят гораздо хуже. Причина в том, 
что резиновые ленты после укладки ще- 
ток в нижнем положении остаются при- 
жатыми к стеклу рабочей кромкой 
вверх. За время бездействия они “дубе- 
ют” и в один прекрасный день при пус- 
ке уже не перекладываются. 

Движение их “против шерсти” и вы- 
зывает нежелательный эффект. Для из- 
бавления от него опытные водители ре- 
комендуют подогнуть поводки. Я же, пе- 
реставив пластмассовый держатель, 
поворачиваю щетку на 180°. Лента за- 
нимает правильное положение, дробле- 
ние прекращается. 

Москва Е. БОРИСЕНКОВ 


В начале XX века на большинстве ав- 
томобилей ставили сцепление, ведомый 
диск которого представлял собой усечен- 
ный металлический конус. Он входил в со- 
ответствующее углубление маховика. 
Обычно конус сужающейся частью обра- 
щали к двигателю. Такую схему применя- 
ли, в частности, на “Руссо-Балте" (см. ЗР, 
1999, № 4). Некоторые фирмы, например 
“Рено”, делали наоборот: сужающаяся 
часть конуса была обращена к коробке пе- 
редач, а основание соприкасалось со спе- 
циальным кольцом, прикрепленным к ма- 


ховику, - ведущим диском. Когда водитель 
нажимал на педаль, конус, преодолевая 
усилие пружины, утапливался в маховик - 
диски расцеплялись. Накладка на ведо- 
мом конусе была кожаная. Понятно, что 
служила она недолго. 

Для замены накладки снимали диск, 
разъединив приводной телескопический 
вал. Обычно для этого демонтировали 
двигатель или коробку передач. Умельцы 
придумали другой способ. Сняв вилку, ме- 
жду сцеплением и коробкой ставили дом- 
крат (см. рис.). С его помощью конусный 
диск максимально утапливали в маховик и 
вынимали одну часть вала из другой. За- 
тем отворачивали гайки крепления веду- 
щего диска и, медленно (чтобы пружина 


не “выстрелила”) отпуская домкрат, извле- 
кали оба диска из маховика. 

Многим автолюбителям приходилось 
заменять накладки. В начале века дейст- 
вовали примерно так же. Правда, медные 
заклепки сбивали очень осторожно, чтобы 
не повредить проходящие через них рас- 
порные пружинки и сохранить кожу. Ведь 
новую накладку обычно размечали по ста- 
рой. Сделав пробойником отверстия, рас- 
кроив и вырезав накладку острым ножом, 
выравнивали ее толщину. Иногда эту рабо- 
ту поручали профессионалам - сапожнику 


или шорнику. Постепенно натягивая кожу, 
по одной устанавливали пружины и при- 
клепывали накладку к диску (как писали в 
пособиях того времени: “сторона шерсти 
располагается внутрь”). Пример і су к 
ведущему диску, рашпилем бкоЙательі:о 
подгоняли ее толщину по ме-ст^ так^ чтобь' 
между дисками не было зазоров. 

Собирали сцепление в обрагнпй пос.-| 
ледовательности, вновь сжимая пружІ-Ѵіу 
домкратом. Потом тщательно регулирова- 
ли ход вилки. Этой операции хватало ки- 
лометров на 400-500, з.а этот срок кожа 
обминалась и уже начинала изнашивать- 
ся. Регулировку нужно было повторять, а 
там и до следующей замены недалеко... 
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МЫ ВЫБИРАЕМ. 

безопасный руль 


Коаюмы предоставлены фирмой ‘'Бактон-Индастри', 

, торговая марка *Бувер“. 


МЕНЯЕМ ТРОС ПРИВОДА 
СЦЕПЛЕНИЯ 


ВАЗ-2110 


Андрей ОВРАЗУМОВ 


Замена троса из-за обрыва или за- 
едания - это, как правило, удел “боевых’,’ 
не первой молодости автомобилей, нахо- 
дящихся в круглогодичной эксплуатации. 

Но нет правил без исключения. На 
двух “десятках’; в самом расцвете сил как 
по возрасту (1,5-2 года), так и по пробегу 
(не превышающему 30 000 км), вдруг 
оборвался трос сцепления. Хорошо, что 
сама операция по его замене довольно 
проста и не вызывает сложностей у лю- 
бого мало-мальски знакомого с техникой 
человека. Правда, за одним исключени- 
ем, но об этом чуть ниже. 

Работу начинаем в моторном отсеке. 



Придер)ішвая од- 
ной рукой вилку 
сцепления на ко- 
робке передач, 
другой натягиваем 
трос и снимаем 
его с вилки. 



А теперь об упомянутой выше слож- 
ности. На автомобилях ВАЗ-21 1 0 из опыт- 
но-промышленной партии кронштейн 
крепился болтом с головкой под кресто- 
вую отвертку. Если с подобным креплени- 
ем встретились и вы, то остается только 
вам посочувствовать - подобраться к это- 
му болту обычной отверткой невозможно. 
Хорошо, если есть специальная, короткая, 
- но вообразітте, что трос оборвался в пу- 
ти, неожиданно... Есть и другой выход: 
болт - при известном терпении и настой- 
чивости - можно отвернуть... длинной от- 
верткой, через открытый блок предохра- 
нителей. И конечно, при последующей 
сборке лучше сразу заменить этот болт 
другим, с головкой под гаечный ключ. 

Для большей наглядности дальней- 
шие операции показываем на снятой с 
автомобиля педали. 



Поддев от- 
верткой, от- 
соединяем 
пружину, 
расположен- 
ную с правой 
стороны пе- 
дали. 


Снимаем 
скобу креп- 
ления троса 
к педали и, 
отсоединив 
трос, выни- 
маем его в 
салон. 



Новый трос устанавливаем на ав- 
томобиль в обратном порядке. 



Ключом “на 10” 
отворачиваем болт 
крепления крон- 
штейна троса к пе- 
дали (может встре- 
чаться крепление 
кронштейна бол- 
том с головкой под 
ключ “на 8”). 



В заключе- 
ние двумя 
ключами 
“на 13” ре- 
гулируем 
свободный 
ход педали 
сцепления. 
□ 
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РЕМОНТ 


С воими 
илами 


ПЕРЕДНИЕ АМОРТИЗАТОРНЫЕ СТОЙКИ 


ВДЗ-8108, 8109, 8110 


Ааскссй ревин* Технический центр ЗР 


тойчивости будет мешать демонтажу, 
поджимая детали разбираемой сторо- 
ны подвески вверх). 


Однажды владелец “Самары” или 
“десятки” замечает, что его автомобиль 
на ходу стал сильно раскачиваться, в 
подвеске что-то стучит, на неровностях 
дороги машину переставляет... При 
резком старте с пробуксовкой ведущие 
колеса дробят, сотрясая всю машину, а 
на грунтовых дорогах подвеску часто 
пробивает. Водитель, хотя бы иногда 
заглядывающий под машину, видит по- 
теки на амортизаторах, которые однаж- 
ды может и вовсе заклинить. Значит, 
стойки пора менять. 

Чтобы убедиться в верности диаг- 
ноза, качните руками передок автомо- 
биля. Если колебания не затухнут за 
один цикл, значит эффективность 
амортизаторов потеряна. Обильные по- 
теки свидетельствуют о негерметично- 
сти уплотнений. Попросите приятеля 
проехать рядом с вашим автомобилем 
по неровной дороге и посмотреть, как 
ведут себя колеса: не слишком ли 
“взмывают” в воздух (ЗР, 1998, N° 3). 
Конкретнее о диагностике дефектов 
передней подвески рассказано в ЗР, 
1999, № 8. 

Мы же поступим как истинные пра- 
ктики и утвердимся в своих выводах, 
демонтировав и разобрав передние 
стойки. 

Работу удобно выполнить на 
подъемнике, эстакаде или смотровой 
канаве, но можно обойтись и без них. 
Предлагаем два варианта демонтажа 
стойки, один из которых позволит из- 
бежать последующей регулировки 
схода-развала, а второй - быстрее 
выполнить работу с более компактны- 
ми узлами. 

В первом варианте стойку снимаем 
в сборе с поворотным кулаком, не тро- 
гая болты регулировки развала, но при 
этом объем работы значительно больше 
(дополнительно приходится отсоеди- 
нять тормозной суппорт, привод и ша- 
ровую опору). 

Второй вариант прост, быстр (если 
только болты регулировки развала не 
заржавели), но после него будьте лю- 
безны платить за регулировку углов ус- 
тановки колес! 


подшипника. 




Отверткой 

снимаем 

колпак 

ступицы 

колеса. 


Острым кер- 
ном выправ- 
ляем замя- 
тый поясок 
на гайке 



Затормозив автомобиль ручным тормозом и за- 
фиксировав колесо башмаком, торцевым клю- 
чом "на 30” ослабляем гайку подшипника и вин- 
ты крешкния колес. 



Используя специальное приспособление (см. ЗР, 
1999, № 9, с. 176) или имеющееся в продаже, 
ослабляем гайку штока амортизатора. 


Для демонтажа стойки необходи- 
мо вывесить переднюю часть автомо- 
биля (именно оба передних колеса, 
иначе стабилизатор поперечной ус- 


Сняв коле- 
со, отвора- 
чиваем 
гайку 

подшипника 
и извлекаем 
упорную 
шайбу. 


Выни- 

маем 

тормоз- 

ной 

шланг из 
крон- 
штейна. 


Ключом "на 
1Т отвора- 
чиваем два 
винта креп- 
ления напра- 
вляющей ко- 
лодок к по- 
воротному 
кулаку. 






Снимаем тормозной суппорт и подвязываем к 
растяжке рычага подвески. 



Расшплинтовываем гайку шарнира рулевой тяги... 
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...и клю- 
чом 
“на 19" 
отворачи- 
ваем гай- 
ку, но 
не полно- 
стью. 



Съемником выпрессовываем палец шарового 
шарнира рулевой тяги из поворотного рычага 
стойки подвески. 




Если съемника нет, то монтировкой отжимаем ру- 
левой наконечник и наносим молотком несколько 
резких ударов по торцу поворотного рычага. 


Ключом “на 
1Т отвора- 
чиваем два 
винта креп- 
ления ша- 
ровой опо- 
ры к пово- 
ротному ку- 
лаку. 


После отсоединения удобно оце- 
нить состояние шаровой опоры (люфты, 
состояние пыльника). 



Отжав монтировкой рычаг подвески вниз, отво- 
дим на себя поворотный кулак и извлекаем 
из него привод колеса. 




Подвязываем привод, чтобы не повредить его. 


При втором способе демонтажа 
стойки нужно выполнить операции 4. 6, 
9, 10, 11 или 12 и отсоединить крон- 
штейн стойки от поворотного кулака. 



Двумя ключами “на 19” отворачиваем гайки 
болтов крепления стойки к поворотному кулаку. 



Медной 
или ла- 
тунной 
выколот- 
кой вы- 
биваем 
боты. 


Разъеди- 
няем по- 
воротный 
кулаки 
стойку. 


дальнейшие раооты одинаковы дл; 
обоих способов демонтажа. 


Ключом 
“на 13" от- 
ворачиваем 
три гайки 
крепления 
верхней 
опоры 
к чашке 
брызговика 
кузова. 




Снимаем 

стойку. 


Расположив 
две стяжки 
диаметрально 
противопо- 
ложно и рав- 
номерно за- 
тягивая их 
гайки, сжи- 
маем пружи- 
ну. 


Убедившись, 
что пружина не 
давит на верх- 
нюю опорную 
чашку, отвора- 
чиваем гайку 
штока, снимаем 
ограничитель 
хода сжатия и 
верхнюю опору. 

На снятой опоре оцениваем состоя- 
ние подшипника (лкэфты и заедания) и 
резинового элемента (разрывы и де- 
формации). 




Снимаем верхнюю чашку пружины, буфер сжа- 
тия, защитный кожух, пружину. 



Выколоткой сбиваем опору ограничителя хода 
сжатия. 





ЗР 1/2000 159 













36 


Снимаем с поршня 
фторопластовое 
поршневое кольцо. 



Спеіріальным ключом отворачиваем гайку кор- 
пуса стойки. 





ч 

1 


Вынимаем рабочий ірілиндр в сборе со штоком и 
сливаем масло. 


Теперь можно установить в корпус 
амортизатора неразборный масляный 
либо газовый картридж. Или отремон- 
тировать штатный амортизатор. Для 
этого: 



Снимаем со штока гайку, защитное кольцо што- 
ка, прокладку защитного кольца, обойму саль- 
ника и уплотнительное кольцо корпуса стойки. 



Выбиваем сальник из обоймы. 



Через образовавшееся отверстие извлекаем 
шток с поршнем. 



Отверткой разъединяем и снимаем обойму кла- 
пана сжатия с корпусом. 



Последовательно вынимаем из корпуса пружину, 
тарелку, дроссельный диск и два клапана сжатия. 



Зажав 
в тиски 
обойму 
направля- 
ющей 
втулки 

штока и покачивая за рабочий цилиндр, разъе- 
диняем их так же, как на фото 29. Из рабочего 
цилиндра извлекаем плунжер и пружину гид- 
равлического буфера. 



Подходящим отрезком трубы выпрессовываем 
направляющую втулку штока из обоймы. 



Вот 
они, 
втулка 
и обой- 
ма. 

Зажимаем корпус клапана сжатия в тиски и, по- 
качивая цилиндр, разъединяем его с клапаном. 





т 



Зажав в тиски с мяпшми губками шток на участ- 
ке между ограничительной втулкой штока и 
поршнем (это “нерабочая” зона), ключом “на 1Т 
отворачиваем гайку клапана отдачи... 



...и снимаем пружину, тарелку, два диска и 
дроссельный диск клапана отдачи, поршень, та- 
релку перепускного клапана и пружину перепу- 
скного клапана. 



Осматриваем демонтированные детали. 


Подлежат замене; шток с забоинами, 
задирами, коррозией (на фото 39); пор- 
шень, цилиндр, поршневое кольцо с зади- 
рами; направляющая втулка штока с по- 
вреждением фторопластового слоя; пру- 
жины клапанов отдачи и сжатия, плунже- 
ры гидравлического буфера хода отдачи, 
сломанные или имеющие чрезмерную 
осадку; изношенные или поврежденные 
диски клапанов сжатия, отдачи, тарелка 
перепускного клапана; сальник и резино- 
вое кольцо; амортизаторная жидкость. 

Сборку проводим в обратной пос- 
ледовательности. 

При сборке необходимо; затянуть 
гайку клапана отдачи моментом 
1,3-1, 8 кгс-м; закернить резьбовой ко- 
нец штока; залить в корпус 320 см^ 
амортизаторной жидкости; гайку корпу- 
са стойки затягивать при полностью вы- 
двинутом штоке моментом 12-15 кгс-м. 

□ 
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РЕМОНТ 


С БОИМК 

илами 

МОТОРЕДУКТОР ФАРООЧИСТИТЕЛЯ 

ВАЗ-9105,2107 


Антон СЕРГЕЕВ 


В поездке под ночным дождем не позавидуешь тем, у кого фары не оснащены 
очистителями стекол или они не работают. Последнее, к сожалению, не редкость. 
Моторы стеклоочистителей находятся в таких местах, где их “закисание” почти 
неизбежно: продукты коррозии так крепко защемляют валик привода во втулке, что 
мотор не работает. Вместе с тем, желая защитить этот узел от воздействия внешней 
среды, в производстве его герметизируют эпоксидной смолой, что дает основание 
называть его “неразборным” И при отказе вам посоветуют одно - заменить новым. 

Но мотор недешев. Почему бы не сэкономить, починив его своими руками? 
Ведь это не так уж трудно! 

Попробуем восстановить отказавший мотор. Демонтаж не показываем - здесь 
все ясно. Постарайтесь только не потерять “родные” элементы крепления, потому 
что найти им замену не всегда просто. 


Удалив отверткой 
фиксаторы... 








...извлеките щетки и 
внимательно осмотри- 
те. Важно оценить со- 
стояние их контактных 
поверхностей, затем 
коллектора и якоря. 



Тонкой отверткой отделите пластиковый защит- 
ный колпак... 




Отверните четыре открывшихся винта. 



Снимите крышку вместе с валом привода. 


Подав питание 12 В на выводы мо- 
тора, проверьте работоспособность 
электрической части устройства. Если 
она не подает признаков жизни, то сна- 
чала устраните ее дефекты - например, 
заедание щеток. 


Отвернув два винта, 
снимите пластмас- 
совую крышку с 
противоположного 
торца мотора. Убе- 
дитесь в том, что 
щетки подвижны. 



Как правило, если 
якорь цел (нет 
признаков замы- 
кания, обрывов 
обмотки), коллек- 
тор чист, не имеет 
задиров, а щетки 
достаточно под- 
вижны, мотор 
вполне работоспо- 
собен. Но, воз- 
можно, валик при- 
вода “закис” во 
втулке крышки? 



В этом случае наверните на вал 
гайку крепления поводка (на четыре- 
пять оборотов) и положите крышку на 
пару деревянных брусков. 



Легкими ударами молотка выбейте вал из крыш- 
ки. Если вал не поддается ударам, “закисшее” 
место можно нагреть (например, электрическим 
феном) приблизительно до 150Ѵ - и дело пойдет... 

Очистив от окислов, смажьте вал 
“Литолом” добавьте смазку во втулку и 
сам механизм. Слегка смажьте также 
концы вала якоря и их втулки. Сборка - 
в обратной последовательности. Сколо- 
тую эпоксидку замените герметиком. 


Аюсуратно (берегите глаза и пальцы!) сколите 
эпоксидку. 
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БОИМИ- 

шѵами 


ДОВОДИМ до УМА 


с 

ЗАМКОМ УПРАВЛЯЕТ РЕЛЕ 


Замок задней двери на "самарах"^поаоянно загрязняется, из-за чего может 
заклинить в самый неподходящий момент. А если открывать замок прямо из 
салона? Тогда заклинившая личинка не помешает открыть дверь, да и 
угонщикам такой замок вряд ли поддастся. 


ВАЗ-2108,2109 


Евгений ДЕМИН 


Для управления защелкой замка я ’ ролика, винт 3 и винт 4 находились на 
использовал реле стартера. На рис. 1 одной линии. Ролик и трос - от меха- 
показана электрическая схема управ- низма стеклоподъемника (ролик прода- 
ления. При нажатии кнопки Кні, устано- ется отдельно). Для облегчения монта- 
вленной на передней панели, сработает жа троса рекомендую втулку на конце 
дополнительное реле К2 и включит ос- сердечника реле заменить на винт, 
новное реле К1, сердечник которого, Способы крепления троса к винту 3 и 
втягиваясь, потянет защелку. винту 4 могут быть любыми (я просто 

Понятно, что штатными деталями прижал винтами 3, 4 тело троса к за- 
не обойтись. Не- 
обходимо, на- 
пример, изгото- 
вить кронштейн 
для ролика 
(рис. 2). Ролик 
крепится к крон- 
штейну винтом 
1, а кронштейн, 
в свою очередь, 
к корпусу замка 
винтом 2. 

В защелке просверлите два отвер- ■ щелке, подложив под винты шайбы 
стия под винт 3 и винт 4, которыми за- большого диаметра). Любым подходя- 
крепляется конецтроса (на рис. 2 не по- ^ щим способом крепим другой конец 
казан). Но как снять защелку с корпуса? троса к сердечнику реле. (На рис. 2 по- 
Для этого просверлите технологическое | казана лишь упрощенная схема соеди- 
отверстие диаметром 1—1,5 мм и, вста- нения реле и замка тросом.) Регулиров- 
вив туда стержень (гвоздь), выбейте ка всего механизма после проверки 
ось. Следите, чтобы канавка ролика, электрической части сводится к подбо- 
винт 3 и винт 4 находились на одной ли- ру длины троса. 



Рис. 1. Схема соединения двух реле: К1 - основное реле (стартера); К2 - 
дополнительное реле; Кні - кнопка. 



НИИ. Сняв ось, сдвиньте пластину и 
выньте личинку с толкателем. Чтобы 
замок не открывался ключом, отпилите 
конец толкателя на 1 см. 

Теперь можно собрать замок и ус- 
тановить на место. Реле закрепите в 
нижней части задней двери на расстоя- 
нии 15-20 см от замка так, чтобы ось 
симметрии сердечника реле, канавка 


Вся работа заняла около 2,5 часа, 
а затраты составили около 200 руб- 
лей. Открывать замок с дистанцион- 
ным управлением намного удобнее. 
В случае отказа дверь всегда можно 
открыть из салона, потянув за трос, 
который легко достать с заднего 
сиденья. 

□ 







СОРВАЛИ КРАНИК... 


Минувшей осенью мы рассказали о 
хронических болезнях краников автомо- 
бильных систем отопления (ЗР, 1999, № 10, 
с. 168). А чтобы “не докучать моралью стро- 
гой”, на с. 155 поместили красочное преду- 
преждение: “Трогай краник осторожно!”. 

На нас обиделись... Директор воронеж- 
ского завода “Водмашоборудование” офици- 
ально заявил, что после нашей публикации 
выпускаемые его предприятием водораз- 
борные колонки перестали пользоваться 
спросом: потребители заинтересовались, ку- 
да польется вода после нажатия на краник - 
на ботинки или на шляпу? Обиду недвусмыс- 
ленно предлагается смыть - нет, не водой из 
колонки, а шестизначной суммой, переведя 
на счет раздосадованного завода 594 000 
рублей. В противном случае - суд, а там... 

Плохо дело. Неровен час, жди анало- 
гичного послания из артели плетельщиков 
“Заветы Лукича": дескать, почему наша кор- 
зина в вашем журнале на боку валяется? А 
если каждая российская барышня вздумает 
проверять прочность капотов ВАЗ-2110 


своими филейными частями, то никакие ре- 
бра жесткости не спасут. 

В общем, постановили: 

1 . Командировать в г. Воронеж сроком 
на три дня отдел художественного оформ- 
ления в полном составе для ознакомления с 
пространственной ориентацией струи, ре- 
комендованной заводом-изготовителем. 

2. Приобрести водозаборную колонку в 
количестве одной штуки и установить во 
дворе редакции для обучения персонала. 

3. Создать рабочую группу для выясне- 
ния обстоятельств, побудивших жителей 
некоего дачного поселка перейти на нетра- 
диционный метод заполнения резервуаров. 
При обнаружении геопатогенной зоны или 
местного умельца, перевернувшего носок 
колонки, пригласить для консультаций спе- 
циалистов завода “Водмашоборудование”. 

Редакция 
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БОИМИ. 

илами 


РЕМОНТ 


рулевой механизм 


( 




'ШКОДД-ФЕЛИЦИЯ' 


Вячеслав ЛУКЬЯНОВ* Техиі 


центр ЗР 


ІІ1 


Необходимость переборки или ре- 
гулировки рулевого механизма возни- 
кает в среднем через 30-40 тыс. км 
пробега. Люфт легко уловить, покачав 
вверх-вниз рейку возле места крепле- 
ния правой рулевой тяги под защитным 
чехлом, когда руль вывернут влево. 
Ощутимые ее перемещения указывают 
на то, что изношена опорная втулка или 
ослабла затяжка упора рейки либо 
подшипника приводной шестерни. 

Разбирать рейку удобнее на столе, 
оборудованном тисками. Потребуются 1 


клещи для снятия стопорных колец и 
спецключ (смотрите на приведенном 
рисунке). 

Чтобы снять рулевой механизм, 
вывешиваем переднюю ось автомобиля ^ 
на опорах и снимаем колеса. 


Расшплинтовываем гайки пальцев шаровых 
шарниров и отворачиваем их ключом “на 18”. 


Съемником выпрессовываем пальцы из пово- 
ротных рычагов стоек. 
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Отогнув пластины крепления ков- 
рика под педалями, загибаем его так, 
чтобы добраться до места стыковки ва- 
ла рулевого управления и шестерни. 

Ключом “на 1 3” отворачиваем гайку 
и вынимаем стяжной болт из фланца 
соединительной муфты. 

Так как довольно жесткое крепление 
вала рулевой колонки не допускает осе- 
вых перемещений ее относительно карте- 
ра рулевого механизма, снять, а позже и 
установить рулевой механизма проще, ес- 
ли проделать дополнительные операции. 


Крестооб- 
разной от- 
верткой от- 
ворачиваем 
саморез 
крепления 
облицовоч- 
ного кожуха 
рулевой ко- 
лонки и, 
сдвинув ко- 
жух к руле- 
вому колесу, 
снимаем его 


Для этого 
ключом 
“на 8” нужно 
отвернуть 
четыре бол- 
та. Однако 
эта операция 
не обяза- 
тельна. 


08...1О 

под вороток 


120 ®/ 



100...150 


Специальный ключ для гайки приводной шестерни ру- 
левого механизма. 



с упора. 


Затем полностью отворачиваем 
ключом “на 12” два передних болта 
крепления рулевой колонки к крон- 
штейну кузова и ослабляем затяжку 
двух задних болтов. 

После этого вал рулевой колонки 
получает свободу перемещения, доста- 
точную для снятия соединительной 
муфты. 

Руководство по техническому об- 
служиванию и ремонту автомобиля ре- 
комендует снять защитный лист с про- 
кладкой в районе педалей. 





Рулевой механизм установлен в 
двигательном отсеке на передней части 
кузова, в труднодоступном месте. 


Чтобы снять 
его, отвора- 
чиваем че- 
тыре болта. 
Для этого 
используем 
головку “на 
14” с карда- 
ном и удли- 
нителями. 




Поворачивая коляіус рулевого механизма, вынима- 
ем его через правую колесную нишу - так удобнее. 



Снимаем скобы крепления механизма. Резино- 
вые опоры, если они не подлежат замене, можно 
оставить на картере. 


Снимаем 
уплотни- 
тельную 
резиновую 
прокладку 
с привод- 
ной шес- 
терни. 


Тонкой 
отверткой 
и пасса- 
тижами 
снимаем 

два пластмассовых и два металлических хомута 
крепления защитных манжет рейки... 











...и сдвигаем манжеты на наконечники руле- 
вых тяг. 



Тонким зубилом или другим подобным инстру- 
ментом с узкой рабочей частью выправляем за- 
чеканенную часть гаек на шарнирах наконечни- 
ков рулевых тяг... 

..м ключом 
“на 30” отво- 
рачиваем 
гайки. 


Зажимаем картер рулевого меха- 
низма в тисках -через прокладки из мяг- 
кого металла. 


Головкой “на 13” 
отворачиваем за- 
керненную гайку 
упора... 





..м вынимаем ее из картера вместе с пружинкой 
и упором рейки. 


Для удобства дальнейшей работы 
переставляем картер рулевого меха- 
низма в тисках. Приводную шестерню 
рулевого механизма в картере удержи- 
вает закерненная гайка, на торце кото- 
рой три выштампованных гнезда для 
спецключа. Эту гайку можно отвернуть 
и без спецключа, например пассатижа- 


ми, если вставить в гнезда пластинки из 
мягкого металла толщиной 2-2,5 мм и 
размером 10x20 мм. 



Выворачиваем гайку из картера. 


Но гайку затягивают на заводе мо- 
ментом 50+5 Н-м, поэтому вам мы ре- 
комендуем сделать спецключ из обрез- 
ка трубы по приведенному рисунку. 



Вынимаем шестерню с шариковым подшипни- 
ком из картера. Подшипник - без сепаратора. 


Чтобы вынуть роликовый подшип- 
ник, находящийся в картере, нужен 
съемник с тонкими захватами, без 
крайней же необходимости его лучше 
вообще не трогать. 



Вынимаем рейку из картера. 


Очистив 

от смазки, 

клещами 

вынимаем 

стопорное 

кольцо 

опорной 

втулки. 



Вынимаем 

опорную 

втулку. 


Промыв в керосине и осмотрев де- 
тали рулевого механизма, заменяем 
^ изношенные и собираем узел в обрат- 
ной последовательности. Для смазки 
можно использовать ФИОЛ-1. 

Гайку приводной шестерни затяги- 
I ваем моментом 50+5 Н-м и закерниваем 
обмятием стенок картера в трех местах 
по окружности гайки. 

Гайку упора рейки затягиваем мо- 
I ментом 11-14 Н'М с таким расчетом, 

I чтобы момент вращения приводной ше- 
стерни на валу был в пределах 50-200 
Н-см при скорости вращения вала 30 
об/мин. После этого закерниваем и гай- 
ку упора обмятием стенок картера в 
трех точках по ее окружности. 

Обратим особое внимание на тща- 
тельность закернивания! Конечно, мы не 
1 призываем расколоть при этом картер, 

I но... известны случаи, -когда гайка упора 
в похожем по конструкции рулевом ме- 
ханизме ВАЗ-2109 из-за слабого закер- 
нивания отворачивалась настолько, что 
при полной перекладке руля в левом по- 
вороте приводная шестерня выходила из 
зацепления с рейкой и заклинивалась на 
! ее нерабочей части. Опасность послед- 
ствий нетрудно представить. 

И еще одно важное замечание: во 
всех руководствах по техническому об- 
служиванию и ремонту автомобиля “Шко- 
да-Фелиция” описан рулевой механизм 
другой конструкции, где предварительные 
натяги шарикового подшипника привод- 
ной шестерни и упора рейки создаются 
подбором толщины регулировочных пла- 
стин между картером рулевого механизма 
и крышками. Упорные крышки в этом слу- 
чае крепятся к картеру двумя болтами, 
поэтому отпадает необходимость в спе- 
циальном ключе и закернивании гаек. 

Установив рулевой механизм, воз- 
вращаем крепление рулевой колонки в 
исходное состояние, а руль - в правиль- 
ное положение. Для этого ставим колеса 
прямо, шлицевой отверткой снимаем 
крышку выключателя клаксона, отвора- 
чиваем гайку “на 1 8” и осторожно снима- 
ем рулевое колесо со шлицев вала. Ус- 
тановив его в нейтральное положение, 
вновь затягиваем гайку крепления. 

□ 
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ОБОРУДОВАНИЕ 


вот ТАКАЯ ЗАГОГУЛИНА 

Чтобы выправить вмятину на кузове, вовсе 
не обязательно бить по ней кувалдой изнутри. 


Евгений БОРИСЕНКОВ 


Редкий автомобиль доживает до старости без единой 
царапины. По статистике в 90% случаев повреждения от 
аварий незначительны - страдают только наружные пане- 
ли. Но и мелкие вмятины нередко создают крупные пробле- 


Поврезкдеиное место надо хорошенько зачистить. 


заранее рассчи- 
танными режима- Удар от ворот. 
ми работы. Пита- 
ется он от сети напряжением 220 В, что особенно удобно 
для гаражных умельцев. Пользоваться им чрезвычайно 
просто. Сначала нажимаем кнопку с символом требуемого 
режима работы. Загоревшиеся оранжевые лампочки на па- 
нели тут же обозначат 
клавиши дополнитель- 
ных настроек, относя- 
щихся к этому режиму. 

Выбранный таким об- 
разом оптимальный 
сварочный ток в не- 
большом диапазоне 
можно корректировать 
и вручную. Роль ос- 
тальных деталей вы- 
яснилась позже. Приваривать шайбы - занятие кропотливое. 




мы. Как, скажем, поступить с погнутым порогом? Многие 
предпочитают замазать его грязью и забыть. Но порог - не 
единственное труднодоступное место: есть еще колесные 
арки, крылья, двери... Все они на виду, их, “как есть” не ос- і 
тавишь. Вот и ломай голову - то ли резать деталь и ставить 

заплатку, то ли менять це- ) 
ликом. А еще при таком ре- 
монте порой требуется ра- 
зобрать полмашины, что і 
легко может удвоить расхо- 
ды. 

Не повезло и нам. Рас- 
пахнутые порывом ветра 
ворота ударили в левую 
заднюю дверь “Орбиты”. 

Найти новое “железо” ока- 
залось непросто. На мос- ^ “Универсальное тянущее устройство” в работе. 


“Масса” по-японски. 

ковской гарантийной станции “Ижмаша” 
предложили выправить повреждение но- 
вым способом, используя оборудование 
японской фирмы “Стар” В комплект при- 
способлений под общим названием 
Мігасіе 8у5!ет входит большой стеллаж 
на колесиках, увешанный всевозможны- 
ми блестящими железками с присосками, 
и сварочный аппарат - не обычный, а с 


Так как на окрашенной поверхно- 
сти бессильна даже японская элект- 
росварка, мастер первым делом 
шлифмашинкой зачистил повреж- 
денную поверхность и пятачок под 
“массу” Вместо привычного куска 
многожильного провода с оголенным 
концом здесь он использовал кабель 
с пластиной. С одной стороны ее ук- 
рашала лапа зажима, с другой - 
мощный магнит. Последний незаме- 
ним на гладкой поверхности, где лапе 
не за что зацепиться. 


Тот самый сварочный аппарат. 
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Внутри двери кувалдой не размахнуться. 


Расправив- 
шись с лакокра- 
сочным покрыти- 
ем, жестянщик на- 
брал из кассы 
шайбы требуемой 
разновидности и 
поочередно, с ин- 
тервалом пример- 
но 5 мм, “прихва- 
тил” их к ребру 



Вначале так... 


двери. Металл при этом оплавляется на глубину всего 0,1 -0,2 1 
мм и в дальнейшем ненужные шайбы легко отломить пальца- 
ми. В овальные отверстия шайб он продел граненый (для боль- 
шей жесткости) стержень. Потом, сняв со стенда огромную ро- 
гатину - виноват, “универсальное вытягивающее устройство” | 
мастер направился... к уцелевшей двери. Оказалось, та нужна * 
ему в качестве шаблона. Выяснив, насколько надо “поднять” 
металл, перенес приспособление к поврежденному боку и, ук- 



потомвоттак. 


репив его с помощью присосок и зацепив “клювом” стержень, 
начал постепенно сводить ручки устройства, вьп'ягивая вмяти- 
ну. Система рычагов помогала плавно дозировать усилия и не 
перестараться. Наконец ручки сомкнулись. Ребро жесткости 
панели двери при этом вернулось на свое место. Осталось 
лишь молотком снять напряжение и отломить шайбы. Таким же 
образом, поліэзуясь тянущими устройствами других видов, спе- 
циалист расправился с остальными повреждениями. При этом 
он запросто ставил лапу приспособления на стекло! 

Внешне это очень похоже на известный способ с прива- 
риванием “гвоздиков” и последующей правкой “обратным” 
молотком. Но при такой вытяжке нелегко наносить удары 



нужной силы, из-за 
чего поверхность час- 
то выходит бугристой. 

Скрыть изъян удается 
лишь толстым слоем 
шпатлевки. 

Правда, и наш 
мастер использовал 
похожий молоток, но 
лишь для финишной 
обработки. Тогда же 
ему пригодился и 

электрод для термоусадки перетянутых мест. Весь ремонт 
занял минут двадцать пять. Качество видно на фото. Ока- 


Осаживаем “хлопун”. 



Чуть подцтатіквать -ив малярку. 



И никто не узнает... 


залось, таким способом можно выправить вмятину в любой 
точке кузова, был бы жестянщик толковый. 

С ценами сервисмены пока не определились. Но исхо- 
дя из того, что “время — деньги”, они должны быть сущест- 
венно ниже традиционных. Теперь бы еще способ недоро- 
гой окраски изобрести... 

Редакция благодарит фирму “Барклай-Авто” 
за помощь в подготовке статьи. 
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СИЛОВАЯ ОПЕРАЦИЯ 

Резинометаллические шарниры различных видов есть в каждом 
автомобиле. Как и любая другая деталь, они с течением времени 
изнашиваются и требуют замены. О некоторых особенностях этой работы 
на “Жигулях” рассказывает 


ВаАСитин ГРИГОРЬЕВ 


Чтобы правильно оценивать со- 
стояние резинометаллического шар- 
нира подвески (сайлент-блока), нужно 
помнить о его главной особенности: 
детали, связанные таким шарниром, 
взаимно перемещаются только за 
счет упругой деформации резины. 
Никаких иных движений здесь не пре- 
дусмотрено - например, болта отно- 
сительно внутренней втулки шарнира, 
наружной втулки относительно про- 
ушины рычага и т. п. Это обеспечива- 
ется необходимой затяжкой болта или 
достаточно тугой посадкой втулки в 
проушине. Само собой, не допускает- 
ся и проворачивание резины относи- 
тельно металлических втулок. 

Но даже при идеальном исходном 
состоянии шарнира срок его службы, 
особенно на плохих дорогах, не без- 
граничен. Резина при такой работе из- 
нашивается под действием внутренне- 
го трения между слоями. Разрушается 
ее внутренняя структура, а с уменьше- 
нием натяга - и наружные слои. Преж- 
де всего - в наиболее нагруженных се- 
чениях шарнира, где резиновый слой, в 
конце концов, полностью истирается - 
до соударения металлических втулок, а 
водитель слышит резкие стуки. 

О том, что шарнир основательно 
поработал, говорит его внешний вид 
(рис. 1): в ремонтной литературе ого- 
вариваются величины А - радиальное 
смещение внутренней втулки относи- 





■ 

I 


Рис. 1. Так проверяют резиноиеталлический 
шарнир: А - радиальное смещение; В - рассто- 
яние между торцом наружной втулки и упор- 
ной шайбой. 


тельно наружной и В - расстояние от 
упорной шайбы до торца наружной 
втулки. У шарнира нижнего рычага 
передней подвески “Жигулей” сме- 
щение А не должно превышать 2,5 
мм, а размер В быть в пределах 3-75 
мм. Если резина покрыта глубокими 
(свыше 1 мм) трещинами, это тоже 
говорит о необходимости ремонта. В 
некоторых случаях неблагополучие в 
этом узле выдает высокочастотный 
скрип (результат недопустимой рабо- 
ты деталей с взаимным перемещени- 
ем), исчезающий при поездке под до- 
ждем. Кстати, известны случаи, когда 
хитрые “умельцы” борясь с такими 
скрипами, смазывают шарниры мас- 
лом. Конечно, звук пропадет - но по- 
добное “мероприятие” ускорит разру- 
шение шарнира и износ трущихся де- 


талей, например проушин, и вполне 
возможно, что установка новенького 
сайлент-блока ничего не даст, так как 
он будет проворачиваться в посадоч- 
ном месте. Придется менять рычаг! 

Следовательно, ухудшаются важ- 
нейшие характеристики машины - ус- 
тойчивость и управляемость. Но толь- 
ко ли они? “Волочащиеся” под недопу- 
стимыми углами схождения, шины бы- 
стро изнашиваются (именно схожде- 
ние играет решающую роль!). Одно- 
временно это влечет лишние затраты 
на бензин и масло. Наконец, после 
разрушения сайлент-блоков жесткие 
удары передаются уже непосредст- 
венно на несущие элементы кузова... 
Короче говоря, езда с изношенными 
сайлент-блоками - себе дороже. Их 
нужно вовремя заменять новыми. 

Хотя подобную работу можно вы- 
полнить и непосредственно на авто- 
мобиле, не снимая рычагов подвески, 
мы сегодня остережемся подобной 
“рационализации” (часто означающей 
невысокое качество ремонта!) и за- 
меним сайлент-блоки нижнего рыча- 
га, сняв его с автомобиля. 

Здесь начинающий ремонтник мо- 
жет столкнуться с проблемой: гайки 



Рис. 2. Выпрессовываем резинометаллический 
шарнир нижнего рычага: 1 - винт; 2 - гайка; 
3 - стакан; 4 - нижний рычаг; 5 - резинометал- 
лический шарнир; 6 -ось нижнего рычага. 


Вида 



168 


1/2000 ЭР 






“на 1 9” крепящие ось нижнего рычага к 
поперечине передней подвески, иногда 
довольно трудно отвернуть из-за кор- 
розии. Чтобы не сорвать их грани, ра- 
ботайте только исправным накидным 
ключом. Учитывая, насколько ответст- 
венны эти гайки, при любых их повре- 
ждениях готовьте новые. Особенно 
важно состояние резьбы - она мелкая, 
М 12x1,25. Кстати, если вы, пытаясь от- 
вернуть сильно окислившуюся гайку, 
ухитритесь провернуть “закладной” 
болт с квадратной головкой, фиксиру- 
ющей его в поперечине, то в дальней- 
шем придется решать новую, не менее 
і сложную проблему. Поэтому резьбо- 
вое соединение лучше заранее “раз- 
мягчить” проникающими жидкостями 
(например, ѴѴ040, керосин, солярка и 


ратно, но так, чтобы между ними и 
осью остались зазоры 2-3 мм. После 
этого, не забыв установить и колеса, 
совершаем на автомобиле несколько 
коротких рывков вперед-назад с тор- 
можениями, которые позволяют “рас- 
шевелить” прихваченную коррозией 
ось. Если и это не помогает, придется 
теперь нагреть и ось. Так как коэф- 
фициент теплового расширения ме- 
талла намного больше, чем окислов, 
нагрев позволяет успешно разобрать 
- даже сильно проржавевший узел. 

Снимая ось, не забудьте о регули- 
ровочных шайбах, установленных на . 
болтах между осью и поперечиной. 
Любым способом отметьте их распо- і 
1 ложение или оставьте шайбы на бол- 


тах, подстраховав от потери гайками. 
От этих шайб зависят углы установки 
колес. И - “в первом приближении” - 
вернув шайбы на их места, вы должны 
получить приемлемую установку ко- 
лес. Тем не менее, после ремонта с 
заменой деталей - сайлент-блоков, 
рычагов - углы установки колес необ- 
ходимо заново отрегулировать, так 
как они наверняка “уйдуТ! 

Итак, рычаг с осью у вас в руках. 
Зажимаем ось в тисках. Применив при- 
способление, показанное на рис. 2 (де- 
тали 1, 2, 3), спрессовываем рычаг с 
сайлент-блока. (Обратите внимание на 
то, что левый сайлент-блок на рисунке 
неподвижен, а перемещается относи- 
тельно оси именно рычаг, сдвигая с оси 
правый сайлент-блок, здесь не пока- 
занный. Не забудьте, что последний все 
еще запрессован вттроушину рычага.) 

Между осью и внутренней втулкой 
шарнира предусмотрен зазор 0,02- 
0,028 мм. На деле же вследствие корро- 
зии зазора может и не бьп’ь, и тогда 
внутренняя втулка крепко сидит на оси. 
В этом случае подручными средствами 
ей “помогают” двигаться - иначе недол- 
го и рычаг погнуть, увеличив размер А 
между проушинами до величины 
I 220 мм, считающейся предельной. 
(У нового рычага А=214±2 мм.) 

Выпрессовав один сайлент-блок, 
операцию повторяют с другим. 

Запрессовка нового сайлент-бло- 
ка показана на рис. 3. Обратите внима- 
ние на важную деталь - распорку 6. 
(Она же представлена и на фото.) При- 
менив распорку, мы исключаем де- 
формацию рычага. Кстати, в наше 
і время, даже купив новые и как будто 
фирменные детали, нельзя быть уве- 
ренным в том, что при сборке не будет 
проблем. А поскольку требуемый натяг 
сайлент-блоков в отверстиях рычага 
регламентирован (0,1-0,25 мм), перед 
сборкой следует тщательно промерить 
диаметры сопрягаемых деталей. 

Итак, замена сайлент-блока - это 
ярко выраженная силовая операция 
(особенно на тех СТОА, где меняют 
сайлент-блоки несколькими ударами 
кувалды, прямо на машине, без сня- 
тия рычага). При таких нагрузках вы- 
являются возможные дефекты рыча- 
га - например, скрытые трещины ста- 
новятся заметными. Будьте готовы в 
этом случае к ремонту самого рычага 
или замене его новым. 


т. д.) или нагреть - паяльной лампой, 
электрическим феном - до 200-250" С. 

Часто, уже отвернув эти 
гайки, снять ось с болтов по- 
перечины все-таки не удается 
- опять-таки из-за коррозии. 

Здесь иногда помогает такой 
прием: гайки заворачиваем об- 



Так выглядит распорка. 




2x45° 


Рис. 3. Запрессовываем резинометаллический шарнир в 
нижний рычаг: 1 - гайка; 2 - упорная чашка; 3 - нижний ры- 
чаг; 4 - сайлент-блок; 5 - ось нижнего рычага; 6 - распорка. 


ІЛ 

см 

0 




I 

! 

і 

-I 

т 

и 

1 

I 

0 

I 


13,5 



. 18 , 



40 




, 25 




□ 

ЗР 1/2000 169 



С воими по ЗИМЕ 

илами 

ПОСТАВЬ 

САМОВАР 

Попробуем подогреть моторы Заволжского завода, 
устанавливаемые на "волги", УАЗы, "газели". 


Владимир АРБУЗОВ. 
Технический центр ЗР "Можайский” 




,.л гаек на подогревателе. 


...для Т азелн” сверху. 





“Исправный двигатель легко пус- 
кается при температуре окружающего 
воздуха до -25°С” (добавим, в теплом 
гараже). Столь оптимистичные строч- 
ки есть в инструкциях по эксплуатации 
любого автомобиля. 

На самом деле не всегда так лег- 
ко, как хотелось бы. Причин тому 
множество, мы не раз об этом рас- 
сказывали. Одна из них - вялое испа- 
рение бензина на морозе. Горючая 
смесь при этом горит только теорети- 
чески, поджечь ее искрой совсем не- 
просто. А что, если двигатель пред- 
варительно подогреть - например, 
оснастив его электрическим подогре- 
вателем ЭМ-1,5-220 Тюменского за- 
вода автотракторного электрообору- 
дования? 

Конструкция подогревателя по- 
добна электросамовару с терморегу- 
лятором и вполне понятна из рисунка. 
Назначение: разогреть охлаждающую 
жидкость в двигателе от внешнего 
источника энергии - электросети на- 
пряжением 220 В. 

Для работы понадобится немного 
герметика резьбовых соединений, ох- 
лаждающая жидкость долива и инст- 
румент из набора водителя. 


Отогнем, чтобы не мешал при установке, угол 
площадки кронштейна и установим на него по- 
догреватель: 


Сначала обязательно проверим затяжку всех 
винтов... для “Волги” и УАЗа снизу... 


Наденем на патрубки подогревателя шланги и 
закрепим их хомутами. 


I 


Отворачиваем гайку на правом переднем крон- 
штейне крепления двигателя. 
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Электрический подогреватель 
двигателя: 1 - корпус; 2 - ТЭН; 
3 - головка; 4 - крышка; 

5 - терморегулятор; 

6 - корпус клапана; 

7 - клапан. 


, 1 . 



Устанавливаем электроподогреватель крон- 
штейном на шпильку и заворачиваем гайку. 


Открываем на блоке краник и сли- 
ваем охлаждающую жидкость в ведро 
(чтобы не проливать, на краник наденем 
кусочек шланга). 



Выворачиваем из блока краник, заворачиваем 
на его место переходник К1/4. Обрезав 
по размеру, надеваем на него шланг выходно- 
го патрубка подогревателя и затягиваем его 
хомутом. 

Для соединения выхода подогрева- 
теля с блоком завод предлагает два ва- 
рианта. 


Первый - 
вывернуть 
заглушку 
под коллек- 
тором и 
ввернуть 
вместо нее 
штуцер К112. 
На него, обрезав по размеру, надеваем шланг от 
выпускного штуцера подогревателя. 

Вариант не очень удобен. Заглушки 
может и не быть или на старом двигателе 
ее уже не удастся отвернуть. Кроме того, 
штуцер, ввернутый вместо заглушки, ока- 
жется вблизи выпускного коллектора, и 
шланг быстро растрескается. 

Удобней второй вариант. Для него 
используем тройник из комплекта. 



Разрезаем шланг, идущий от блока к радиатору 
“печю^, вставляем тройник в ра^з. На его отвод 
! надеваем отрезанный по размеру шланг от выхо- 
да подогревателя. Шланги закрепляем хомутами. 

Пропускаем провод подогревателя с 
правой стороны и закрепляем его так, что- 
бы он не касался коллектора, а к подогре- 
вателю подходил снизу вверх. Приворачи- 
ваем провод “земля” к подогревателю. 




Снимаем заглушку с разъема подогревателя. 



Закладываем в разъем герметик и соединяем 
его. Подключаем кабель. 



Питающий кабель удобнее разместить в само- 
дельном футляре, изготовленном, например, из 
небольшой полиэтиленовой канистры. Через 
разрез в дне продеваем вилку с кабелем, разре- 
заем вдоль резьбовую горловину и выводим 
разрезы к дальней боковой стенке. 



Этот футляр закрепляем на подкрылке, уклады- 
ваем в него кабель с вилкой и заворачиваем 
крышку. 


Пользоваться подогревателем про- 
сто. Включаем вилку в розетку - и при- 
мерно через полчаса двигатель теплый, 
можно пускать. 

у. Внимание: розетка долж- 

на быть с заземлением, с зану- 
* * * лением не годится! 
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РЕМОНТ 


С ВОИМИ. 

илами 


КРАН СТОЯНОЧНОГО ТОРМОЗА 


КЛІМА7 



КамАЗ, ЗИЛ, МАЗ 


Вадим ПИСКУНОВ. Технический центр ЗР "Можайский” 


Эволюция пневмопривода тормозов на грузовиках привела к отмиранию огромной 
кочерги, торчавшей из-под сиденья, - рычага стояночного тормоза. Его место занял 
компактный кран, совместивший в себе функции управления стояночной и запасной 
системами. 

Прежний, механический ручник стопорил, в первую очередь, карданный вал и главную пе- 
редачу, а уж через нее и задние колеса (ЗИЛ-1 30, МАЗ-500, ГАЗ-53 и др.). Коварство такого при- 
вода хорошо знакомо водителям. Если одно колесо попадало на обледенелую обочину, а дру- 
гое оставалось на асфальте, то автомобиль мог запросто сойти с ручника. Колесо на асфальте 
через дифференциал раскручивало другое в обратную сторону, и многотонная машина по соб- 
ственной воле двигалась под уклон. Особенно много неприятностей было у водителей старых 
МАЗов - "веревочный” привод стояночного тормоза и по сей день не работает на большинстве 
уцелевших автомобилей (как они проходят техосмотр - тема отдельного разговора). 

Кран пневматический обратного действия - так наукообразно называется кран руч- 
ника - на КамАЗах и ЗИЛах расположен справа от сиденья водителя, на кронштейне; на 
МАЗах - слева. Конструкция унифицирована для автомобилей всех названных марок. 

Основные неисправности крана - утечка через него воздуха или медленное рас- 
тормаживание автомобиля. Для ремонта нужен комплект новых уплотнительных ко- 
лец и манжет и обычный набор ключей. 

Снимаем кран с автомобиля. Для этого: 


Отворачи- 
ваем три 
воздушные 
трубки... 




Снимаем кран и, 
прижимая крыш- 
ку к корпусу, от- 
ворачиваем два 
ее винта, они же 
- оси роликов. 




Осторожно, 
чтобы не по- 
терять пру- 
жину и роли- 
ки, снимаем 
крышку. 


Залипшие ролики 
можно поддеть от- 
верткой. 


Набором регулировоч- 
ных прокладок устра- 
няем перекос крышки и 
добиваемся ее переме- 
щения относительно 
корпуса крана без за- 
едений. С износом торца крышки увеличиваем 
толирту пакета регулировочных прокладок. 


Выбиваем насечен- 
ную часть штифта. 






Выдвинув бокоре- 
зами шток выпу- 
скного седла кла- 
пана, вынимаем 
штифт. 


Сдвигаем со 
штока направ- 
ляюирій колпа- 
чок и шайбу. 




Нажимая на напра- 
вляющую штока, 
снимаем стопорное 
кольцо. 


‘ Вынимаем выпуск- 
ное седло клапана, 
пружину, направ- 
ляющую штока... 


...и уравновеши- 
вающую пружину 
с тарелкой. 




В некоторых кранах между тарел- 
кой и пружиной могут бьп’ь шайбы, ре- 
гулирующие жесткость уравновешива- 
ющей пружины. Установка этих шайб 
при сборке обязательна. 


Ключом “на 19” 
выворачиваем 
штуцер атмо- 
сферного вы- 
вода. 




Стержнем 
диаметром 
10-11 мм выда- 
вливаем из кор- 
пуса следящий 
поршень. 
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Нажав на корпус 
клапана, снимаем 
стопорное кольцо. 


Извлекаем 
из следящего 
поршня клапан 
с пружиной. 



При износе уп- 
лотияющего 
кольца клапана 
воздух из пнев- 
мосистемы будет 
уходить через ат- 
мосферный вывод в любом положении рукоят- 
ки. Эти же симптомы вызывает разорванная 
манжета клапана. 





Аккурягно извлека- 
ем из кольцевой 
проточки клапана 
край манжеты и 
снимаем ее с поса- 
дочного буртика. 


Края проточки и посадочного бурти- 
ка часто бывают острыми. Перед уста- 
новкой новой манжеты их нужно сгла- 
дить. Если манжету клапана удалось 
снять не повредив, ее можно использо- 
вать повторно, развернув на 180°. 


Негерметичность 
кольца, уплотня- 
ющего шток вы- 
пускного седла 
клапана, вызыва- 
ет утечку воздуха 
со стороны 
крышки крана в 
режиме растор- 
маживания стоя- 
ночного тормоза. 



При правильно подобранном уплот- 
няющем кольце шток выпускного седла 
клапана должен перемещаться в на- 
правляющей с небольшим усилием. Ес- 
ли добиться этого не удается, меняем 
направляющую штока на новую. 



Иногда встречаются 
краны с дополни- 
тельной клапанной 
секцией. При нару- 
шении герметично- 
сти ее клапана или 
уплотнений воздух 
шипит со стороны 
пьшьника или из ат- 
мосферного вывода. 


ЛГ.: 


Для замены кла- 
пана ключом “на 
19" отворачиваем 
опорный штуцер 
пружины клапана. 




Подключение 
крана с допол- 
нительной кла- 
панной секцией 
показано на фо- 
то цифрами: 1 - вывод к воздушному баллону; 

2 - атмосферный вывод; 3 - вывод управляющей 
магистрали усюзрительного клапана; 4 - заглушка. 


Извлекаем кла- 
панвсбореи 
при необходи- 
мости заменяем. 


Чтобы доб- 
раться до уп- 
лотнений, сни- 
маем резино- 
вый пыльник... 





Извлекаем внутрен- 
нее седло клапана в 
сборе с пружиной и 
уплотняющей ман- 
жетой. Если шипит 
со стороны пьшьни- 
ка, меняем уплотня- 
ющую манжету. Для 
зтого... 


...ключом 
“на 9" 

І удержива- 
ем за грани 
внутреннее 

седло, а ключом “на 1Г выворачиваем регули- 
ровочный болт-головку. 




Манжеты с рифленой 
поверхностью с обе- 
их сторон устанавли- 
ваем между двумя 
упорными шайбами. 


Если шипит атмо- 
сферный вывод кра- 
на, нужно заменить 
в нем уплотняющее 
кольцо. 

Так как дополнительная секция не 
участвует в управлении стояночной и за- 
пасной системами, то вместо замены уп- 
лотнений можно удалить внутреннее сед- 
ло клапана в сборе (сам клапан остается), 
а верхнее отверстие секции заглушить 
штатной уплотняющей манжетой, заме- 
нив верхнюю упорную шайбу на диск тех 
же размеров. 




Ролик, ус- 
тановлен- 
ный на на- 
правляю- 
щей руко- 
ятке крана, 
облегчает 
ее движе- 
ние при 
торможе- 
нии запас- 
ной систе- 
мой. 

При сборке крана все поверхно- 
сти скольжения смазываем смазкой 
14ИАТИМ-221 или другой низкотемпе- 
ратурной. Особое внимание - чистоте. 

□ 
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С воими РЕМОНТ 

илами 

МЕНЯЕМ ШКВОРНИ 

ГАЗ-24, 3129, 3110 


Владимир АРБУЗОВ* Технмнескнй центр ЗР “Можайский" 


В последние 30 лет прогрессивная техническая мысль старательно избегала 
коснуться передней подвески “Волги” Кажущаяся надежной и прочной, в действи- 
тельности она требует к себе постоянного внимания. К примеру, смазывать ее при 
интенсивной эксплуатации приходится раз в неделю! Если этим пренебречь - бу- 
дете перебирать к каждому техосмотру. Одна из основных операций здесь - заме- 
на изношенных шкворней и их подшипников. 

Определить износ просто: вывесить колесо и покачать его руками в вертикаль- 
ной плоскости, перпендикулярной оси автомобиля {взявшись за верх и низ). Чтобы 
исключить люфт от износа подшипников ступицы, попросите помощника нажать 
педаль тормоза. Тогда стук при покачивании колеса определенно укажет на износ 
шкворневого соединения. 

Работу выполняем на канаве или площадке инструментом из набора водителя. 



Поднимаем переднюю часть автомобиля, снима- 
ем колесо и, установив под нижнюю чашку пру- 
жины упор, опускаем на него автомобиль. 


Расшплин- 
товываем 
гайку ша- 
рового 
шарнира... 




Освобождаем палец. Для этого наносим не- 
сколько ударов молотком по проушине вдоль 
оси тяги. 



Загерметизиру- 
ем горловину 
бачка, подло- 
жив под пробку 
полиэтилено- 
вую пленку. Это 
уменьшит поте- 
ри тормозной 
жидкости. 


Штуцеры медных трубок, бывает, 
прикипают намертво. Чтобы не повре- 
дить их... 




Навернув 
гайки от 
руки, что- 
бы не по- 
вредить 
резьбу, 
выбиваем 
верхний... 




Поддев 

стойку 

ворот- 

ком... 
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..лиша- 
ем ее в 
сборе со 
ступицей 
и опор- 
ным 
диском. 


Выбива- 
ем сто- 
порный 
штифт 
шквор- 
ня. 




Ставим стойку 
на жесткую 
опору с отвер- 
стием, выко- 
лоткой смина- 
ем заглушку, 
удаляем ее и... 


...выби- 

ваем 

шкво- 

рень. 




Выбиваем 

верхний... 


..м нижний 
подшипники. 



В ремкомп- 
лект входят 
шкворень, 
два иголь- 
чатых и 
опорный 
подшипни- 
ки, резино- 
вая манжета, два уплотнительных кольца, регу- 
лировочная шайба, две заглушки и штифт. 

Сборку выполняем в обратной пос- 
ледовательности, обращая внимание на 
следующие моменты. 


При 
уста- 
новке 
і иголь- 
чатых 
под- 
і шип- 
ников 

отверстия в них должны совпадать со смазоч- 
ными каналами головок стойки. 

На смазанный 
“Литолом” 
опорный под- 
шипник манжету 
надеваем свер- 
ху. 


Уплотнительные резиновые кольца 
устанавливаем на верхней головке 
стойки снизу, на нижней - сверху. На 
нижнюю головку стойки подбираем ре- 
гулировочные шайбы так, чтобы зазор 
между ними и терцем поворотной цап- 
фы не превышал 0,2 мм. 



Соединив поворотный кулак со стойкой, встав- 
ляем шкворень и забиваем стопорный штифт. 


Смазываем игольчатые подшипни- 
ки через пресс-масленки трансмисси- 
онной смазкой и повторяем эту опера- 
цию через каждые две-три тысячи ки- 
лометров пробега. 

□ 





ПРОШУ ОБЪЯСНИТЬ 

* Слышал, что бескамерную 
шину можно посадить на обод с 
помощью взрыва, используя бен- 
зин. Правда ли это? 

Действительно, можно. 

Известно, что бескамерную ши- 
ну иногда довольно трудно посадить 
на обод таким образом, чтобы бор- 
та плотно к нему прижались и дали 
' вам возможность накачать шину. 
Если воздух свободно выходит че- 
рез щели, достичь необходимого 
давления, используя обычный ма- 
лопроизводительный насос (ручной, 
ножной и даже некоторые электри- 
ческие), или не удается, или удает- 
ся с трудом. Прием, о котором вы 
вспомнили, позволяет (при удачном 
исполнении, конечно!) плотно поса- 
дить борта шины на обод - более 
і того, обычно они сразу садятся на 
предусмотренные для этого места, 
перескочив через хампы. Остается 
лишь накачать шину. 

Как же ее монтируют? Через 
щель между бортом шины и ободом 
внутрь наливают несколько кубиче- 
ских сантиметров бензина (в теплое 
время достаточно 5-10 см^). Колесо 
кладут на пол (стол, верстак и т. п.), 
проследив, чтобы между бортом и 
ободом была достаточно широкая - 
20-30 мм - щель. Для этого можно 
нажать на боковину шины, но не ка- 
саться, и вот почему. Когда вы под- 
несете к щели пламя, заряд внутри 
шины воспламенится и резко, хлоп- 
ком подняв давление, посадит ее на 
обод. Учтите: колесо ощутимо под- 
прыгнет и в этот момент важно не 
попасть пальцами под борт! Поэтому 
поджигать заряд лучше не спичкой, 
а, например, бумажным факелом. | 

Посадив шину на обод, не стоит і 
сразу ее накачивать. Лучше поло- 
жить колесо с вывернутым золотни- 
ком в теплое место (хотя бы под лу- 
чи солнца) на 15-20 минут, чтобы 
излишки бензина испарились. Как- 
■ никак, при всей привлекательности 
вышеописанного способа, следы 
бензина внутри шины пользы ей не 
принесут. Вообще же этот прием 
лучше держать в уме для экстре- 
і мальных ситуаций. Вряд ли он пона- 
‘ добится, если мастерская шиномон- 
тажа рядом. 
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ЦЕНЫ ”ЗА РУЛЕМ” 


ХОЗЯЕВА ИЗБАВЛЯЮТСЯ 

ОТ СТАРЫХ Иномарок 

Как изменился рынок подержанных автомобилей 
в Европейской части России 


В течение 1999 года мы не раз го- 
ворили об изменении цен на подер- 
жанные автомобили, вызванном авгу- 
стовским кризисом 1998 года. А как 
изменилось предложение? Для срав- 
нения возьмем осень 1997 года - тог- 
да, как и сейчас, на рынке была отно- 
сительная стабильность. Начнем с 
иномарок (см. графики). 

Первая семерка осталась без 
изменений. Внутри нее произошли 
незначительные перемещения. Вы- 
росло предложение "мерседесов" 
и "тойот" и значительно увеличилось 
- корейских марок. 

По моделям в 1999 году вперед вы- 
шли "Фольксваген-Пассат" и "Мерсе- 
дес" Е-класса (по 6%). Как видим, рез- 
кое снижение цен после кризиса по- 
высило популярность автомобилей 
более высокого класса. А может 
быть, выросло число желающих про- 
дать их из-за дорогой эксплуатации (и 
цены упали оиого же)? 

В 1997 году самыми предлагаемы- 
ми были 10-летние иномарки (127о), в 
1999-м - 12-летние (24%). Правда, зна- 
чительно уменьшился процент 13- и 14- 
летних автомобилей и увеличилось 
предложение одно- и двухлетних авто- 
мобилей. 

Перейдем к отечественным авто. 

Как видим, в 1999 году вырос про- 
цент предложения ИЖей, "Оки" и 
"Волги". Несколько снизилось ВАЗов, 
"москвичей" и ЗАЗов. Но в целом ситу- 
ация изменилась мало. 


РАСПРЕДЕЛЕНИЕ ПРЕДЛОЖЕНИЯ ИНОМАРОК 


Среди моделей по-прежнему 
самые популярные ВАЗ-2 1093 и 
21099. Далее идут "семерки" и "шес- 
терки". По сравнению с 1997 годом 
несколько уменьшилось предложе- 
ние "восьмерок", зато увеличилось - 
"жигулей". 

Распределение предложений оте- 

РАСПРЕДЕЛЕНИЕ ПРЕДЛОЖЕНИЯ 
ОТЕЧЕСТВЕННЫХ АВТОМОБИЛЕЙ 


80% 


Вячеслав ЮДИН 


РАСПРЕДЕЛЕНИЕ ПРЕДЛОЖЕНИЯ 
ОТЕЧЕСТВЕННЫХ МАШИН 
ПО ГОДУ ВЫПУСКА 




Осень 1 997 г. 
Осень 1 999 г. 


ВАЗ 


ГАЗ "Москвич* 



РАСПРЕДЕЛЕНИЕ ПРЕДЛОЖЕНИЯ ИНОМАРОК 
ПО ГОДУ ВЫПУСКА 


Осень 1 997 г. 
Осень 1999 г. 


21 % 


14 %. 



"Ауди" 


11 % 10 % 10 % 


БМВ 


10% 


"Форд" "Мерседес- "Опель" 
Бенц" 



11 % 12 % 
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чественных автомобилей 
по году выпуска осталось 
гіроктически неизмен- 
ным. Как и в 1997 году, са- 
мые предлагаемые - 
трехлетние машины. 

Итак, рынок оте- 
чественных автомо- 
билей в 1999 году 
практически копиру- 
ет положение в 1997 
году. Хорошо ли это? 
Думаем, лучше, чем 
если бы он повторял 
плачевную ситуацию 
осени 1998-го. Рынок 
же иномарок зави- 
сит от большего чис- 
ла внешних факто- 
ров, а значит, более 
склонен к колебани- 
ям. Поэтому делать 
глубокие обобще- 
ния, основываясь на 
изменениях нынеш- 
него года, вероятно, 
не стоит. 


Год выпуска 
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экзАмен ИА поту 


Ответы на задачи, 
помещенные на стр. 114: 
4, 6, 9,13, 15,18, 21,27. 


АКТУАЛЬНО 


Проект нового КоАП - Кодекса об административных правонарушениях, возрождав- 
шего бальную систему штрафов, изъятие "прав" и пр., в первом чтении был отклонен 
старой Думой. В каком виде примет этот важный для водителей документ новая Дума? 


I. Со стороны груди регулиров- 

щика все транспортные 
средства могут повернуть 
только направо, со стороны 
правого бока движение во 
всех направлениях запре- 
щено (пункт 6.10). 

II. Обгонять транспортное 
средство, водитель которо- 
го подал сигнал поворота 
налево и приступил к вы- 
полнению маневра, можно 
только справа (пункт 11.2). 




В семействе развозных машин появились два 
пикапа - ВИС-2345 и ИЖ-2717. Оцениваем до- 
стоинства и недостатки этих трудяг. 


Новый УАЗ - один 
из самых дорогих 
наших легковых ав- 
томобилей. Соот- 
ветствует ли цена 
качеству? На этот 
вопрос ответил 
тест взятой с конвейера машины под № 1172 в сравнении 
со старой моделью - 31519. 


III. Перед поворотом направо 
надо заблаговременно за- 
нять крайнее правое поло- 
женче на проезжей части 
данного направления, чего 
не сделал водитель автобу- 
са (пункт 8.5). 

IV. Правила допускают движе- 
ние по дорогам автопоез- 
дов только с одним прице- 
пом (пункт 23.5). 

V. Стоянка запрещена на левой 

стороне дороги вне насе- 
ленного пункта и ближе 15 
м от остановочных площа- 
док (пункты 12.1, 18.2) 

VI. Флажков или сигнальных 
щитков, обозначающих гиб- 
кое связующее звено, 
должно быть два (Основ- 
ные положения по допуску 
транспортных средств к 
эксплуатации, пункт 9). 



ТЕХНИКА 


Гибридные силовые установки пока нашли 
применение только но небольших автомо- 
билях. "Лаймлер-Крайслер" создал гиб- 
рид-концепт но базе... "Мерседеса" $- 
класса, в котором 180-сильная бензиновая 
"шестерка" породнилась с компактным 
электромотором мощностью 80 кВт. 



Старейший шинный 
завод России - Яро- 
славский - переживает 
вторую молодость. 





Объектом экспертиз, наряду с маслами высше- 
го класса вязкости и обогревателями салона, 
стало "чудо-варежко" для чистки и мойки кузо- 
ва стоимостью "всего" $100. 


Представляем новую рубрику в 
журнале для тех, іао неразлучен с 
аудиосистемой в автомобиле. 


СПОРТ и отдых 


РЫНОК 


VII. Водитель трамвая должен 
ждать, пока перекресток не 
проедут легковой и грузо- 
вой автомобили, находящи- 
еся на главной дороге 
(пункт 13.9.). 

VIII. На пешеходном переходе и 
под путепроводом разво- 
рот запрещен (пункт 8.11). 

Задачи подготовил 
Виктор ВОЛЧКОВ 


опыт ЭКСПЛУАТАЦИИ 


Четыре "тойоты" в автопарке ЗР 
под пристальным взглядом тех, кто 
на них ездит. 


Разбираемся в том, почему "горит" 
коммутатор в "Волге", и в болезнях 


КЛУБ автолюбителей 


уплотнителей, тестируем модный пластиковый "обвес" в аэродинамической трубе, 
сопоставляем трудоемкость обслуживания и ремонта отечественных машин, отвечаем 
но вопросы владельцев автомобилей ВАЗо. 


С ВОИМИ Технические центры "За рулем" продолжают ремонт "десяток", "са- 
ИЛаМИ мар", "жигулей", "волг", "Москвича" с двигателем "Рено", "Опеля". 

Журнал в журнале знакомит также с новыми ремонтными материала- 
ми, инструментом, оснасткой. 


ЗР 1/2000 193 






